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Le contexte budgétaire et international

rend la mission de plus en plus complexe
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Le transport fluvial 2024 en chiffres

Produits carriers

32 3 Millions 1,4 Milliards Chargements 399,

de tonnes de tonnes- ) 13,5 Mt Produits agricoles
kilometres Déchargements 13%

10,3 Mt Produits métallurgiques
13%

2024 représente une année de stabilisation



Le transport fluvial wallon reste au top européen

|I PRESTATION

DE TRANSPORT DANS LES PRINCIPAUX 1 Duisbourg 41.5
BASSINS FLUVIAUX EUROPEENS B 19.6
--------- : 3 Liége (PAL) 11.8
Axe nord-sud g j 4 Reni 10.1

35 milliards TKM — 5 C ologn e 77

] 6 Lalouviere (PACO) 6.4

Lot B 7 Karlsruhe 6.4
_ 8 Mannheim 6.3

Rhin oreat)

58 milliards TKM A 9 Strasbourg 6.2

Fanctor sure-Mai i\ 10 Neuss 5.5

| o 11 Rouen 5

" S 12 Francfort 5

g W 13 Ludwigshafen 5

Seine o 14 Bale 4.9

CCNR Observation du marche - Rapport annuel 2024 15 Bruxelles 4.8

=
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Transport fluvial de marchandises Namur (PAN) 4.8



Depuis 2011,

le tonnage transporté a diminué de 10 Millions de tonnes

TENDANCE A LA DIMINUTION
- Annuelle et saisonniere.
* Le traffic diminue également.

 Résulte majoritairement de la

désindustrialisation
wallonne/européenne et notamment
de la fin de la phase a chaud de la
sidérurgie.

- Amplifiée par les crises

successives : Covid, inondations, etc.

en milions de tonnes
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EVOLUTION DU TONNAGE TRANSPORTE
(tous les groupes de marchandises confondus)
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En15 ans,

la structure du trafic a tres fortement evolueée

AMPLEUR DU TRAFIC DE
TRANSIT

Supérieur ayx importations
ou exportations

33% du trafic en 2024

lllustre notre position
centrale sur [e réseau
europeéen

La balance CHARGEMENT/

DECHARGEMENT s’est inversée

llustre la diminution de
notre industrie de
transformation.
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Evolution annuelle du tonnage chargeé et decharge en Wallonie

(en millions de tonnes)
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Les catégories de produits évoluent tres differemment

GLOBALEMENT A LA
HAUSSE

Les
* PRODUITS AGRICOLES

* ENGRAIS

 DIVERS (dont les
conteneurs)

INCERTAIN

Les PRODUITS PETROLIERS
entament une décroissance
qui devrait se poursuivre
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1995

Projections tendancielles par catégorie de marchandises

2000
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Les categories de produits évoluent tres differemment

~ ’ Projections tendancielles p%ﬂt categorie de marchandises
EN TRES FORTE BAISSE

Les
* MINERAIS

000,000

»  Ont connu une tres forte
baisse et tendent G
encore diminuer

» Forte diminution de
I'iIndustrie lourde en
Wallonie exploitant ces
produits

2000 2005 2010 2015 2020 2025



Les categories de produits évoluent tres differemment

LeS Projections tendancielles par categorie de marchandises

MINERAUX ET MATERIAUX DE
CONSTRUCTION
représentent

39% DU VOLUME TOTAL
TRANSPORTE

« La catégorie la plus
importante

15.000.000 ..

e Tendance d se contracter

- Difficulté a étendre les sites
ou d en ouvrir des
Nnouveaux.

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030



Une flotte moins nombreuse et de plus grande capacité

Evolution indicée du nombre de voyages et du tonnage moyen transporte
(base 100: en 2010)

10 1067 tonnes
tonnage moyen
transporté par les

120
bateaux chargés sur
1o le résequ (+120 ten
dix ans)
100 ~___Tonnage‘moyen

57% des bateaux
sont charges

90 Nembre-de-voy

.= = FYF -::-,_
g (chargés) \
’ \/\
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60
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3. Le plan d’aide wallon : un outil qui a fait ses preuves

Investissements dans Services réguliers Modernisation Acquisition d’un
le report modal de conteneurs de la flotte premier bateau

Développer le transport fluvial et intermodal de marchandises en Wallonie

Pérenniser une flotte de navigation intérieure performante

Depuis 1996, six Plans wallons successifs



Depuis 1996 :

« 97 dossiers fluviaux

» 51 millions d'€ d’investissements privés
* 12,2 millions d'€ d’'aides

- 125 000 € d'aide par dossier en moyenne

Chargement de pro~’

Investissements dans
le report modal
Volet fluvial

Villions de tonnes transbordées
34 000t CO, épargnées
de 20 a 50 M€ de colts externes évités



Depuis 2008

- 9 dossiers ferroviaires
+ 7,8 millions d’€ d’investissements privés
* 2,2 millions d’'€ d’'aides

* 242000 € d’aides pardo

Al " |

ssier en moyenne

IPre

Investissements
dans le report modal
Volet ferroviaire

ferroviaire en 2024




Depuis 2004

'+ Une aide par conteneur chargé/déchargé
+ Variable selon le type de conteneur
 Plafonnée pour favoriser les nouvelles

Services fluviaux réguliers

de conteneurs

95 000 EVP en 2024




Depuis 1996
+ 931dossiers
+ 99 millions d'€ d’'investissements des
| entrepreneurs fluviaux
wrd o ' . 25,4 millions d'€ d’aides
p— + 27300 € d'aide par dossier en moyenne
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Depuis 2009

« 14 dossiers

* 6,8 millions d'€ d’investissements des
entrepreneurs fluviaux

« 1,6 millions d’€ d’aides

Acquisitiond’un
premier bateau

Mesure accessible aux bateliers comme aux chargeurs




fait ses preuves
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3. Le plan d’aide wallon : un outil qui a

el i - _ §~ -—// NITPRPIORESPIR .‘ ’xu
Investissements dans Services réguliers Modernisation Acquisition d’'un

le report modal de conteneurs de la flotte premier bateau

Notre ambition:
Poursuivre ces actions par un
7éme plan d’aide en cours d’élaboration




4. Quinze ans
d’'investissements sur le
réseau des voies navigables
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Etudes en cours
Corridor Mer du Nord-Mediterranee
Seine-Escaut

Amelioration de la Lys mitoyenne (classe Vb)

. Amelioration des ecluses de Pommerceul et d'Hensies

Travaux réalisés
Travaux en cours Corridor Mer du Nord-Méditerranée
. Nouvelle écluse d'Obourg (classe Va) Corridor Mer du Nord-Méditerranée
. Nouvelles écluses de Viesville, Gosselies, Marchienne (classe Va) Seine-Escaut

. Adaptation du canal Nimy-Blaton (classe Va)

. Amelioration de la navigabilité sur la Sambre (classe Va) 14. Nouvelle ecluse d'lvoz-Ramet (classe VIb)

1. Nouveaux barrages de Kain et d'Hérinnes 15. Nouvelle écluse de Lanaye (classe VIb)
12. Traverseée de la ville de Tournai (classe Va)

. Nouvelle écluse d’Ampsin-Neuville 13. Amélioration de |la navigabilité (pont, écluses, quais)

. Approfondissement de la Meuse (3,40 m)

. Rehaussement des ponts du canal Albert
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Bassin de la Meuse

» Ecluse de Lanaye

» Ecluse d’Ivoz-Ramet
» Ecluse d’Ampsin

= Barrage de Monsin

GABARIT 225X25m

SECURITE

2 Wallonie
>+ infrastructures

L5 SOFICO




I_ys Le mécanisme pour l'interconnexion en Europe
Haut-Escaut
= Comines

= Barrage et écluse de Kain
= Barrage et écluse d’Hérinnes
= Quaide Pecq

GABARIT VB
SURLALYS

APPROFONDISSEMENT A 2,9M

ET SECURISATION SUR L'ESCAUT

DEVELOPPEMENT
ECONOMIQUE




Jselne

eSCAQUuT

Traversée de Tournai

= Pontdes trous

= Réaménagement des quais
= Quaide Vaulx

= Pont aPont

GABARIT VA DANS LA
TRAVERSEE DE TOURNAI

FIN D'UN GOULET
D'ETRANGLEMENT HISTORIQUE

INTEGRATION URBANISTIQUE
EXCEPTIONNELLE



Cofinancé par ’'Union européenne

Jselne

. escaurT
Canal Charleroi-Bruxelles

Canal Pommerceul-Condeé

« Ecluses de Viesvilles, Gosselies et
Marchienne
Rénovation des stations de pompage
Rénovation des portiques et équipements
électromécaniques

« Canal Pommerceul-Condé
Rénovation des écluses
Réouverture a la navigation

SECURITE
APPROVISIONNEMENT EN EAU

REOUVERTURE D’UNE
LIAISON STRATEGIQUE




Sambre

= Quaide Landelies

= Téléeconduite de I'ensemble
de la Basse Sambre

= Ecluse d’Auvelais

APPROFONDISSEMENT DE LA
SAMBRE A 2,8m




SEnsas

| -
-
\

S |




5. Nouveauteés et
perspectives




PLAN INCLINE DE
RONQUIERES

Restaurer une

havigation fiable

Poursuite du chantier
de sécurisation et de

modernisation

b sene

Le mécanisme pour l'interconnexion en Europe



ELARGISSEMENT DU CANAL NIMY-BLATON
Vers une navigation sécurisée a la classe Va

3 chantiers
5 secteurs

3,3 km au total
élargissementde 6 a22 m

Chantier N°1

- Début Décembre 2023 - Fin : mi 2025
+ 5690 T de palplanches:

* 1,54 km de batardeaux

* 1,1km de parois définitive

* 20 810 m? de géomembrame

+ 46 000 m*de terrassement

.
Cofinanceé par I’Union européenne

Le mécanisme pour l'interconnexion en Europe




ELARGISSEMENT DU CANAL NIMY-BLATON

Vers uhe nawgatlon securlee a Ia )

. Début Mars 2025 - Fin: avril 2026 ==+ = " S las g8 M (PN

+ 4750 T de palplanches: s '
* 1,3 km de batardeaux

- 1,05 km de parois définitive

* 17 900 m? de géomembrame
« 48 000 m*de terrassement

Chantier N°3

« Marché da lancer en 2025
 Début 2026
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'ECLUSE D'OBOURG

Hangar
= rénove
\ v -1&_ -

R »~

Poste de
commande

commun &5\

Deuxiéme écluse
de149m X 12,5m

Adaptation des
garages da bateaux

Bassin de virement

# " Batiment de P
Eal Station de pompage . N

| stockage s - o e
: & - % i renovee et adaptée / >
. semi-enterre . ;_ . I

N
LR NY
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Chantier e ‘
- Début septembre 2024 o ] ba?:;ie;m

* Fin:2027 "

* 150 000 m?3 de terrassements
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REHAUSSEMENT DES PONTS DU CANAL ALBERT
4 couches de conteneurs jusque Trilogiport

3 ponts rehaussés

Le canal Albert porté a
9,10m de hauteur libre

Chantier
» Début : Printemps 2025
* Fin : Automne 2027
 Financement : PNRR et

4

Wallonie
Relance

Finance par
I’'Union européenne

NextGenerationEU




REHAUSSEMENT DES PONTS
DU CANAL ALBERT

Pont de Hermalle-sous-Argenteau
+1.75m

Début: 2025 - Fin : 2027
Phase 1: rehaussement du pont et
nouvelles rampes

Phase 2: interruption pour garantir la
circulation pendant la fermeture du
pont de Haccourt

Phase 3 : rénovation de I'ouvrage et
ameénagements cyclo-piétons.



REHAUSSEMENT DES PONTS
DU CANAL ALBERT . Début : 2025 - Fin : 2026

Pont de Lixhe - Intégration de
cheminements modes
+1.6 m e s
e ———— actifs a I'approche du pont
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REHAUSSEMENT DES PONTS
DU CANAI. ALBERT - Début: 2025 - fin: 2027

Pont de Haccourt * Phase 1:rehaussement du pont
Phase 2 : rampes au nouvel

emplacement
- Phase 3 :déplacement du pont

- Phase 4 : voiries vers Trilogiport et
Loncin
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Notre ambition

l
:

&l

Poursuivre nos actions

Geéneérer de la confiance

pour le développement du

secteur fluvial

a
o

au béenéfice de la Wallonie
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