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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE
JODOIGNE, CARREFOUR D'INTERET RE

& ==(1) = autoroutes et jonctions

| s éseal régional principal
. réseau régional secondaire

i Am..u.Hu.nhammm: ferroviaire SNCB ,
o DES ETABLISSEMENTS

SCOLAIRES
£ Ay DES LUK DIMPORTANCE o °
%, * g ol - d'accés aux autoroutes WMO_OZ ALE
- d'accés au réseau
principal
B8 “ - d'échanges UN PARC INDUSTRIEL
g .,.m,.g,.; . ale TEgionanx AU SUD i
S o e RN e Tl - d'échanges avec
I = s R la ville

UNE CONCENTRATION DE TRAFIC AU COEUR
DE JODOIGNE

- Quel trafic : quantitativement et qualitativement ?

- Quelle part de déplacements en transports collectifs ?
- Quelle perception des entrées en ville ?

- Quel usage du stationnement : quantitativement et qualitativement ?

- Quelle qualité de vie ?

.....

UN CONSTAT :

Mons
Charleroi : i R
- Le centre-ville est encombré aux heures de pointe

9738.70 - BLIDL/TA/Bp - 16.11.98
FIGURE N° 0.1

DE L'EQUIPEMENT
JODOIGNE ARANSITEG o o7 Tow NOVEMBRE 1998
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

ORGANIGRAMME DE L'ETUDE

INVENTAIRE + ANALYSE / DONNEES & CONTRAINTES

DIAGNOSTIC DE LA SITUATION ACTUELLE

+ ENVIRONNEMENT

« DEPLACEMENTS - STATIONNEMENT
+ AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

Transports et Déplacements| | Aménagement du Territoire| | Environnement Transports et Déplacements| | Aménagement du Territoire| | Environnement
* Voiture personelle + Habitants - emplois » Nuisances + Dysfonctionnements + Zones a protéger » Atteintes
» Transport en commun * Plan de secteur * Inconfort + Atouts + Localisation de nouvelles | | * Atouts
+ 2 roues et piétons * PPAS - projets * Projets activités + Valorisations
CADRAGE DES OBJECTIFS ORIENTATIONS STRATEGIE
CONCEPTS DEPLACEMENTS

PLAN DE CIRCULATION

v

VARIANTE ————L— |

b

c

{1
v

ETUDE DE DETAIL DE LA VARIANTE RETENUE

POLITIQUE DE STATIONNEMENT

[ANALYSE - DIAGNOSTIC]|

!

VARIANTE ———— |

Cc

a

PHASE 4 |PHASE 3 PHASE 2] PHASE 1

PRINCIPES POLITIQUE DE STATIONNEMENT PAR SECTEURS

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT
4=y ET DES TRANSPORTS

<&r VILLE

JODOIGNE

URBANISME  ENVIRONNEMENT
AMENAGEMENT DU TERRITOIRE
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

Interventions des bureaux d’études
[ | Réunions Comité d’Accompagnement (CA) + CT " Rapports provisoires
O Réunions fechniques (CT) X Rapports définitfs
“ Retour décisionnel du CA
v
JUILLET I
1998 =
Z
MOIS: | avRIL MAI JUIN Ol | SEPTEMB. | OCTOBRE | NOVEMBRE | DECEMBRE
TACHES : Z :
O
o, E
PHASE 1 INVENTAIRE 7 ANALYSE / DIAGNOSTIC B o—w—M |9 .
z
e 5
PHASE 2 periniTiON DES OBJECTIFS < -mﬁ &
3]
U
L m
PHASE 3 ORIENTATIONS STRATEGIQUES CIRCULATIONS &— =)
. T
PHASE 4 pian pe circutation ; —
1
PHASE 5 pan DE STATIONNEMENT 05 F .
PRESENTATION FINALE REMARQUE IMPORTANTE : o
Il est rappelé que le temps de réflexion !
MISE EN FORME DU RAPPORT FINAL nécessaire an Comité d' Accompagnement pour <||le
prendre ses décisions échappe 2 la maitrise de
,,,,, PHASE & SIRATEGIE DE LA REGULATION (opfionnelie) _.»&_és_s_a. _ _ o [ o e e lﬂ
MINISTERE WALLON wiir VILLE 0738.70 - BL/DL/TA/Bp - 16.11.1998
u& DE L'EQUIPEMENT @ DE AGORA FIGURE N° 0.3
I=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANGITEC CACHNaT 60 TeioR: NOVEMBRE 1998
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PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE
ASPECTS SOCIO-ECONOMIQUES - Population - véhicules - fonctions

Hoegaarden

p Population totale : 1991 9978 h
5600 hab.

1997 =11 146 h
soit une croissance de 11.7% en 6 ans. .

vers Tirlemont et E40

It

Beauvechain
5 800 hab.

Hélécine
2850 hab.

S e

Orp-Jauche
6 500 hab

vers Hélécine
ot 'E40 Liége

Phase 2 :
Phase 3 : Plan de déplacements

Définition des cbjectifs

Phase 4 : Plan de staticnnement

Enseignement

Services publics

Entreprises

Commerces et supermarchés

- iy vers Hannut rmOmZUm B
* Ramillies
800 heh - Secteur d'habitat urbain
Incourt Territoire de Jodoigne : %ﬂm@ _w LE = ' Secteur dhabitat villageois
3500 hab. 913 menages sans <O_n_.=..0 - ® ! Secteur rural (agricole ou forestier)
1921 ménages avec 1 voiture T
793 ménages avec 2 voitures ou plus g
w e Parc de véhicules personnels estimé a 3600 environ §f |~ Voirie régionale secondaire
données INS 1991 ’ Taux de motorisation moyen de 40%
—=s=e—————=—u=
MINISTERE WALLON m VILLE w AGORA 455.PPL.455F111.VWF
DE L'EQUIPEMENT m.w DE Figure n® 1.1.1
= ET DU TRANSPORT JODOIGNE L S PUREET 26.11.1998 9
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1900 pendulaires au départ de Jodoigne

48 Flandres 1080 pendulaires vers Jodoigne
BXL N-Ouest -

“ sy

BEAM R oLASE 2 | Definition des objectifs
PHASE 3 : Plan de deplacements
PHASE 4 : Plan de stationnement

=/ 8 Limbourg

SNCB

@ pointde
correspondance
majeur IC/IR

2 destination
des navettes

4 origine des
navettes

112
33 Liége - Verviers
Waremme

onnées INS 1991

mAnvers - Flandres -
Limbourg
CIRégion Bruxelloise

O Brabant flamand

@i Brabant wallon
M\ Hainaut

mlLiége Verviers

m Namur-Luxembourg

M inistére de I
E quipement et des

js= 1 ransports

455.ppl.455f112.vwf

26/11/1998
TRARSITEC LR H RS Figuren®  1.1.2

5 Ardennes 9
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PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE
ASPECTS SOCIO-ECONOMIQUES - Secteurs d'emploi - Profils de mobilité

4
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Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

1.1.2 Le réseau routier
Hiérarchie du réseau routier de _.mmm_o_-:ma&o:

Fig. 1.1.4 Jodoigne se situe 3 la croisée d'un axe régional Nord Sud principal la N29 liant les autoroutes E40 (Bruxelles-Ligges) et E411
(Bruxelles-Namur) et d'un axe principal régional Est-Ouest la N240 (Wavre-Hannut) (voir figure 1.1.4). A relever que la N29 constitue
une ancienne liaison entre les Pays-Bas (Tirlemont-Drest-Hasselt) et la France (Charleroi-Maubeuge). Le réseau routier régional est
complété par la N222 qui court-circuite la N29 pour les mouvements d'angle Jodoigne-E40 direction Lieége en traversant le
village de Piétrain. Des mesures dissuasives en partie pour le trafic lourd sont actuellement déja en place sur cet itinéraire.

Le reste du réseau routier régional est constitué d'un réseau routier collecteur qui lie Jodoigne aux communes qui gravitent
dans sa zone d'influence directe.

Hiérarchie du réseau de la ville

Fig.1.15 La structure du réseau routier du centre-ville est typiquement "ancienne", la ville s'est développée a la croisée des axes

_ routiers principaux. Toutes les voies de circulation convergent vers le centre-ville en constituant une structure radiale
qu'aucune voie de déviation ne vient compléter (voir figure 1.1.5). Le carrefour du Cheval Blanc devient ainsi le passage obligé
de la grande majorité des déplacements régionaux ou internes.

Sur le plan local, les circulations de desserte sont actuellement déja trés organisées par la mise en place de boucles de
desserte a sens unique, notamment dans des zones d'urbanisation ancienne plus dense, ol la vie socio-économique est la
v_cm wB_uo:m:ﬁm (Cadran Nord-Ouest: entrée depuis la N29 par la rue St-Jean, sortie Place de la Victoire; cadran Sud-Ouest; entrée par la rue Nelis,
sortie par les rues Tombois ou St-Médard).

La voirie du centre-ville est actuellement déja bien aménagée avec un souci évident de mise en valeur du patrimoine, de
sécurisation et de modération de la circulation.
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

RESEAU ROUTIER - HIERARCHIE ACTUELLE
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Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

1.1.3 Analyse des flux Véhicules Particuliers (VP)

Charges de trafic

Fig. 1.1.6 La lecture du diagramme d'écoulement 24 heures et de I'neure de pointe déterminante du soir au centre, (voir figure 1.1.6) met en

évidence .

la hiérarchisation en "croix", ol I'essentiel du trafic converge vers le carrefour Cheval Blanc avec des charges journaliéres
presque équivalentes sur les N29 et N240;

le carrefour du Cheval Blanc digére actuellement quelque 23'000 véh/j. qui y pénétrent chaque jour, charges importantes
pour un carrefour central de ville dont la capacité utilisée actuelle aux heures de pointe avoisine les 90 & 95 %;

le trafic en provenance ou a destination de Piétrain par la N222 a actuellement déja tendance a se rabattre par la rue de
Septembre vers la chaussée de Hannut. Cette tendance est a confirmer compte tenu du contexte résidentiel de la rue de
Piétrain;

le trafic total au cordon de Jodoigne s'éléve a quelque 48'000 véh/j.;

la part importante que représentent les poids lourds, quelques 8 4 11 % sur la N29 et 7% sur la chaussée de Hannut. Cette
part est par contre plus modeste sur la chaussée de Wavre.

RAPPORT DE SYNTHESE -9- NM
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Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

Structure de trafic

Fig. 1.1.7 L'analyse de trafic ci-contre révéle (voir fig. 1.1.7)
_ « que la part de transit & Jodoigne est élevée (environ 50%);

. que le transit est particulierement présent sur la N29, son impact étant renforcé par une part de poids lourds importante

(environ 10%),
« ['évolution passée des charges de trafic sur la N29 (voir ci-dessous) montre qu'elles ont progressé régulierement ces derniéres

années de quelques 5 % par an.

Sans savoir dans quelles mesures cette tendance se poursuivra a l'avenir, le trafic de la N29 devrait toutefois, si aucune
mesure globale n'est prise, continuer a croitre.

VVVVVV : : EVOLUTION DU TRAFIC SUR LA N2¢9
[ lieu : Trongon Incourt - Jodoigne ]

Charges [véh./j.] = =
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9000 - = B
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Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

1.1.4 Les transports collectifs et deux-roues
Transports collectifs

Fig.1.18 ¢ Jodoigne dispose d'un réseau de transports collectifs de type radial relativement complet, qui converge vers la gare routiére
située rue de Septembre. Cette derniére doit étre u_,oo:m_:mBm:ﬁ réaménagée pour accroitre ['offre et le confort des usagers
(voir figure 1.1.8),

. 1a clientéle est trés orientée vers les déplacements scolaires avec une forte demande le matin. Les transports vcc__om
répondent aussi & des demandes plus occasionnelles liées notamment aux jours de marché;

. le Rapidobus qui lie Jodoigne a Ottignies offre une connexion au réseau de chemin de fer SNCB;

. la fréquence des lignes est généralement cadencée a I'heure avec des renforts, aux heures de pointe & la demi heure;

« la part modale TC est faible, méme pour la clientéle scolaire la plus concernée, n'atteignant qu'environ 10% des effectifs
scolaires.

Deux-roues

Les infrastructures existantes sont trés ponctuelles :
. Bandes cyclables sur la N29 au Nord de Jodoigne sur la N240 a I'Quest et sur la ZMN.N au Sud-Ouest;

« le réseau site propre (Ravel) dont, notamment, les intersections avec les routes principales méritent d'étre améliorées.

RAPPORT DE SYNTHESE -11- N-W
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Fig. 1.2.1

Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

1.2 DIAGNOSTIC

1.2.1 Les transports individuels
Réseau principal

Les charges de trafic importantes qui convergent ou transitent par Jodoigne se retrouvent toutes sur le carrefour du Cheval
Blanc qui se trouve actuellement au seuil de saturation (voir figure 1.2.1). Compte tenu d'un systeme d'exploitation actuellement

‘rigide (2 phases), ne maitrisant aucunement les tourner-a-gauche, et bien que la capacité du carrefour soit théoriqguement encore

suffisante, des files d'attente fréquentes se forment, notamment sur I'avenue des Combattants, jusqu'a la Place de la Victoire,
dans un secteur commercial et sensible du centre-ville.

A court terme, des mesures d'optimisation de I'exploitation de ce carrefour doivent étre prises en priorité.

A moyen terme, toute augmentation des charges sur la N29 aménera ce carrefour 2 compléte saturation. Cette situation,
3 laquelle s'ajoutent les nuisances importantes ddes au transit et a limportance du trafic poids lourds sur la N29, qui
engendrent des vibrations et des nuisances de bruit incompatibles avec l'urbanisation, doivent conduire a une recherche
d'évitement de localité. Cet évitement fait 'objet d'une analyse dans le cadre de la présente étude, sur la base de la variante
de tracé inscrite au plan de secteur.

Réseau de desserte locale

Les réseaux de desserte des quatre cadrans de Jodoigne sont relativement peu chargés (1'500 a 3'000 véhij.) et ont déja fait
I'objet d'un effort d'aménagement important, en particulier dans les zones anciennes du centre-ville. Sur ces voiries subsiste
probablement encore un faible transit, tentant d'éviter le carrefour du Cheval Blanc. |l n'apparait pas a priori une grande
nécessité d'intervenir sur ces voies de dessertes.

RAPPORT DE SYNTHESE -12 - : w
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

CARREFOUR DU CHEVAL BLANC - DIAGNOSTIC

PLAN DES VOIES CHARGES HPS

CAPACITE UTILISEE OPTIMISEE

(cycle 90™)
sr_ Q i 888 | x— h
R <« 145 Mouvements r Y I4 _
— oy Wy L ﬁ _x 15 déterminants
=g ‘\. wmw . J q ﬂ 105 605 360 125
g WO ._-QBUW =<m:= L " U] U " L] " "
_ ﬂ 20—y | B38 nécessaire g'+5" | 30"+5" | 18"+5" | 8'+5

@~ LE CARREFOUR EST ACTUELLEMENT TRES CHARGE ET AUX HEURES DE POINTE DE CREER DES FILES

D'ATTENTES PARFOIS IMPORTANTES
LA CAPACITE THEORIQUE A L'HEURE DE POINTE DETERMINANTE EST ENCORE SUFFISANTE

EXPLOITATION ACTUELLE

Fonctionne sur un principe de deux phases, prolongé par détecteur radar

Phase 2

Phase 1

@ L'OFFRE SUR LES TOURNER-A-GAUCHE N'EST PAS MAITRISEE.
o SELON L'IMPORTANCE MOMENTANNEE DES COURANTS
ANTAGONISTES.

e, m .. ————
O

MINISTERE WALLON T VILLE AGORA 9738.70 - BUDLITA/Rt - 27.07.1998
DE L'EQUIPEMENT @ DE L2 ey Hp-16.11.1998 | FIGURE N° 1.2.1
JODOIGNE TRANSHEC NOVEMBRE 1998

=T ET DES TRANSPORTS






Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

1.2.2 Les transports publics

D'une maniére globale, les transports publics rencontrent peu de difficultés dans I'agglomération si ce n'est des problémes
ponctuels liés a: .

« l'occupation abusive des arréts par des stationnements de dépose;

« le franchissement du carrefour du Cheval Blanc lors de ses périodes de saturation;

« ['exploitation de la gare routiére (projet d'amélioration a I'étude).

1.2.3 Les deux-roues

Les deux-roues ne bénéficient actuellement que de peu d'interventions, en terme de sécurité. Ce mode de transport devrait
étre encouragé en particulier aux entrées et a l'intérieur de la ville par la création d'itinéraires et la sécurisation des traversées
des axes de circulation principaux. L'aménagement de places de stationnement pour deux-roues aux abords des générateurs
(établissements scolaires, commerces, etc,...) devrait aussi étre un objectif.

RAPPORT DE SYNTHESE - -13- NM
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

CONTRAINTES ET OBJECTIFS VP = COURT TERME

OOZ,_,_N>_Z._.m

AUCUN ELEMENT ROUTIER N'EST SUSCEPTIBLE DE DEVIER LE
TRAFIC DE TRANSIT

@ CONTINUER A ASSURER LE TRANSIT SUR LA "CROIX"

OBJECTIF 1
« OPTIMISER L'EXPLOITATION DU TRAFIC SUR LA "CROIX", EVITER
QU'IL NE SE DISPERSE A TRAVERS LES VILLAGES ET A L'INTERIEUR
DES QUARTIERS.
MOYENS

ARSI Mesure de dissuasion du trafic sur la rue longue  Piétrain
/N\/. Hiérarchiser le réseau routier secondaire

_M_ Améliorer I'exploitation du carrefour du Cheval Blanc (régulation adaptée)

= = Examen du plan de circulation de chaque quadran, en particulier les
deux quadrans historiques.

OBJECTIF 2
+ SECURISER LES AXES PRINCIPAUX DE PENETRATION SUR

JODOIGNE ET LES DIVERS DEBOUCHES LOCAUX
MOYENS

® Réaménagement et signalisation des divers points critiques actuels.
1 Aménagement de modération pour maitriser les vitesses

. Assurer la sécurité aux abords des écoles (aménagement et
m_mzm__wmﬁ_oa

_ H, w Créer un effet de porte Chaussée de Charleroi et Chaussée de Tirlemont

OBJECTIF 3

« MAINTENIR, VOIR RENFORCER LA QUALITE DU CADRE DE VIE
DANS LES HAMEAUX, LES QUARTIERS ET DANS LE CENTRE
HISTORIQUE DE JODOIGNE.

MOYENS
Aménagement de modération pour réduire les vitesses a travers les
hameaux (Zétrud. etc...)

HEEL MieuxgérerI'exploitation du trafic 2 travers le centre historique

ﬂ Mettre en oeuvre une politique de réorganisation du stationnement

Contrdler I'accés sur la RN 240 Ouest, pour désengorger la traversée
du centre historique et commercial (déplacer les files hors du centre)

MINISTERE WALLON .m@ VILLE AGORA 9738.70 - BLDL/TA/Bp - 27.07.1998
~%) DE L'EQUIPEMENT 49| E (ke Scinciey FIGUREN° 2.1.1
T&r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSITEG oo o o NOVEMBRE 1998







- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

CONTRAINTES ET OBJECTIFS VP - MOYEN-LONG TERME

Y A e

CONTRAINTE
LA ROUTE D'EVITEMENT EST REALISEE

“ﬂ. w @ LE TRANSIT EST POUR L'ESSENTIEL SORTI
DU CENTRE

OBJECTIF 1
« METTRE EN OEUVRE DES MESURES D'ACCOMPAGNEMENT,
PERMETTANT DE TIRER PARTI DE LA ROUTE D'EVITEMENT.
MOYENS
_.l.m.._ Aménager les portes de la ville de maniére dissuasive pour le transit.

1 Profiter du déclassement des pénétrantes de la ville pour réhiérarchiser
le réseau

OBJECTIF 2

+ RENFORCEMENT DE LA DYNAMIQUE COMMERCIALE ET SOCIALE,
EN PARTICULIER LE RAYONNEMENT DE JODOIGNE SUR LES
COMMUNES VOISINES.

MOYENS
ﬂ Améliorer les conditions d'accés et de stationnement

@ m = m @ Réaffecter et réqualifier les espaces de voiries gagnés pour

= = = n o Iamélioration de la qualité urbaine et des espaces piétonniers et de
la végétalisation.

AﬂpHv Améliorer les échanges entre quartiers, en supprimant les effets de
coupures des axes principaux.

OBJECTIF 3
« AMELIORER LES CONDITIONS D'ENVIRONNEMENT
MOYENS

Supprimer les circulations poids lourds (sauf livraisons en ville)

RN Modérer fortement les voiries pour maitriser les vitesses et donc les
émissions sonores.

MINISTERE WALLON &4 VILLE 9738.70 - BUDL/TA/Bp - 27.07.1998
4% DE L'EQUIPEMENT @ DE AGORA FIGURE N° 2.1.2
%1 ET DES TRANSPORTS JODOIGNE A RATNSTEG AMENAGEMENT DU TERRITOIRE NOVEMBRE 1998
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOI GNE

OBJECTIFS TRANSPORTS COLLECTIFS (TC) - 2ROUES-PIETONS

A LECHELLE DE L’AGGLOMERATION ...

3 Ly e ek

@ @® ASSURER LA SECURITE DES BUS AUX CARREFOURS

smmmmen POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT
DU RESEAU 2-ROUES

® MARQUER ET SECURISER LES
\,  FRANCHISSEMENTS DU RAVEL

... ET A LECHELLE DE LA VILLE

=

@ SUPPRIMER LE STATIONNEMENT SUR LES ARRETS
ET Y MAITRISER LES DEPOSES MINUTES

uunp FAVORISER LA PROGRESSION DES BUS

REAMENAGER LA GARE ROUTIERE
(projet a I'étude)

&> DEVELOPPER UN CONCEPT DE DEPLACEMENT DEUX-
ROUES (itinéraires privilégiés au centre-ville)

2 OFFRIR DU STATIONNEMENT 2-ROUES
AU CENTRE (AVEC POINTS D’ATTACHE)

MINISTERE WALLON 24 VILLE 9738.70 - BUDL/TA/Bp - 27.05.1998
u£ DE L'EQUIPEMENT @ DE AGORA FIGURE N° 2.2.1
I ET DES TRANSPORTS JODOIGNE feansES NOVEMBRE 1998




m -9} - ISIHINAS A LIOddVY

"8]|iA-a13ua0 np sugyduied us sguodal Juoiss (sasenpuad) agunp enbuo| sp saulnIp
siebesn se| ‘soe|d sp anbuew ep sed us ‘anusdladAy, suep saliejliolid juoiss (sjueljo) @ainp a)unoo ap siebesn sg| ‘siebesnp
sadf} sJeAlp ©p spuelwsp B| ap UONOUO) U ‘©9duenu Jo asnquUye a9 Jlop (uonseb-aiquiou) Juswiauuole)s ap saoe|d us a1lo,]

INJIWINNOILVLS €¢C

‘SaABIUS sues }8 apidel spassap aun Jnod Jueqeb ins| ep suloseq
sep ejdwod Jius) Jney |1 ! seltejoos sajulod s9) Jabejnos ep juepewlad ‘sisljod9,p aiquiou puess un s8|nN2IysA senbjanb
us Jijjienda. op juspswiad Jo ‘ainjioA sues sebeusw 0pe s8] Jnod 8|qeLINOJUOOUl SHIOW 8P SIIAISS UN JUSSSILING) Shq S8 -

"anbljs1ino} uosies us sinod Buol ne sinabefoA ep 18 Jnof unp sinauuopuel ap 10| uos snid us eispodde JaAYY Nessal
Ne Juswapioddel 87 ‘0L no G enbsnl sjuswade|dep xnaiquiou ap e ajenbape asuodal sun JUSSSILING) SBNOJ-XNSP se -

: sojoouibe suoleyiojdxs
sspuelb sasnaiquou ep euoz o sAeqseH E| 8p Jneoo ‘sublopor B sulosaq sep Med 8uuoq sun sinofnoy juswiio} s|i
- Sjuepodw aiansouewW ap sededsa sap Juajissadeu Je ‘sjuepoduwi snid us snid ap sjueqeb sap o ssjooLbe sejndiysA s8] -

- sJelnolyed spodsuel; ep susAow sap e uonusye | Jeyod Juswsieba jney ||

'SjUES|HNSUI 8100UB JUOS sUOIRId se0EdSS $8| N0 SBPSSNBYO SOUIB}ISD 8P NESAIU NE JUSLUWE]OU ‘alIE) B S}OYS S8p SI048)no)

- 9Jsal || "solgqnd seoedse sep gjljeIAlALOD auuoq aun Jaibe|iald inod equso ne sesid 919 elep Juo salnsaw sasnaiquou a(]

"ssjuesodwod xnap sap aiq)|inbg uog un B enp }s8 sUIRGINGNS }8 XNEJNJ SIA 8p Sapow
Sop 8issngJ uohe.Baiul,T "alifenb ap 1A Bp 8JpEd UOS B 9JRIDISLIWOD J8 B|[eljUSpISS) SYAIOEINE UoS ap dnoonesq Jiop aubiopor

sasinoiped sajuienuo) z'z'z

JuswaLLIONE)S - UORRINAID ap Ueld aubiopor ap afjin




Phase 1 : Analyse / Diagnostic

Oos.ﬂ—..mm:.—”mm Um q.._”moc _ mmﬂmm v:mmm 3. _u_.m: de circulation

Phase 4 : Plan de stationnement

Un trés beau
cadre de vie,
bien préservé

Lors de la mise en oeuvre
d'aménagements,

il faudra tenir compte
d'une série de véhicules
auquels on ne pense pas
nécessairement:

- véhicules agricoles

- cyclistes

- bus

Les espaces
laissés aux piétons |
sont insuffisants
par moments, du
fait de la
signalisation
routiére ou
d'éléments a
vocation
commerciale tels
que des
distributeurs
automatiques et
les enseignes.

Piétons

. MINISTERE WALLON w2y VILLE Mw 455.PPL.455vehic.vwf
$ DE L'EQUIPEMENT DE AGORA Figuren® 2.2.2

=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TEEE oeshoeumest 10/07/1998
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LA PROBLEMATIQUE DU CONTOURNEMENT

LES LIAISONS CONCENTRIQUES POTENTIELLES (Nord-Sud) PAR RAPPORT A BRUXELLES

’_..m RING DE BRUXELLES EST :

- surchargé et saturé
- discontinu et non-homogene

, .A: S
= Trafic a la hausse jusqu'en 1995, tendance a se stabiliser

Trafic en augmentation réguliére, quid demain ?

@

.:,mzn stable et B‘o__,_m maconmi

A

ey

Mons

Syt 36

==@=== aUtoroutes et échangeurs ~ ——— route principale

EVOLUTION RECENTE DU TRAFIC

Auv/j

5000

1
1
'
'
1
1
|
1
|
|
]
|

Aoéh\\\@‘\)r

©

1990

D e anEE

@ QUELS POTENTIELS POUR UN ROLE REGIONAL ?

sty - i

o Proche de Bruxelles (role de contournement)

0 Tracé sinueux, calibrage non homogéne

) Bonnes connexions au Sud (E42, Charleroi) (rdle régional)

0 Traversées délicates de la forét de Meerdal et du village de Hamme Mille

o Réle régional important par rapport aux échanges Pays-
0 Carrefour de Gembloux en cours de réaménagement
0 Probiématique des traversées de Zétrud et Jodoigne

- @ o Tracé direct, peu de conflits, bonnes connexions au réseau autoroutier et régional

Bas - E411 - E42

Mons

@ o itinéraire peu chargé => bonne capacité

CONTEXTE, CALIBRAGE  CONTRAINTES D'HABITAT c Contexte plus délicat (traversées de Hannut, Moxhe, etc
- wﬂwmz @ moyennes | 0 Déclivités et calibrage moins généreux
mauvais @ fortes _ o Trop éloigné de Bruxelles

o)

BON
POTENTIEL

NON-PRISE
EN COMPTE

MINISTERE WALLON
-~ DE L'EQUIPEMENT
T©=r ET DES TRANSPORTS

m..@ VILLE

o
JODOIGNE

AGORA

URBANISME _ ENVIRONNEMENT
AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

TRANSITEC

9738.70 - BLDL/TA/Bp - 9.07.1998
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I PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LA PROBLEMATIQUE DU CONTOURNEMENT

CONTRAINTES ET OBJECTIFS

LA TRAVERSEE DE JODOIGNE :

1. Transit Nord <—> Sud :

6'000 - 7'000 uv/j
— "™ dont~10-12% de PL

2. Traversée du coeur historique :

X ., ~11'000 uvij

o5 7 . en section .
SaiftdeanGeost < g 7ECHANGES [& ;
¢9%. e ; INTERN mmﬁmv
g . PENALISES ‘& .

3. Zoning industriel Sud :

@7 57 Rces PaR
— LAGETTE ¢ -

S AR TR o ¥ ANe R TN e 32 \.‘ : T R O ) o F a E = N._.
LE RESEAU ROUTIER DES SECTEURS SENSIBLES :
activités commergantes LEGENDE :
=== @) =—==—= réseau autoroutier et échangeur —— . ix e o
3 ~ habitat et commerces = — .= frontiére linguistique et administrative
réseau routier principal . ‘ -
prineip SOUMIS A DES FLUX DE TRANSIT . villages et hameaux
e FES€QU TOULiET SECONdalire REGIONAL ET DES PARTS DE POIDS teurs d'agricult
LOURDS IMPORTANTES BeRUrsRaneTre
MINISTERE WALLON <y VILLE 9738.70 - BLDL/TA/Bp - 09.07.1998
wﬁ DE L'EQUIPEMENT @ DE w ANCRILE Hp-30.09.1998) | piGuRE N° 3.1.2
= ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSITEC NOVEMBRE 1998







- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LA PROBLEMATIQUE DU CONTOURNEMENT

GENERATION DE VARIANTES

LA DEMANDE : e S : B, K o ,
Habitat Commerces Industrie : 3
| | |
- 8- &
| | |
moyenne a faible [ forte
L'OFFRE POTENTIELLE :

_ﬂaﬁ@ ?

p

o - contexte d'habitat
sensible
- contraintes
: topographiques
0> «’0

—— Le contournement Nord-Sud (transit régional) —
ﬂ DOIT SE FAIRE PAR L'EST

PEUT SE RACCORDER :
- a la N29 vers Tirlemont (A ou B)
- a la N222 vers Hélécine (C)

RECOMMANDES A MOY
- permet de soulager le §
historique et commergant

- honne desserte des Z.1. Sud Q
- déja inscrit au Plan de Secteur

EN-LONG TERME—

- 8ldment du contournement
Nord-Sud

€ - déjainscrit au Plan de Secteur

= 3 VARIANTES A ANALYSER :
e Le long de la N29
vers E 40-Tirlemont
@ En bordure de St-Jean Geest

Q Vers Hélécine (variante du Plan de Secteur) vers E 40-Hélécine

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT
=T ET DES TRANSPORTS

<&4r VILLE

JODOIGNE

AGORA

URBANISME __ ENVIRONNEMENT
AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

TRANSITEC

9738.70 - BLDL/TA/Bp - 14.7.1998
Hp - 30.09.1998

NOVEMBRE 1998

FIGURE N° 3.1.3
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LA PROBLEMATIQUE DU CONTOURNEMENT

ANALYSE DES VARIANTES — RECOMMANDATION

@ LelongdelaN29
0 réalisation par étape (I, Il)
| : soulagement de Jodoigne
Il : protection de Zétrud-Lumay
o proche de la N29

EFFICACITE MAXIMALE
- (reports ~9-10'000 uv/j)
0 QUEL DEVELOPPEMENT URBANISTIQUE
LE LONG DE L'AXE ? (habitat, industrie)

0 "coupure" de St-Jean Geest

=) En bordure de St-Jean Geest

0 connectée a la N29

.dszzm EFFICACITE, RESPECT DE
LA HIERARCHIE (reports ~6-7'000 uv/j)

0 réalisée en une seule étape
0 peu attractive pour St-Rémy et Ste Marie Geest

M QUELLE COLLABORATION AVEC LE BRABANT FLAMARD ?

L
=
=
<
<
>

"E'" inscrite au Plan de Secteur

0 nécessite un détour de 3 km non-naturel pour les flux N->S

a peu efficace pour le trafic régional (Pays-Bas, hors AR)

== ===== réseall autoroutier

réseau routier régional

. réseau routier secondaire

— = —=— frontiére linguistique et administrative

villages, hameaux a protéger et desservir

0:% contraignante pour Piétrain
n répartition du trafic sur 2 axes
.\u DISPERSION DES NUISANCES

_u>m OU PEU D’EFFET SUR ZETRUD,
* ET JODOIGNE-NORD

MANDE

|

IANTE

VAF
COM

|

E

|

R

RETENUE

NON-

VARIANTE NON-
RETENUE

MINISTERE WALLON <&4r VILLE 9738.70 - BLDL/TA/Bp - 14.07.1998
u$ DE L'EQUIPEMENT @ DE &;mwz@ww Hp-3009.1998 | FIGUREN°3.1.4
i“=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSIEC o NOVEMBRE 1998







Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

Variante C: Cette variante est celle inscrite au plan de secteur.

Cette solution s'écarte du couloir de la demande Nord-Sud puisqu'elle impose un détour de qguelque 3 km en
direction d'Hélécine et risque de ce fait de moins bien collecter le trafic régional. Elle est trés nettement moins
bien située pour capter le trafic & destination ou en provenance des localités du Nord de Jodoigne. Longeant
Piétrain au nord de cette localité, cette solution représente aussi un certain niveau de contraintes pour Piétrain
(contraintes liées au bruit, & I'accessibilité du secteur agricole). Le trafic d'angle Jodoigne-Liége y trouverait peut-étre un
intérét, mais quelle que soit la variante choisie, une part du trafic devrait &tre déviée : il semble plus facile de
dévier le trafic Liége-Jodoigne qui ne "dispose” actuellement a travers Piétrain, que de voiries restreintes, qui
pourraient encore étre modérées. Le trafic Nord-Sud continuerait de disposer d'un axe naturel, la N29,
relativement roulant qui resterait concurrentiel & la déviation

Cette variante ne devrait pas étre retenue.

La variante A est recommandée, son évaluation poursuivie en ce qui concerne les conséquences sur I'urbanisation et
son intégration dans le site.
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PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE

CONSEQUENCES URBAINES DU CONTOURNEMENT

Phase 1 : Analyse / RDiagnostic
Phase 2 : Définition des abjectifs

schéma d <m_omum3m:

t JODOIGNE

‘ La traversée du contols)
Peg Y par le RAVelL se congoit

7/ également un acceés vill¢

\
~
w

- 7~ louvrage d'art constituar
o
A

A/ Noromeneurs locaux.

q\-u'"".

JODOIGNE G0 = L ALl \A
D g y { 0% .
. 7 mieux en séparation comjp

campagne pour tous les]| g

extension d'habitat : les voiries de desserte doivent
se raccorder sur les voiries de Jodoigne, et non sur

le contournement, une liaison d'entrée & Jodoigne
est possible

zone agricole, affectation sous forme d'espace vert
possible si la surface résiduelle rend I'exploitation
agricole peu efficiente

zone agricole inteme au contournement, passage
graduel 2 une zone de parc ou d'habitat pavillonnaire

zone d'extension d'entreprise : si son maintien
s'impose, un meilleur raccordement au
contournement est & prévoir pour éviter les
nuisances pour I'habitat proche. Dans la mesure ol
elle est peut-&tre plus grande que les besoins réels
de I'entreprise existante, il faut choisir entre son
maintien ou sa réintégration en zone d'habitat ou
zone agricole

zone interne au contournement, pourrait étre
réaffectée en extension d'entreprise ou extension
d'habitat, si un raccordement routier est prévu pour
la zone 5 et que les besoins le justifient

zone agricole prochainement (?) enclavée entre

zones urbanisées, pourrait devenir zone d'habitat
rural ou pavillonnaire

zone agricole & maintenir en paysage ouvert pour
séparer visuellement Jodoigne et St-Jean-Geest

zone agricole : avec les raccordements du
contournement vers Ste-Marie et St-Jean,
I'accessibilité améliorée permet d'autoriser des
affectations "compatibles" telles qu'habitat rural,
centre de jardinage, etc. Maintien d'un paysage de
type "ouvert" en direction de St-Jean-Geest a
préférer.

zone agricole en paysage ouvert & maintenir pour
séparer Jodoigne et Lumay, idem pour Lumay et
Zétrud

fond de carte : Plan de Secteur

Phase 4 : Plan de stationnement

LEGENDE :

a===o réseau routier primaire (régional)
ececoe réseau routier collecteur (urbain)
e o o réseau RAVel (loisirs "doux")
zone d'extension d'habitat

zones d'extension d'entreprises
. zones agricoles & maintenir

u zone d'extension d'espace vert ou
parc résidentiel et év. équipements

de loisirs (fonctions récréatives)

) 4
MINISTERE WALLON 2y VILLE

w$ DE L'EQUIPEMENT DE

#=r ET DU TRANSPORT JODOIGNE

455.PPL.ppl.455urba3.vwf - 04/10/98

Octobre 1998

Figure n® 3.1.5







Phase 1 : Analyse / Diagnostic

JLATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE
Phase 2 : Définition des objectifs

u contournement - section Zétrud-Lumay

PLAN DE CIRC
Implantation d

Phase 4 : Plan de stationnement

455,PPL.455F316.vwf

27/11/1998 Figure n° 3.1.6

MINISTERE WALLON

DE L'EQUIPEMENT DE
ET DES TRANSPORTS JODOIGNE







PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE Phase 1 : Analyse / Diagnostic
Implantation du contournement - section St-Jean-Geest wilee ¢ Denniion des objectfs

Phase 4 : Plan de stationnement

DE L'EQUIPEMENT DE

.5 MINISTERE WALLON VILLE 455 PPLASSF317.vwf
1= ET DES TRANSPORTS JODOIGNE : 27/11/1998

Figure n° 3.1.7







PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE - BB Phase 1 : Analyse / Diagnostic
Implantation du contournement - section Jodoigne sud EiiZce 2 5 Definiion tee objectis

Phase 4 : Plan de mﬁmzo:am:,_ma

DE L'EQUIPEMENT 27/11/1998 Figure n° 3.1.8

| $ MINISTERE WALLON 455.PPL.455F318.vwf
“=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE
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_ PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

\4
EFFETS PREVISIBLES DU CONTOURNEMENT SUR LE TRAFIC AU CENTRE (trafic 24h)

HYPOTHESES .
- trafic constant (reports sur la base du trafic 1998)

. contournement complet (Sud-Ouest, Sud-Est et Nord-Est)

.700 RuedePiétrain 41300
41'000

Chaussée
de Tirlemont

N
Chaussée de Wavre
«2'200 -3'100
43'900 44'000
. 7'900
4'000D> 4'000>
S0 oo
38383
ZETV
LEGENDE : a
0 TJOM AVEC CONTOURNEMENT (24h) : 400
-6'200 _
43'000 1'400 >
iminuti i Soldat
—diminution en section | aitifee
5500 —total deux sens
2'500D> détail par sens ° m 8
T wr-
BE B
contournement et = w 4
| mmm —carrefours de connexion [SRC]
MINISTERE WALLON &y VILLE 9738.70 - BUDL/TA/Bp - 26.11.1998
&) DE L'EQUIPEMENT w@ DE MHW AGORA FIGURE N° 3.1.9
= ET DES ._.m>2m_uO_n~._.m ,_OOO_OZm. fRRNSTEC AMENAGEMENT DU TERRITOIRE 20<m.=\—m RE 1998







PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

LES POCHES DU CENTRE-VILLE

_VARIANTES D’

ACCES

T nmnnies S SIS

€D Présélections existantes
@ =E0, pas de boulversements des habitudes
@ Accés direct depuis le Nord (accés principal)

o Sorties en tourner-a-gauche (contraignante |
pour le carrefour du Cheval Blanc)

TENG!

| © Favorable au carrefour du Cheval Blanc PORTES D'ACCES :|.
i o
| 25
| & Accés moins direct depuis le Nord | 8E :
: Risque de perte d'attrait de la rue Nélis qui principales =) e N PN
© n'appartient plus & la logique d'accés du centre | | ¢econdaires [) /) ,hmcddm>c.x. ~a
"CENTRE-SUD" : "GOTTEAUX" :
ENTREE PRINCIPALE PAR LAN 29 : PAR CHATEAU : o Disstasion transit
/ @ Accés commerces indirects o
g e f ; Entrée en tourner-
@ Traversée secteurs d'habitat ,. %.\mr L+ m_%hﬂ_mmo?w_ Sdiitetibs ammb
ad . DNy Pas d'amélioration
/ @ Acces ELIMINE | @ pour le carrefour du
ELIMINE commerces Cheval Blanc
indirects
ENTREE PRINCIPALE PAR NELIS : o Rivérains
Y PAR GOTTEAUX :
PARLAN Ngo =EQ, pas de boulversements des WRAikes €D Etat actuel
habitudes
O Acceés direct aux commerces
o Concentre les touner-a-gauche
sur N 240 si variante B
QUELLE SORTIE ?
MINISTERE WALLON 4y VILLE 9'738.70 - BUDL/TAMHp - 30.9.1998
u$ DE L'EQUIPEMENT | O ACORA FIGURE N° 3.2.2
[-Er ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSITEC © | |__NOVEMBRE 1998
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LE PLAN DE CIRCULATION A COURT-MOYEN TERME

INVERSION DE ST-JEAN - Entrée par VICTOIRE - Proposition d’Aménagement - Ech. 1:500

T N e T e D e

RS R

C

h. des Etangs

Echelle.

i
| el
; i 0 5 [0m
~ , / i
MINISTERE WALLON <8r VILLE 9738.70 - BUDL/TA/Hp - 30.9.1998
& DE L'EQUIPEMENT @ DE AGORA FIGURE N° 3.2.3 |
M=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE {RANSIEC oot o0 Taiom NOVEMBRE 1998
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LE PLAN DE CIRCULATION A COURT-MOYEN TERME

INVERSION DE ST-JEAN - Débouché sur la N29 - Proposition d'Aménagement
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I PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

VARIANTES DE PLAN DE

LEGENDE :

CIRCULATION

SITUATION ACTUELLE™

i
¢
{
i

B

« B8
o) OU
a8 3
. L | U8 G g
Awﬁm._ Ny, .,u.Kmm.QSM T E
B L A g ¥ . A}H..i;_unu‘ %«\MMM ’
HEVAL- -

P T

Des bons aménagements,
mocdérateurs et conviviaux

Accés Hypercentre
contraignant pour le carrefour
du Cheval Blanc (touner-a-
gauche et détournement)

Des flux de transit pour
courcircuiter le carrefour sur :

- St Jean (faible)
- Entre 2 Ponts - Modron

- Gotteaux (importants)

Réseaux :
msmmm routier principal

e routier secondaire de desserte
—<d— (sens unique)

— — —2roues (Ravel)

N riverains autorisés

[e] carrefours régulés

| passage piétons régulé

état actuel maintenu

e==smem modifications

2% sécuriser et faciliter les traversées des
modes doux (2 roues et piétons)

contréle d'accés pour maitriser les files
d'attente en aval

VARIANTE EN BOUCLE

(=) Transit amaitriser sur Modron

Faciliter le
fons-2 ro
locaux

CHEVAL BLANC :
Mieux prendre en compte les
|touner-a-gauche pour

minimiser les files d'attente

™ Nécessite la régulation

" ¢du débouché d'Entre 2
Ponts surla N 240

ﬂﬁu@ Permet le controle d'accés
sur Ch. de Wavre (protéction

de I'Hypercentre)

VARIANTE SORTIE TRAVERSANTE

— La rue de Modron :

Variante B :

Variante A :
riverains autorisés

sens inversé

xuv € Transit rwww.l.v (> Transit a
supprimé maitriser

(controle)

@ Sortie délicate sur la N29 (capacité)

6738.70 - BLUDL/TAHp - 30.9.1998

bmo:_m commerces Centre-Sud indirecte
A

495

u__u_Zn:um NON RETENU

FIGURE N° 3.2.5
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AMENAGEMENT DU TERRITOIRE
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NOVEMBRE 1998







- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LE PLAN DE CIRCULATION A COURT-MOYEN TERME

CONTROLE D'ACCES N240 - Entre 2 Ponts - Proposition d’Aménagement

Py
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o
W
o
2
MINISTERE WALLON <83 VILLE 9'738.70 - BLIDL/TA/Hp - 30.9.1998
DE L'EQUIPEMENT WM_ DE Mw Wﬁm%ms& FIGURE N° 3.2.6
IMZr ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSIEC et B TeeRe NOVEMBRE 1998
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

PLAN DE CIRCULATION PROPOSE — SYNTHESE
__ A P e iy Ber e LES PROPOSITIONS

° Créer des "portes" aux entrées en Ville

@~ MARQUER LA TRANSITION
ROUTE REGIONALE
-> ROUTE URBAINE

by N ..._.N_“@Oo:ﬂ_.@_m d'acces surla N 240 :

@'PROTEGER LE COEUR
(Déportés-Combattants)

@ FACILITER LES ECHANGES
NORD -> SUD

— 98 Soptempre

.0 | @rsguiation N 29 céteston creva

Blanc, traversées piétonnes) :
@~ OPTIMISER L'EXPLOITATION
@ FAVORISER LES ECHANGES

LES RESEAUX : :
i B excm Modron :
Routier : 2 roues et piétons :
e principal M._ ESSAI AVEC MISE EN RIVERAINS
s collecteur AUTORISES
——b>—— (bouble sens /sens unique)  —— ——boucieduentre @ INVERSION DE SENS ULTERIEURE
prmmsenssees ¢0llecteur radiales A
e -p-—~——(bouble sens / sens unique)  ====e===== Ravel Sl |_ INSUFFISANT
MINISTERE WALLON w4r VILLE 9'738.70 - BUDL/TAMHp - 30.9.1998
>$ DE L'EQUIPEMENT @ DE AGORA Hp-16.11.1998 | FIGURE N° 3.3.1
T=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSITEG et B TEHeNe NOVEMBRE 1998







* PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

LA PROBLEMATIQUE DU CARREFOUR DU CHEVAL BLANC

LA PROBLEMATIQUE ACTUELLE “ TS o
» DES FLUX INHOMOGENES : @~ IL FAUT METTRE EN PLACE UNE . T
" 8188 Trafic HPS 17h-18h DETECTION FINE ET INDIVIDUALISEE @D\N\/
P [vén s} DES COURANTS DE CIRCULATION 44 -
*_ 80 f// ~
P 145 [T //m
wmm b 12 PRINCIPE DE DETECTION : -
20 Q
B85S KD — &
» DES TOURNER-A-GAUCHE NON DETECTES . D =~ %
N 25-30m | }/
) S
D : détection, prolongation ,M/,N 7
& : détection ,?/\\

LA PROBLEMATIQUE FUTURE

L'objectif de maitriser le transit d'angle a travers les MALGRE UNE EXPLOITATION OPTIMISEE, UN

poches du centre implique de reporter ce trafic sur le RISQUE DE RESATURATION A COURT TERME...
carrefour du Cheval Blanc

@- IL FAUT MODIFIER LES CIRCULATIONS POUR
- ESTIMATION DES REPORTS A HPS : MINIMISER LES MOUVEMENTS DETERMINANTS
3 POUR LA CAPACITE DU CARREFOUR :
888 | x_ g @ CAPACITE UTILISEE EO: VARIANTE ST-JEAN INVERSEE :
15 AO<O_¢ @O:v t-Jean 7
L F F ¥ 125 v‘_cco\o m%m A,\\ Entrée en
i T (saturation) = e
Ho0 20 s W Sortie en \aEsm_.u ‘! 0 C > aOOo\o
m gauche déterminante Ammﬂ:_‘ﬂﬂ_o_‘; .w 0. C. = 00-A OOo\o
MINISTERE WALLON 2y VILLE 9738.70 - BUDL/TAHp - 30.9.1998
§$ DE L'EQUIPEMENT Ww_ DE AG QRA Hp- 16.11.19%8| | FIGURE N° 3.3.2
T&r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE ARARSTEG o B THoHe NOVEMBRE 1998




m -82- ASIHINAS 30 LHO0ddVY

“‘uonosjoud sep Jo|1p
‘sg)iwi| senbjun suss ap aoe|d us asiw e| ‘s|dwexs Jed ‘enb saj9) ‘“S8insulw,, suonejdepe sep anb spuewsp au nessal a7

‘HequeT-ules sp anu e Jed gljal a.4@ jned uieANOT op Bni E| 8p Jaiuenb o) ‘1senQ,| v
nuuBH ep sgssneyo | Jed Jessed sues Jiniassap ss| ap Jewsad s8|099 sep aJglile| B UlWaYD Un ‘png ny

"elplog ap ulwayo o) Jed Inojal JeAe Juowalll) 8p 89ssNBYD B| 8p SI4TD 8]099,| B ‘Jojo|dwod B uiwsyo
un Jed sjuus) ep sulews) ssp Jnojne ‘ulengld ep anJ g sindep agusayly,| ep s|elUSWEPUO} UOIBS B[ Jaijal Jned uo ‘PION ny

19/EY 8] 19 $9]009 s8] ‘sielpenb sa) sieA suoleoyiwel sep Jed s9)0)9 alje Jned a|onoq ape)

‘(Janey
np juenbuew uo3uol} ‘xneapos sns ‘sloquio) ani ‘sijeN ani ‘all0J0IN €| Bp 39| ‘Buelz ap ‘Yo }o ueap-ig ani ‘utengld ap an1) sanol-xnap s8| Jnod
8)inpoyul jiesss anbiun suss e suonoss ss| SUBp suas SJUOS B Uole|noso sun 'gjjiA-a5ued np suelpeo esenb sep alessap
8P Neasal 8| Ins No 8jesjuad 8joNoq sun,p aoejd Us asiw e| Ins jus|noile,s “(1'v'e "Bl 110A) 81811940 Jo suojeld ‘, XNop,, sepow seT +e Bid

dd1N3D NV .XNOA.. S3AOW S31 v’

Juawiauuone)s - uonenalD ap uejd aublopor ap ajjin




PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE

| es modes "doux" au centre

Légende

@ ®® RAVelL

® @ @ réseau 2-roues "urbain” adapté

@ ® ® réseau potentlel de "chemins”

|

pistes cyclables existantes

|

routes "normales” intégrant
les 2R sans adaptations
majeures

Le réseau de Jodoigne offre
plusleurs possibiités d'étoffer la
boucle 2R du centre par des
ramifications vers les quartlers, les
écoles et le RAVeL.

Au Nord, on peut relier la section
fondamentale de I'athénée depuis la
rue de Piétrain, autour des terrains de
tennis par un chemin & compléter, &
|'6cole CEPES de la chaussée de
Tilemont, avec retour par le chemin du
Bordla.

Au Sud, un chemin a |'arriére des
écoles permet de desservir
celles-ci sans passer par la
chaussée de Hannut.

A l'ouest, le quartier de |a rue de
Louvaln peut tre relié par la rue
Saint-Lambert.

Le réseau ne demande que trés
peu d'adaptations, telles que par
exemple la mise en place de sens
uniques limités, et I'un ou l'autre
Tlot de protection.

R o5

MINISTERE WALLON g VILLE W AGORA 455.PPL.455velo.vwf
: DE L'EQUIPEME i g
sez=r nm J_mm ._._uvbb\_nh‘%_.g.n WMDD_DZn TRARETEC  umiusk  pVlowou Octobre 1998 Figure n° 3.4.1
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LE PLAN DE CIRCULATION A COURT-MOYEN TERME

REGULATION N29 - Cheval Blanc et Tombois : PROPOSITION D'’AMENAGEMENT

T
\

PRINCIPE DE FouCTiONUEHEUT

/ \ P hnc_.so_m\ﬂosﬁc 3 camedoors CoorTonLE! mo e o
-Jn 14 —

14~ daores crastes + Carredovrs isoles (o veeirice)

Lo posT \ OQ?QMMQZ _j,ym, Tac_ Rovce, "
Carre+ouri Vecons 4y
fuer s\-§.
v ) == e =

nu,. Ja quln.,o, |

9 ltlll.:l_.

~ LECEVNE o
* 4,//. = \._ . 2
\ 7 m FEU VEUICULE wl
% E m FEY Pierod
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. \* M A Booron Poudoig Pieid
¢ & Bovele DéTeCrin) FResEuc
2 O Bovele derecrion .
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€3 Vm,_.mpjoc vm Qc@cm\ TCn (e
; ey -
0 & [0 K 2 2 3m
MINISTERE WALLON <284y VILLE 9738.70 - BL/DL/CP/Bp - 16.11.98
@ BE L'EQUIF EMENT @ DE ,wzz%gzmmsw FIGURE N° 3.5.1
=0 ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSITEC -INGENIEURS-CONSEILS NOVEMBRE 1998







- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LE PLAN DE CIRCULATION A COURT-MOYEN TERME

REGULATION CARREFOUR ST-JEAN - N29 : PROPOSITION D'AMENAGEMENT

- .
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| \ oo B
PRINCIPE DE FoMCTiONUEHEUT : . 1\\.\\\\\\\\// /
\ .
s A
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» Bourod Povlioig PiETOD

¢ BoucLe DETECTIDY PREIENCT, A Fehelly

O Roocle Derecrion PRE(BUCE + AVUDYCE 6 S 0 K 2 2 M
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N222 a Piétrain JOW.

\

V, Trottoirs se limitant
[ parfois 2 la seule boy

A

Inadapté aux

200 300 400  500m

Phase 1 : Analyse / Diagnostic

Phase 3 : Plan de circulation
Phase 4 : Plan de stationnement

Absence de tout
effet de porte

Trés mauvaise visibilité des carrefours

Vitesses pratiquées inadaptees
Manque d'espaces piétons

aux deux entrées
du village !

[/

2m 8.0

o Aménagement a créer

poids lourds ! Mauvais état général de la voirie
MINISTERE WALLON oty VILLE w AGORA 455.PPL.455n222e.vwf
%9 DE LEQUIPEMENT | DE i p
vEr ET DES TRANSPORTS & JODOIGNE e TR 09/07/1998 Figure n®  3.5.3
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0 100 200

N222 vers Piétrain
N240 vers Hannut

e
£\
ke e\

et

/

n ]
il e |
1 & t S Manque d'accompagnement
; 5T bati ou <m.@m$rnw
S N\ 3

Phase 1 : >Jm_<mm / Diagnostic

Phase 3 : Plan de circulation
Phase 4 : Plan de stationnement

nouvelle
- . gare TEC ?

s AR, \ §i\ /1
\ Y 4 iy ) 1
- 2 . i 2 Rra) . N
il 1 7 T ¥ 4 d B q \
o il 1 " T N\ AN
: A - - = Y Y
g ¥ N I f g P ~ ' - 2
il o i . .-
N Fas Sl 7 » =

£ JIIIHIA T B N Y

1.2m 3m 3m 12m  om
P.Cydl. P.Cycl.

e v,
O Aménagement existant

O Aménagement a créer

(Suggestions

- \/ a développer)
$ MINISTERE WALLON v, VILLE w AGORA 455 PPL.455n240e.vwf
-5 DE L'EQUIPEMENT @ DE iguren® 3.5.3
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Phase 1 : Analyse / Diagnostic

Phase 3 : Plan de circulation
Phase 4 : Plan de stationnement

N240 vers Wavre
O Aménagement existant

2m m 6m m  2m
P P
A
- [ Marquer le carrefour
5 @ & par une signalisation verticale
b m../ 69 et un ilot directionnel 3 i
| W S O Aménagement a créer
Coen o (Suggestions
a développer)
\\ \

Utiliser la réinsertion des cyclistes

depuis le piste cyclable pour
accentuer la modération avant

le carrefour

Le mmi@%m. d'une place publique et

S d'un virage limitant la visibilité fait
s sont ralenties

e

aux piétons et créant un dévoiement
modérateur pour la circulation automobile

Sécuriser les traversées
et tourne-a-gauche par
un flot central
@ MINISTERE WALLON w2, VILLE MW AGORA 455.PPL.455n240w.vwf
-9 DE L'EQUIPEMENT : DE i °
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N29 vers Tirlemont

Croisée avec le RAVelL
insuffisamment signalée
et protégée

>c3o<m:o_m3mmc_.mwo_m _u:mmﬁ“>3m_<mm\9mmgom¢o
sécurisation et de modération > Phase 2 : Définition des objectif
a mettre en oeuvre rapidement, Phase 3 : Plan de circulation

il est possible de limiter les f.i?,ﬁfif . Phase 4 : Plan de stationnement
nuisances du trafic de la N29. ,

Section villageoise
Profils inadaptés a une vitesse de 50 km/h

(section de 7m maintenue partout)

~Limitation ¢

one agricole -

Entrée de village

Limite communale
et régionale

O Aménagement existant

O Aménagement a créer

Ay R B— (Suggestions
Qualité de I'espace public £ a développer)
altérée par la présence du trafic lourd &
$ MINISTERE WALLON @ VILLE 455.PPL.455n29n.vwf
&% DE L'EQUIPEMENT DE Fiauren® 3.55
¥Er ET DES TRANSPORTS JODOIGNE 09/07/1998 guren” S
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_ Phase 1 : Analyse / Diagnostic

Phase 3 : Plan de circulation
Phase 4 : Plan de stationnement

-
o

Le maintien d'une circulation
relativement importante sur la N29
ne fait aucun doute, méme si les
contournements sont mis en
oeuvre.

Des mesures de modération et de
sécurisation devraient étre prises
le plus rapidement possible, afin
de limiter les nuisances et le
danger pour les usagers de cet
axe majeur.

Dépassement vers un c@

peu visible mais tout pr

euﬁl‘o'r

O Aménagement a créer

(Suggestions
a développer)
$ MINISTERE WALLON w2 VILLE w AGORA 455.PPL.455n29s.vwf
%% DE LEQUIPEMENT DE i °
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Phase 1 : Analyse / Diagnostic

Réseau routier communal B

Phase 4 : Plan de stationnement

Dans le centre des villages

4.40m 1.05m|
5.50m
77/
y
5.50m
R A
=I=X
7m
$ MINISTERE WALLON 2 455.PPL.455F357.vwf
DE L'EQUIPEMENT : °
i“=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE T o 10/07/1998 Figuren® 3.5.7
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE - LE PLAN DE CIRCULATION A COURT-MOYEN TERME

PLACE DE LA VICTOIRE : PROPOSITION D'AMENAGEMENT

S

Cy pEL BETAC

U

7 \.x. \\\ ‘u
CoRROLERRS [of

P

e
. S
e
Vi
MINISTERE WALLON <% VILLE A G O R A [6738.70-BUDLICP/Bp - 16.11.98
& DE L'EQUIPEMENT S DE B Y R Oin FIGURE N° 3.5.8
W1=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSITEC -INGENIEURS-CONSEILS NOVEMBRE 1998







PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE " Phase 1 : Analyse / Diagnostic
Phase 2 : Définition des objectifs

1ere sequence S

. Phase 4 : Plan de stationnement

N240 vers Im::E

7 e A
A
=N ———e / \
- ~f /
/ ° - [ A /7 L/ A\
I $ ! L 7 \
NN s ElE ¢ { b O
: HI /)
S —m— )
A o ===/
~ Fi — K] o2 O
Y - e Qo
o1/ 4 e ) 5 )
- Y - 3 N
£ LS

Profil en travers actuel

. T |
WA

oS 4
3m

- 1.4m ZO—.Q
cycl.

Légende

@ ® localisation contournement

acces velo

W W\.,,.,ﬁ.d, v a larriere
doclie A T s Y des écoles ?

e e oo RAVeL + liaison vélo locale

HI zone d'extension d'habitat

® ® ®alignement d'arbres a créer
g

400m @ Aménagement de carrefour

.$ MINISTERE WALLON wi,  VILLE w AGORA 455.PPL.455pep01.vwf
DE L'EQUIPEMENT DE . °
= ET DES TRANSPORTS JODOIGNE i R 04/10/1998 Figure n® 3.5.9







PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE "Phase 1 : Analyse / Diagnostic

N240 vers Hannut - 1ere sequence e

v:mwm 4 Plan de staticnnement

~ profil C-C profil A-A

P y ¥
o| T
? -
7 = i
I i) s
-3
q . 5 3
Swl_ 3 o —d-00L - 3 0p - M. 3 0Om-
| S 10.0m ~~————— == 3.0m —

7.0m 1.5ml

profil C-C (variante) profil B-B

=
30m— L! 3.0m l_._ua L 3.0m —~

10.0m 3.0m—

$ MINISTERE WALLON o2, VILLE w AGORA 455.PPL.455pep04.vwf
-9 DE L'EQUIPEMENT DE Figure n® 3.5.9a
“Er ET DES TRANSPORTS JODOIGNE b A T 04/10/1998 9







PLAN DE CIRCULATION ET DE STATIONNEMENT DE JODOIGNE Phase 1 : Analyse / Diagnostic
Phase 2 : Définition des objectifs .

N240 vers Hannut - 1ére séquence

exemple de solution - plateau
B

Phase 4 : Plan de stationnement

Carrefour rue de Septembre / avenue Borlée

, exemple de solution rond-point

4

$ MINISTERE WALLON VILLE P 455,PPL.455pep01.vwf :
S DE LEQUIPEMENT DE i °
¥Er ET DES TRANSPORTS JODOIGNE b P M 04/10/1998 Figure n° 3.5.10
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODCIGNE

ANALYSE DU STATIONNEMENT PAR SECTEUR

OFFRE DE STATIONNEMENT : X 370 places

312 places 98 n_.mnm.m A
gratuit / illimité LA 15%)  gratuit/ limité a 1h30
(zone bleue)
OCCUPATION
115%
0% ‘_omo\ol 244 places
enquétées

55%

6h00 10h00 15h00 20h00

—/ SECTEUR CENTRE —————

OFFRE DE STATIONNEMENT : 3. 165 places

165 places
gratuit/ illimite
OCCUPATION
100% d— — —99% _99% __ __ __ 139 places

80%  enquétées

6h00

10h00 15h00  20h00

—~ SECTEUR CHARLOT ———

—| SECTEUR BOSQUETS |

OFFRE DE STATIONNEMENT :
>, 235 places

OCCUPATION

235 places

100% gratuit/ illimite

6h00  10h00 15h00  20h00

SECTEUR
BOSQUETS

SECTEUR
CENTRE

SECTEUR
CHARLOT

DANS L'ENSEMBLE DU
CENTRE-VILLE DE JODOIGNE

OFFRE DE STATIONNEMENT : 3. 770 places

58 places

708 places aratuit / limité & 1h30

gratuit / illimité

92% )

(zone bleue)
OCCUPATION
. Y% 618 places
10 Suk 80% enquétées
60% 60%

6h00  10h00 15h00 20h00

@~ LE CENTRE-VILLE DE JODOIGNE

OFFRE 770 PLACES DE
STATIONNEMENT DONT SEULEMENT
8% SONT LIMITES DANS A1H30

L'OCCUPATION EST DIFFERENTE DANS

@ CHAQUE SECTEUR MAIS EST

GENERALEMENT INFERIEURE A 100%,
SAUF DANS LE SECTEUR CENTRE, LA
OU SE SITUENT LES COMMERCES ET
LES ACTIVITES (ECOLES, HOTEL DE
VILLE, ETC ...

MINISTERE WALLON
~ DE L'EQUIPEMENT
T“=r ET DES TRANSPORTS

w:@ VILLE

o)
JODOIGNE

AGORA

URBANISME _ ENVIRONNEMENT
AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

TRANSITEC -INGENIEURS-CONSEILS

9'738.70 - BLDL/TA/Rt- 6.10.1998
FIGURE N° 4.1.1

OCTOBRE 1998
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

OCCUPATION DU STATIONNEMENT SUR VOIRIE ENTRE 6H00 ET 15H00

16 v_.momm mu_,_i:mﬁmmm_;

- LEGENDE : —

i Taux d'occupation
inférieur a 40 %

=™ Taux d'occupation
de 40 % a 80%

== Taux d'occupation
supérieur a 80%

L' OCCUPATION DU STATIONNEMENT SUR VOIRIE VARIE SELON LA LOCALISATION ET LE MOMENT DE LA JOURNEE :

1

{OCCUPATION A 15H00]

i ?‘_m .,g_wnmm %m,:ma

100,200,300, 400 7,500 e
m._.mumo_m%>dozmcﬂm<_%mnmu_m<ukzmomgosozm. @  L'occupation du stationnement sur voirie est faible
. le matin (60%) et en soirée (60%)
0 - ———— %on_nlmmovl_ ||||| 716 places offertes @- Elle est relativement importante en journée (80 a 90%),
120 notamment dans le secteur semi piétonnier
1 o0 I ore, @ Les axes principaux (chaussée de Tirlemont, av. du
o commandant Borlée) sont trés faiblement occupés
0 - , . le matin et modérement pendant la journée
6h00 10h00 15h00 20h00
MINISTERE WALLON w&4r VILLE 9'738.70 - BUDU/TARL - 6.10.1998
~%# DE L'EQUIPEMENT @ DE ,wzszm& FIGURE N° 4.2.1
~=r ET DES TRANSPORTS JODOIGNE TRANSITEC ANGENIEURS-CONSEILS OCTOBRE 1998
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PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

TAUX DE _»O._..P._._OZ m._, U__ OOOCﬂbn_u_OZ Umm NOzmm szcm._.mmm

ﬁ
MARCHE AUX O_._m<>cx

19 places - Gratuites - lllimitées
Capacité 115% 115%

19 places

60%

6h00 1000 15h00 20h00
s
GRAND PLACE

g taux ce rotalion / capecité .
333~ talx c rolation / occupationmoy. |

31 places - Gratuites - lllimitées

Capacité
100%

6h00 10h00 15h00 20h00 = .

5] 100%

g taux derotalion/ capecté

IS taux de rotation / cccupationmoy. |,

RUE DE LA BRUYERE

35 places - Zone bleue - 1h30
pras

Capacité

6h00 10h00 15h00 20h00

- tax derolalion/ capacte

- taux de rotation / cccupation moy.

RUE DES BOSQUETS
35 places - Gratuites - lllimitées
Capacté  110%

100%  3dplaces

55%
50%

B taux de ratation/ capacite

lvH e e @RI - foUx i rotation/ oocupationmoy.

6h00  10h00 15h00 20h00

AV. _um_uz>_./=u OI>_M_.O._. - Stationnement illimité gratuit
27 places enquétées de 6h30 a 20h00 toutes les 30 min.

Capacité

105% 100% 27 places

Le taux de rotation des véh.
par rapport a la capacité de

places de stationnement
B (27 places) est de 6.5
Y&~ Cependant, par rapport a

l'occupation moyenne de
l'offre, le taux de rotation

6h00  10h00 15h00 20h00

2 ><mﬂ no_s_smz.-ﬁ__am est [égérement supérieur

S T

.| m.»:mmm am:w _m om:»..m de ._caa..m_.,.mu _mm m:a:m»mm a_o mﬁ.n.o::m.:mi -.m<o_m=n %m ﬁzx ao ..or.&.o: 3_m~.<m=.m=¢..,m
- élevés, entre 6 et 9, sur des zones de stationnement gratuit ,

@~ Avec un taux de rotation de 13 (par rapport a Foccupation moy.); les v_mﬂom de mg.o._:m.:m-E limitées a1h30
395_ mo=<m:¢ a _m _onm_.mmeo: e_mm oo:.-:m-.omm de E.ox.:ﬁm

‘connaissent-un ﬁ:x a_m ..o% .“-.mm m_m<m a:. no-...mm

R | [ RN
MINISTERE WALLON wddr VILLE AGORA 9'738.70 - BUDUTARt - 6.10.1998
DE L'EQUIPEMENT @ DE A e U RO FIGURE N° 4.2.2
JODOIGNE TRANSITEC -INGENIEURS-CONSEILS OCTOBRE 1998
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

STRUCTURE DES USAGERS PAR SECTEUR

— SECTEUR CENTRE - 370 places |

Nombre A 10h00 A 15h00
de _J_,momm 424 usagers 407 usagers %

400

- 100
350

300
- 75

250

200

T

50

150

- 25

Sortis
50 Entres

17 18 19 20

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Heures

@ Trés tot le matin, seul 25% des places sont
occupeées

A 19h00, 50% des places sont occupées
par des usagers de longue durée

A 10h et 15h les usagers de courte durée
(moins de 1 heure de stationnement) ont
des dificultés a stationner. lls doivent
souvent stationner de maniére illicite

SECTEUR

CENTRE ‘\

SECTEUR
BOSQUETS

~SECTEUR CHARLOT - 161 places [

Nombre
de places
A

A 10h00

174 usagers

A 15h00 a®
162 usagers

M-D
de 1h00
3 4h00 60

- 75

- 50

ﬁ Entrés | %

7 8 9

10 11 12

13 14 15 16 17 18 19 20 m
Heures

r LEGENDE :

—I SECTEUR BOSQUETS - 235 places [— ]

Nombre
de places %
A A 10h00 ’
181 usagers

A 15h00 AV
200 -
150 -

100 ~

50
1 Entrés

7 8 9

10 1

12 13 14 15 16 17 18 19 20
Heures

< =
~

@ A 10h00, 70% des places sont occupeées
par des usagers de moyenne et de longue
durée

Toute la journée, 25% des places sont
occupées par des usagers de longue durée

M Véhicules ventouses

1<1h30 T de 1h00 & 4h00 [—3>4h00

@ A10h les usagers de moyenne, de longue
durée répresentent environ les 95% des
usagers.

Les courte durée n'ont guére plus de10%
de I'offre a se partager.

[JSortis ~ [JEntrés
MINISTERE WALLON Ty VILLE A G O R A [p738.70- BUDLTARE- 6.10.1998
- DE L'EQUIPEMENT @ DE SR B RO FIGURE N° 4.2.3
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

CONSOMMATION DE L'OFFRE

—| SECTEUR CENTRE - 370 places |

NOMBRE D'USAGERS OCCUPATION
2410 4575 pl. x heure
1% 0
8% 570 43%
1%
16%
57% 1970 430 9%
775 17%
wo\o 0 RaaEs Vo o mo\a
A.—X- 0 ISR Sl iy wﬂxu
90
_
——
@7 Les usagers de courte durée (<1h30)

représentent prés de 60% des usagers

(places x heures)

consommeées par des usagers qui
stationnent plus de 3 heures

mais ne consomment que 17% de l'offre

En revanche 60% des places offertes sont

M Véhicules ventouses

LEGENDE :
%I Sortis  [@Entrés

C3-1h30 —3de 1h00 & 4h00 == >4h00

==z

SECTEUR '::
BOSQUETS

SECTEUR
CENTRE

SECTEUR
Source : CHARLOT
Enquéte Transitec il

8 octobre 1998

—{ SECTEUR CHARLOT - 161 places —

NOMBRE D'USAGERS
1055

OCCUPATION
1940 pl. x heure

%
% |
13%

25%

14%
1%
17%

51%

16%
1%
10% |
1% Lo

13%

% |

—[SECTEUR BOSQUETS - 235 places

NOMBRE D'USAGERS
1325
5% [
% [
8%

OCCUPATION
1880 pl. x heure

69%

8%
3% -

@ Les résidants représentent 1/5 des
usagers et consomment 30% de ['offre

¢ MINISTERE WALLON
s@ DE L'EQUIPEMENT
i<=r ET DES TRANSPORTS

E

VILLE
DE
JODOIGNE

AGORA

URBANISME _ ENVIRONNEMENT
AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

TRANSITEC -INGENIEURS-CONSEILS

9738.70 - BLIDL/TA/Rt - 6.10.1998

FIGURE N° 4.2.4
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PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

STATIONNEMENT : LES SCENARIOS DE POLITIQUE DE STATIONNEMENT

ETAT ACTUEL

Supprimer le stationnement

Nombre d'usagers
=5'760 usagers .ﬂ>=mam=§mo= importante des

usagers, notamment ceux de

illicite dans I'espace R
OF FRE s P LD pesifiiess -230 us. courte et de moyenne durée.
89/, Zone bleue MD | +285 us. La demande de
Longue durée 0 limité a 1h30- « K B stationnement de courte
lus de 1h30 60 c_. @) durée est-elle si importante ?
710 pi. 4 , =
: wAn => 55% .ﬂ Diminution des usagers de
Mz > cafisfal cD MERZUM +915us.  longue durce.
L Résidants a satisfaire => O vont-ils si toute I'offre est
O L -plus de confort b réglementée ?
= N M&Mm@: :mnmmmmm:m .ﬂ.:.ﬂm aire
N _ e stationnement gratul
Y. 770 places . ) TROP EXTREME
' . 0 e
NOMBRE D'USAGERS +20% NON-RECOMMANDE
>=4'790 usagers E
b onaitdin Supprimer le stationnement | 2.=5'190 usagers 7 Augmentation du nombre des
plus ds 4h | 9% illicite dans I'espace @ sagers de courte durée
) seulement
Moyenne durée 18% LD I -55
de 1h30 a 4h00 Ry 1L - 00 US. .w Méme en diminuant sensiblement
oN MD | - 120 us. les usagers de moyenne et
(@) . s longue durée, I'offre reste trés
Courte durée 59% o occupée
jusqu'a 1h30 N %m vont les usagers de longue
e 5 R WE : urée
< N Résidants a satisfaire = CD EELOIIN +575 us. / , \
LLI Peu de marge de manoeuvre
xmmmmmim 9% - O - plus de confort pour des aménagements divers
nocturnes 5% (7)) oammmﬂs =mnmmmw=m ﬂﬂ.cﬂm aire
de stationnement gratui
Rés. = PAS ASSEZ VOLONTARISTE
+8% “ >
MAIS COMME 1ERE ETAPE
MINISTERE WALLON iy VILLE 9738.70 - BL/DL/CP/Bp - 16.11.98
i AGORA FIGURE N° 4.3.1
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Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

4.3.2 Scénario 2 : courte durée 15 % des places; illimitées 58 % des places.

Afin de satisfaire le stationnement de courte durée, l'offre de stationnement en zone bleue passe de 58 a 115 places et les
autres places demeurent a durée illimitées (650 places).

Ainsi, les usagers potentiels de courte durée sont plus nombreux (+ 575 usagers) et méme si le nombre d'usagers de moyenne et
de longue durée diminue sensiblement, il demeure important. Les résidents connaissent plus de confort, uniquement dans la
zone de stationnement réglementée.

Le nombre d'usagers potentiels augmente prés de 10 % (de 4810 & 5200 usagers) Mmais :

. l'offre de stationnement demeure saturée en journée et offre peu d'alternatives a d'éventuels aménagements.

. le confort des résidents n'est pas amélioré dans les places illimitées qui connaitront une pression supplémentaire de

la part des usagers de moyenne et de longue durée (aménagement d'un parking ?)

A long terme, ce scénario n'est pas assez volontariste pour étre retenu en fonction de I'évolution des besoins de
courte durée et des résidents, mais peut étre une premiére étape d'une politique de stationnement.

RAPPORT DE SYNTHESE -41 - M w
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- PLAN DE DEPLACEMENT DE JODOIGNE

STATIONNEMENT : SCENARIO VOLONTARISTE, MISE EN PLACE EN 2 TEMPS

A COURT TERME, LES OBJECTIFS SONT :

FACILITER L'ACCESSIBILITE
~ AUX COMMERCES

> ASSURER LE STATIONNEMENT
~ DES RESIDANTS

— SUPPRIMER LE STATIONNEMENT
" ILLICITE

|2

PROPOSITION DU SCENARIO 2
OFFRE : LOCALISATION : %w

15% co
, <1h30
120 pl.

LD |
illimité

650 pl."

e
770 places

sur voirie

=== fimité & 1h30
== illimité

UNE 1ére ETAPE "EN DOUCEUR"

POUR GARANTIR UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT
EFFICACE, RAPPELONS QUE :

IL N'Y A PAS DE POLITIQUE DE
~ STATIONNEMENT SANS CONTROLE

(information, rappel, répression, etc ...)

g\. = UN USAGER AVERTI EN VAUT DEUX

* (information, communication, signalisation, etc ...)

A MOYEN TERME, AVEC LA MISE EN PLACE DU CONTOURNEMEMNT|
DE JODOIGNE, LES OBJECTIFS SONT :

- CONSERVER LA CLIENTELE DES COMMERCES EN METTANT EN

 VALEUR LE CENTRE-VILLE ET EN GARANTISSANT
L'ACCESSIBILITE A TOUS LES USAGERS (courte, moyenne et
longue durée)

.{U FACILITER LE STATIONNEMENT DES RESIDANTS (macarons,...)

> SUPPRIMER LE STATIONNEMENT ILLICITE

PROPOSITION D'UN SCENARIO VOLONTARISTE
OFFRE : o DEMANDE : LOCALISATION :
2h Mlm moo usagers \

== limité & 1h30
~ Limité a 4h
= illimité

+575 us.

Rés.
sur voirie +15%

MINISTERE WALLON <4 VILLE 9738.70 - BL/DL/CP/Bp - 16.11.98
8% DE L'EQUIPEMENT @ DE AGORA FIGURE N° 4.4.1
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Ville de Jodoigne Plan de Circulation - Stationnement

Ainsi, tout en conservant un méme nombre d'usagers de longue durée (420 usagers), la nouvelle gestion de I'offre sur voirie
permettra d’augmenter le nombre d'usagers de courte durée (scénario 2 : & court terme) et de moyenne durée (de 880 a 1'100 usagers :
+25%). Globalement, le nombre d'usagers potentiels augmente de 15%.

»
La politique de stationnement sera d'autant plus efficace qu'elle sera comprise et admise par les usagers au travers d'une
bonne information, aussi bien auprés des résidents, que des usagers des commerces, des services,...

Un contrdle permettra de plus d’assurer 'application de cette politique a long terme.
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Plan de Déplacement - Stationnement de la Ville de Jodoigne

PLAN DE MISE EN (EUVRE DES MESURES PROPOSEES - MESURES LIEES

9738,70-DL-TA

Figure 5,1

Mesures proposées

Terme de réalisation a :

Réalisations conjointes...

Trés courtt.] Courtt, Moyent. | Long terme P .
(o 2000) | (~2002) | (<2008 | (>2008) ...indispensables ...souhaitées

~R,2 Contrdle d'accés N240 - Rue Entre-2-Ponts .

c1 | contoumnement - quadrant Sud-Ouest X X - R,1 Optimisation régulation carrefour Cheval Blanc i Mw Mwmﬁwmwmﬂ:wﬂ:m_‘_uﬂﬂomm._mm”,\,.ﬁ%__wm

- £.7 Effets de porte N29 Sud & N240 Quest 2 Reg '

- E,7 Effets de porte N29 Sud & N240 Est -~ E,1 Réaménagement N29 - Chaussée de Charleroi
go | Contournement - quadrant Sud-Est X X - G.4 Contournement - troncon Nord Ste-M => Brab Flam | _- E.4 Réaménagement N240 - Chaussée de Hannut |
muv m (0%} Cont. - quadrant Nord-Est => Ste-Marle Geest X x - E,7 Effets de porte N29 Nord & N240 Est - E,2 Réaménagement N29 - Chaus. de Tirlemont
D

m m C4 Cont. - Trongon Nord Ste-Marie =>Brabant Flamand X X - A2 Modération traversée de Zétrud - Lumay - A,2 Réaménagement traversée de Zétrud - Lumay
00
M ] Al Aménagement - Traversée de Piétrain x X - C,3 C,4 Contournement - trongons Est
A2 Aménagement/modération - Zétrud-Lumay ._ v x x _w mﬁﬂm_.ﬂ_‘mmm u‘wosmo_qmm 4 court terme; flots aux traversées - C,4 Contournement - trongon Nord Ste.-M => BF
2R,1| Développement du réseau 2-Roues X X - E,1 2 E,4 Réaménagement des pénétrantes
c R Régulation provisoire Carr. Cheval Blanc X - R,2 Contrdle d'accés N240
o
.m R,2 Contrdle d'accés N240 Ch. Wavre-Entre-2-Ponts x - C,1 contournement - quadrant Sud-Ouest
m. .
R,3 Régulation N29 Tombols - St.Jean X - R,2 Contrdle d'accés N240
E1 | Réaménagement N29 Sud Chaussée de Charleroi X X ) MM MM”MMMM”MHMUHH M“MMNMH M“u”mmuwnmmn
m.m. Réaménagement N29 Nord Chaussée de Tirlemont Nv x x .mvommmmﬂmnawwﬂuwﬂhﬂwqmmnm_mmw Mvamnw.\_“\mmrmom - C,4 Cont. - Trongon Nord Ste-Marie =>Brab. Flam.
[ ) . X
c
k=] m E3 Réaménagement N240 Ouest Chaussée de Wavre X - C,1 contournement - quadrant Sud-Ouest
[o] £
X 3
[ oa - C,2 contournement - quadrant Sud-Est
4 Ré: t N240 Est Ci de H t ’
o) m B4 aménagement N240 Est Chaussée de Hannu X - C,3 Cont. - quadrant Nord-Est => Ste-Marie G.
Q o
=3
.M S | EB Réaménagement Rue de Septembre - Gare routiére X X - C,3 Cont. - quadrant Nord-Est => Ste-Marie G.
= s . - R,2 Contrdle d'accés N240 - C,1 contournement - quadrant Sud-Ouest
\ ) .
& m_m. Réaménagement Place de la Victoire x x - R,1 Régulation provisoire Carr. Cheval Blanc - R,3 Régulation N29 Tombois - St.Jean
E7 Effets de porte X - C1 a C3 éléments de contournement
& w1l 51| Scénario1(zone bleue) X X - Contréle, information aux usagers
o
%5
w £ 8§52 Scénario 2 mmmaoz courte durée + P Chateau X x - Création d'un parking Sous le Chateau
¥ ; - C1aC3 éléments de contournement
m m mm..,m Extenslon du réseau X X - 2R,3 Ceinture du centre-ville
o ?...-. 4
e 2R3| Ceinture du centre-ville X X - 2R,2 Extension du réseau
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