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Tongeren & Hasselt &[ - Maastricht & L'autoroute
= - 14 échangeurs autoroutiers
— accessibilité 4 I'autoroute
trés importante i valorser

Des antenmes autoroutiéres
en cul-de-sac

Le résaau principal

& Bruxefos - Waremme

. Liaisons concentrigues
X manquantes lconfiguration
topographigue, )

?. Mationales fortes qui
cornvergent directerment
vers le cantre-ville

% 7 Concentrations da trafic
inadaptées

Rayon d‘influence
des geurs autoroutiers

Secteur fortement
influencé
par Féchangeur

w Aachen -Verviers

gt

Secteur
moyennemant
influence par
I'échangeur

(1]

¥ Soumagne

A& Huy = Amay

Réseau autoroutier
Héseau semi-autaroutier
. [l&5230 routier express
Réseau routier principal
Rés=au routier sscondaire
s e |imite de I3 zone d'étede

w Papinster - Verviers

Fond de plan cn

'-l-l—l—n—t“
4 Ciney

: . ®s,
0 1 2 dkm™ | \*"“v Thews - Luxembourg
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a 200 400 800 m

Fléron

# Raseau principal dense,

qui caintune

I centre-ville
= Centre-ville

traversé par un réseau

transmeuse

+ {rganisation des
circulations protégeant le
coeur, mais encare perméab e
{transit possible)

= (Jualité des accés
& I'autoroute AGD2

Bonne liaison
++ par ks sud

(AG02-Ste-Maris),
malks arientde seulement
au nord

° Liaison difficile
AGOZ-le Carré (5 Gilles
en secteur sensible)

o Liaison difficile au Nord
par Buranville-secteur
Cadran-5-Lambert

* Accessibilité au centre
pas toujours évidente
Mouvements Interdits
f_ Mouvemants contraints

Fond de plan lou

@Auo!*

— Riceau principal
Réseau collecteur
Réseau de desserte
Réseau piétonnier

el Ll Contraintes topographiques




JLMLI‘PL NORD| y/

. Echangeur complet

‘ 314 d'échangeur

. 1/2 échangeur

ECHELLE :

Tronz

aawkﬁ

Trongon a 2 x 3 voies
déja fortement chargs,
avec une part importante
de poids lourds (30 %)

Encore un peu de capacite
sur cette branche délicate

@ Penétrante aver des réserves
de capacite

@ Bras autoroutier
avec des réserves de capacite

@ Trongon a 2 x 2 voies,
fortement charge

Sur trongon a 2 x 3 voies,
@ bonnes réserves de capacite
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ECHELLE ;

Fond de plan lan

Autoroute

lenction autoroutiére

Calibrage du réseau urbain

S m———T5 "] 6 |

Hombre de voies de circulation (woitures)

Capacité des nceuds

. . Cu= 100 % (saturds)

E O Cu =853 100 % (trés charges)
E O Cu =70 4 85 % (chargés)
E O Cu = 10 % {peu chargés)
E O Mon évalués




Structure générale du trafic
par rapport au centre-ville

Trafic au cordon P11 M 20 000 uvij
| 270 000 uvfj sy N/ _a  10%
''''''' - interne
80 000 uvij
40 %
110 000 uvij
50 %

/

g Trafic

en échange
K“wuum‘-

Les grands flux de transit...

Sainte-Marie <-> Grosses-Battes

pont de I'Atlas V <-> Grosses-Battes

vallée

...échaﬂpenta toute maitrise grice aux
nombreuses « tremies urbaines » et
a une régulation (trop 7) favorable |
Le franchissement des fleuves est :
[ non problématique : pant Maghin ;
pant de Bressoux ;
pont d'Ougrée ,

pont de FAtlasT;
pont de Huy ;

pont des Arches |

pont d'Amercceur ;

ponts Kennedy et Longdaz ;
pont des Vennes ;

pont Albert 197 ;

ponts de Fragneés et de Fétinne,
De nombreux quartiers subissent également

du transit local.

[0 peu problématique :
I trés problématicue :

Les grands flux de transit

Pont
de [AthsT

Pont de
Bressoux

Fond de plan 1oy
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Trafic au cordon P2 :

47 300 voyageurs par jour {v/j)
{jour ouvrabla moyen — 1957)

dont : 20 000 cn transh par Litge,
avec ou sanscorespondance

27 300 en schange avec Lidge
Répartition en pourcentage
des origines/destinations
des 27 300 voyageurs en échange
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L'offre au centre-ville
N

Amu

1150 busij *

Rue Soly, ay
SER"I J'N,E-

1 020 bus/j
A &

SART-TILMAN

T Nombre de bus

par trongon et par jour

I Site propre bus
e imms mmsams e Ecran et nombre de bus
1150 bus/j le franchissant

ECHELLE -

4] 1 500 busij

Colonne vertébrale
Guillemins-Avroy-Sauveniére

Les six axes de Tc

Poches mal desservies
(200 m de rayen diinfluence par arrét)

La demande sur I'ensemble du réseau

L]
.
L}
"
L]
"
]
.'
16+*"
Flésgy
S e .
Persannes par jour (pil "...
mk’anleum comptées *s
3 000 | o 25 ':JI
AU valeurs estimées = -',m;u

13 pecsonnestus Taux d'occupation

Hayan
ECHELLE ; T ——
¢ 12 4 km '--.ﬁrﬂﬂn..--?f /
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Part modale au cordon P2 Structure des déplacements Tc en p/j

Tc:10%
'&usmﬂ i)
b5 000
Ve : 90 % 5 000

(540 000 p/ff dans 4 20 000 v}

Maontées-descentes (md) aux arréts principaux

| () 5t-Lambert-Léopold : 55 000 mdy @ Guillemins : 16 000 md/j

{dont 7 600 vers SMCA)

B teman 8 000 mdy

| (@ Théatre-Dpéra 23 000 mdi]

@ Pont-d'Avroy-Cathédrale - 25 000 md)

m e
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Les vitesses commenrciales (1999)
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Fond de plan lon

Problématique générale
Des vitesses commerciales
basses, dues & de nombreux
problémes...

4

Peu de prise en compte

] des bus aux carrefours
Peu de sites propres
- tationnement
L1 11 en deuble fila
— COccupation desamméts
L tmbg | parlesve
} Billetterie ...
{vente directs par
les chauffeurs)

... entrainant une baisse
de la frequentation
[- 2 % par an en moyenna)

200 000 v/

195 1993 1994 1995 1996 1997 1908

o—-—-w Trongon étudié d= lignes To
adouble s=ns

s <o .m Trongon étudié de lignes Tc
A 5ns unigue

Vitesse commerciale
mesurée > 15 kmih

-Witesse commerciale mesurde
comaresentre 14 kb et 18 kmfh

— Y itesse commerciale
mesurde = 14 kmih

Ligne Te non détud ée
— Vitesse cammerciake
[saspEEg ©" kmih — heuss de pointe du matin

— Vitesse commerlale
e kmih = heue di poante du solr
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 ECHELLE

Salut Léonard

Poat des
Arches

b B | ﬁ Saint-Denis
80 pl u“ls?pl .m pl 05 %

Offre

s En voirie

4015 places (40 %)
5 670 places (60 %)
9 685 places

* En ouvrage
TOTAL

T T

g

‘o 100 400

Répartition en voirie (4 015 places [pl])

Station nement
T
1938 pl

1up Ae®

Offre en ouvrage (5 670 places)

10% Parkings de surface

A aps
A30 pl

Parkingsen infrastructure
=] 5 140 pl
90 %

Part des usagers horaires et des abonnés

2 782 50 % (horaires)

2 888 50 % (abonnés)
5670 pl

Parkings en infrastructure

Parkings en surface aménagés
Staticnnement limité a 1h 30
Hationnement limité &3 h

Stationnement illimité

Fond de plan lon

p1t

Secteur P1 + sectaur gara des Guillemins

ﬁ‘eal!
£




L'occupation en voirie L'occupation en ouvrage
| (Source : enquétes Transitec des 17 et 22 septembre 1998) (Source : donnees parkings en ouvrage 1998)
4459 v
- 4 268 v
Capacité max. r 100 %
@ 015 pij 5 220 places
3403v 100 %
8 &=
e g
é‘- _1818Bv 5— 50 %
8 b
- =}
=
6h 10h 15h 20h Bh 10h : 15h 20 h
En journée et en soirée, I'offre est saturée, La moitié de I'offre est inoccupée en journée.
La rotation
Taux de rotation, par rapport a 'occupation moyenne, sur fes places
ayantes ; rayantas q]| gratuites j P
rnrtées alh3o mitées a3 h illimitées i
) \ M.M‘“"’
E £
£ L ~ ;ii-
1 --"-.. |
- - b =
de6a7h de5a7h de3aS5h:
' =
Pour un centre-ville aussi commergant, les taux de rotation sont faibles. g
i
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La consommation de |'offre

Répartition Répartition des
par type heures par place
d'usager {us) consommée (pl)
Courte duré
<th3  (EESHES
55 % | 11750 10 %
Moyenne
1 hdauﬂr?:-l h 40 %
5 % _“ITITD_/
Longue durée
15 %| 3200 >3h
25 9%| 5340 Résidants 30 %
> 21360 us > 50220 h x pl

La structure des usagers au cours de la journée

/1’5/.; ~ Courte duu;éﬁ?;lh‘l_'? s
[ I _,w._M enn:ﬂﬁ}éa o TN Capacité
4 4 015 pl
159 Y 30a3h i
50 % Longue durée:3 200 us
>3h
_\_\_\_‘_\—\__ —
20 % Résidants : 5 340 us
|
7h 10 h 15I h 20h

Les usagers de courte durée sont quatre fois plus nombreux
que ceux de longue durée, mais ils consomment la moitie
moins en heures par place !

Le stationnement illicite

dans l'espace

Veéhicules illicites

dans le temps

4 000 usagers/jour (35 %)

Zd N

.De 10 h & 18 h environ, plus de la moitié des usagers stationnent plusde 4 h

(résidants non-compris).

dans |'acquittement des taxes

dépassent le temps limite
| de stationnement.

@ iwon




!.‘off re

{Sowre e nguites Transitec des 15 ot 24 se pte mbre 1999 n

ombre de places publiques

P1 += =ecteur P 1

+secteur gare des Guillemins
ECHELLE :
e e
0 1kin

nombre d'habitants {hah)

Feand de plan ou

> 90 %
en voirie
(12 910 pl)
=10 %
en ouvrage 100 % =
(950 ph) gratuit illimité

13 860 pl

"_:_ L'offre de stationnement est faible
" et en quasi-totalité en voirie,

‘—? Pratiquement toutes les places ‘
' sant pour du stationnement illimité gratuit.

La demande

| Taux d'occupation
Pression des résidants dans
I'ensemble des secteurs

Taux de rotation

. ==De 3 a9 selon

77 L% s it

: ation en journée et en soirée,

otamment en bordure du centre- £
Avilbe (250 illicites & 1% h} 4
A L e

5 7] Trés fort
Exemple du secteur de 5t-Gilles sur les artéres commercantes
650 pl (Puits-en-Sock, $1-Gilles, Gretry)

M5% 115%

o0 Elevé autour des cormmerces

de proximité de quartier
{5t-Léonard, 5t-Sverin)

55 %
504 (357
[ Trés faible a proximité de

la gare et du centre-ville
payant [Outre-Meuss)

Tauk d'octupation en %

0
Eh  10h

15h 20h

La structure des usagers

-E\:;J.rbe durge "

3 Le stationnement résidant est
~Move avahn & diaré T impertant le matin et durant
o En'_au“h\-.___.// la journde.

,.-/ Longue duréa \-q._.--‘,.’
50 % /
SR 4

Résidants”
La consommation des usagers de

longue durée roprésente géndralement
une part trés importante de 'offre.

Des usagers de courte durée sont

J présents toute la journée, malgré |

“  la pression des usagers de longue |
durée.

@ il




Transports

Véhicules
particuliers

Période de pointe du matin

collectifs Stice %‘

(ppm)
sl
37 000 "
47001 Rémi:n
42 000] LKA
1)
148 000 LA
{120 000 v avec
1,23 1.3 ph)

190 000

1} Source STRATEC - enquétes 1992
2) Source Tec - 1998/Pos Liege
3) Source Swce - 1998 / Pos Liege

Période de 24 h-jour ouvrablna )
[

Deplacements
de personnes

e Tf) | 1800002

swe 0GR | 270003 Wperiion
210 000 | ——SPEA

AL 500 000 SRS

{1 200 000 v avec
1,23 1,3 ph)

La part modale
des Tc est faible.

1700 000

Agglomération = 500 000 habitants
.3,5 déplacements motorisés/hab/jo

Une mobilité « dans la moyenne »

ﬁ el
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A4t majoritairement cantinu
P seneenn fiti majoritairement discomtima
Forte de vilke

forte 4 agglomération

Fepere urbain

Citd sciministrative
1} Basibique du SeE-Conur

Gare de Lisge—Guillemins

7} Ealive: Sami-vireceni

U3} Ford de Fragrde
i) Pond de Lidge

Qualité de |'espace public

i i Il reste bien des

| aspices de
qualite, en
particulier 44 o
Pautomahbile r'a
s P impaser

T 50 prdserke.
o

%.«Ld - j .

Cual Mativa Debouché du boulevard Peincars a Longdor

Les voiries surdimensionneées et rapides, ou bien leur aménagament, Perception irexistante de porte de ville

sont la cavse de nombreuses barriéres urbaines importantes,

Faible mise en valeer des hitimants
par laccaparement de Fespace pour
le staticnnement, légal ou illicite

Quelle accessibilité pidtonne pour
les quais de la Meuse ?




Les potentialités
des véritables
alternatives aux Vp

Herstal s
{commetces /
.

FAIBll.ES
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. Ny, |
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¥
%
MOYENNES

Tissu
féseau autoroutier | P3| Périphérie

principal

Réseau SMNCE

=== Reseau principal
éseau secondaire
—-— Réseau industriel
........ Réseau desaffecté

R ése au routier | P2 |ZIone urbaine dense

- Centre-ville

Centre secondaire

Pale a fonction
particuliére

* Projet de
dével uppomont
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Maasiricht & ‘ﬁ. . :.ssu';!;b hon lunziu_mnemen
&5 anx automutiers

S s et express.
',f! = * Poursulvie kear développement.
f § + Mettre en place une politique
7 / @ de parkings d'échanges ([ ZIE).

. I
| = Limiter le nombre de poids
o 5}' lourds sur les quais
&k de la Dérivation
—-\f{ {par ke plonnement et par des
A bR interdictions de circaler, ...

Tongaran &

/ & Bruxelles - Waremme

%o Deévelopper et mettre en place
i de nouvelles lignes,
en cohérence avec la Suce,
ksP+Te o7

w Aachen - Verders

‘@i}m\nh r b réihe des chemins
de fer dans le transport

) d'agglomémtion (voyageurs) :

= trafic d'dchange ;

- trafic interne ;

- trafic en cormspondance ;

- interfaces Ve-Snca (P + ).

.': CHE .-‘

¥ Soumagne

-

A Huy - Amay

N3

.
Hi

Mgy

w1y
55

Rés=au autoroutier
Réseau routier principal

w Papinster - Vervars

Resaau SKCE === Frincipal
Secondalne

e |ndustrie|
sssssssssass DESOffocté

ECHELLE :

. & Cirvisy ¥ Theio - Liseimboureg
1] 1 2 4 km

o
E1-1-1 2%
PARN 22



Tongeren & Hassalt & Maastrichi &

e

A court terme (2000-2002)

ﬁ' Intégrer et harmoniser
le systéme autoroutier
dans I'agglomération.

& Bruzelles - Waremmea

\ ‘mils Limiter les poids lourds
s =5 surles quais de la Dérivation
I {par le jalonnement,

o P2
1] . L les interdictions de circuler, ...).

. STE-WALBURGE

ij A moyen terme (2002-2005)

Assurer un bon
fonctionnement
A du systéme autoroutier
I et du réseau routier
" principal.
]

.C‘L ¥ L
PURENYILALE
*

LY

o 4BE
.."i ST ..,,_ﬁ:{\. ll? --'-'I."
T e

ey
"l."
w Aachen - Verviers

ery Realiser les objectifs
el générau sur
les axes principaux
concernant la vitesse,
205 le bruit, le partage
S Ve/Te, ...

¥ Soumagne

& Huy - Amay

A moyen et a long termes (2005-2010)

: Pour compléter le réseau
4  autoroutier, garantir
‘. l'accessibilité, tenir compte du
développement et assurer un
dé de sécurité : une
alternative autoroutiére a 'est.

Trooz

TELFF - ESMTUN
WALLEE DE L'OURTHE

w Pepinster - Verviers

Réseau autoroutier
————————— Réseau routier principal

4 Cinay ¥ Theux - Luxembourg
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St-Nicolas

2 JEMEPPE

-0

dynamigue.
ECHELLE : " 5
Réseaua ier
a \ s R0 OUtIRT principal

& Monsin

=
*  MONSIN
L]

COROMNMEUSE
- 'BL‘L

3

A court terme (2000-2002)

o Tirer parti de la liaison
* E40- 5 pour :

ﬁ, maitriser le trafic de transit ;

v récupérer de 'espace pour les
riverains, les piétons, les Te, ..

"limiter le nombre de poids lourds
. sur les quais de la Dérivation ;

revaloriser les Tc dans
certains secteurs,

A moyen terme (2002-2005)

ﬂi Maitriser les problémes
dus aux Vr dans
les quartiers.

Hierarchiser le réseau,
modérer ke trafic,
clarifier le jalonnement,
mettre en place les
contréles d'accés...

Revaloriser les quais de
la Dérivation.

%ﬂ Poursuivre la

revalorisation des

axes T itesse commerrciale).
Mettre en place

les interfaces Vr/Tc (P + B).

Développer une politigue
| de stationnement en
faveur des résidants.

Mettre en place un
systéme de signalisation

a‘ﬂw*a



A court et 3 moyen termes
(2000-2005)

=
i

|
3

Anliorer la continuité
des itinéraires, diminuer
les ruptures.
i wat™ u,nﬂ‘ﬁ Renfarer et compléter
w
R T + les espaces pigtons ;
ﬁ améliomr leur accessibilite.
A liorer ke confort
et la sécurité.

-3
.
Q;#g' o Améliorer l'accueil.
0
"

-
*
3
1
E25

, I gt .........nn\4'\“-"""3""1\‘\#‘:s i

Rue de I'Académie Tlais des
Princes Evéques

%
o
i
2@
=
*;
%0
wn

Ste-Marguerite

AR-Burenville

ABD2

L .@&{F
\Q% / AN Maitriser le transit local

w des Vp,
Sauvenibre
i-Laurent ; 6&.@-\‘3 Paﬂ"‘i‘e_y
E K}

L3
~ g £ Jree, /
E “ Modifier I'usage des quais
2 ‘.‘ en favorisant I'accessibilité
= OUTRE-MEUSE & I'hypercentre
£ &N faméliorer les connexions).

P s
5] i
© Sauy &

S

%,
<,
‘}ﬂ.
E s
Rue lamme

N

e
ﬂm..

Ly

LTI

Maitriser les proble mes
de ka vitesse,

St-Gilles

i
N

Supprimer le stationnemsnt

illicite.

Assurer ka gestion

B, du stationnemaent en vairke,
par type d usager,

Créerdes parkings d'échange.

SECTEUR DES
GUILLEMINS
(\ T

-3

=
]
5

-
[N .
‘_\ : Fléron

5 W Avray

Attribuer plus fréquemmeant
des sites propres aux bus.

Donner la priorite aux bus

() aux carrefours 4 feux,
3
lig Higrarchie actuelle
5 'ig —— Réseau routier principal

— Raseau routier secondaire
sud Meuse-E25 Réseau routier da desserte

>

L %
Guillemins ; “\‘; 1 i phitatwiion
EchELLE - : LW ! ECHELLE : +
0 Wwo ann nam 'nuullt‘ﬁ'l‘kwmmuu i a 200 400 m oy P‘1 f—e:Et:Ii'ulF:"lgal‘E des Guillemins
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Objectifs généraux

@ Favoriser le stationnement des résidants.

® Assurer I'accessibilité aux services : stationnement de courte
a moyenne durée.

Supptimer le stationnement illicite dans la durée et dans l'espace :

sur les voies bus ;

sur les trottoirs ;

sur les voies cyclables;
|5 ol ca géne.

Récupérer de |'espace public
{pour les piétons, les deux-roues, les transports en commun)
la ou c'est utile.

Maitriser les effets de bord sur le périmétre urbain dense.

Objectifs par type d'usager

Dynamiser |'activité commerciale : stationnement de courte durée.
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Résidants Courte durée Moyenne durée  Longue durée
‘ i‘ ‘ ‘% ‘ m A privilégier. I
| Zone A m m ° ﬂj e A favoriser, F - P1+
— < = Spcteur F1
I zone B m m 9 m ° A tolérar, % + wecteur gare des Guillemins
Adiminuer. |3 EGIBLLE
Zone C OO0 .+ | & 2 |
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Au fil de I'eau ? Réseau radial ? Réseau concentrique ?

Offre de bonnes liaisons pour les flux
nationaux et internationaux.

Offre d'excellentes liaisons pour les flux

natiunauxc:?‘t internationaux.

Offre une bonne couverture de |'agglomeration.

Le conmtournement nord draine
les flux entre les points 1, 2, 3, 4 et 5
et le trafic d agglomération.

Offre une bonne accessibilite autoroutiere
au centre,

La liaison entre les points 2 et &
est intéressante par la E40-E25.

Les liaisons entre les points 1 et 6 et entre : . ’ ,
les peints 3 et & peuvent éventuellement ° La liaison EA0-E25 entre Tilleuls et o Soulagé, le réseau autoroutier urbain peut

étre envisagées. les Grosses-Battes n'est pas soulagée. jouer pleinement son réle de voie d'acces,

. . el
Les liaisons entre les points 4 et 6 et entre Au contraire

les points 5 et 6 sont contraighantes :
{détour, déclivités). De nouveaux trongons autoroutiers : WL
+ ils sont difficiles a intégrer ;
# leur fonction urbaine est

peu compatible avec les flux

nationaux et internationaux. :
Il faut pouvoir assurer
I

a bonne accessibilité

importants efforts de developpement
Le contournement nard est trés chargé. (codit, ...) et d'intégration sont 4 engager.
Il cumule trop de fonctions : trafic
international, national, d'agglomération
et d'échange.

=> La fonction urbaine est pénalisée. Bt sect pues Importants

O 0070 O

Des secteurs importants sontal desservis. Ko e |

sont mal desservis.
—_—

é C |
once = -
Concept r«ejet:é-:rt . 43
non recommandé Concept
recommandé

A -



Au fil de I'eau ?

\
(
'\_ TR

Le développement
de I'offre du Tec

o

Pas de bouleversement des habitudes
pour les usagers.

Un reseau ferroviaire peu valorise
al'échelle de I'agglomeération.

° Un reseau bus localement en surcharge,
peu competitif par rapport aux Ve et en
limite de capacite au centre-ville,
== Ce concept n'offre pas ou peu
de reserves de capacite pour
le développement de Liege !
== A moyen terme, le systéme ne peut
reposer uniguement sur les réseaux
existants.

Concept
non recommancé

N

S

~

La complémentarité ReL

Un potentiel appréciable de reports
modaux des Ve vers les Tc.

Un renforcement du réseau actuel en vue
des complementarités avec le REL & moyen
et a leng termes.

[res efforts importants a consentir pour
rendre les bus concurrentiels face & la
voiture (P + B, sites propres, voies bus,
priorité aux carrefours, maitrise des Ve,
parking, ...}

Les \r peuvent encore venir « en masse »
trop prés du centre (P + B a 34 km).

== Un concept qui peut constituer une
etape.

Concept
a court et 4 moyen termes

\

Les potentiels pour le R
= Bons

Moyens
— 2 0vais

En fonction de la demande (densite de
I'habitat), des contraintes topegraphiques
et fluviales, de la qualite d'accessibilite Ve
et des potentiels en infrastructures
{lignes existantes, emprises disponibles),

==le REL est intéressant :
- dans le sillon mosan ;
—en relation avec Ans.

== En paralléle, le réseau bus doit étre
fortifie, notamment par des mesures
de priorité.

Concept
a moyen et a long termes

ﬁﬁeol‘



L'application sur le terrain... ... des sept principes
o Les Vr

N Tongeren & Hasselt & Maastricht & @ Contourne ment
(auto) routier complet . i

)
A 4

E M~ LiasonRe. | - Trafle {intarinational L .%
2 | Ans-Bressoux « Traflc d'agglomération A
i | pour le long terme - A calibrage adapté e
E : (> 2010)
“ Bouclier de protection
= du centre (controle d'acces)

alimenté par des radiales fortes

{
!

o
8

s | Gl LesTc
;&: @ Des axes bus forts pour 5
i la desserte fine du tissu Ml Y
% urbain avec des J48a \ r..?}?}fﬂi
=, 3-4 kmdu centre :
Lisison autoroutiere '®
Cerexhe-Heuseux B
Beaufays [ "
Ly I:!ESEI‘&EPL‘IE me ' (@) Un Rew pour 'agglomération N
e | @ avec des[lfletdes | a5-6 km 7 - i |
- : ducentre encomplementau & N .
E 4 réseau régional ferroviaire
i 4’3 ] existant (& valorisar, vers Verviers notamment)
5
P i
¥
FLERON ~._ | Prulinte rmodalité
i f=====:::'.'-=="“ .' (5) PoB G e TH - sy 5
: | SERAING D B s A
3 ]
& e Réseaw autorcutier et semi-autoroutier
! e @ Echangeur B La politique du stationnement
e 4 E.ralsmﬁkﬂ : m— fiésean routier principal ﬁg"
——— eraing-Hersta . L
b Eg;”mm 222§ Tracé duTov Etohmr;eafﬁsgubﬁglf? h{]
(2005-2010) e Réseau Swe principal BVRCRORnsmion Cas. 1C F g
Réseau Sck secondaire
, Axes bus
| Liaison routiere sud-ouest i 9 - E= 3R h& Les modes doux
i a préserver pour fe ; 2 “ o Centre secondaire @ Une meilleure prise en compte R M5
[ long terme (= 2010) / . E25 *»” indispensable des piétors
. - - ‘*’ et des deun-roues (notamment au centre-
ECHELLE ; L ] e ville, dans les quartiers et les centres
0 1 ] 4 km e cin secondaires)
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Eléments forts pour une accessibilité
an quatre temps

Burenville
Accessibilité limitée -t 1. A partir du réseau concentrigue...
(goulets, topographie)

—

1 Liaizson E40-E25 ===
/ r +«@ Boulevard des Hauteurs s
i Bodson-Mutualite =smimim
N \\.It H

2. ... utiliser les meilleures radiales...

1 -1" 1 Burenville @

~~ """"g 2 Ste-Marie @ OO

- ! leuls u
'.2+ "‘l\ 3 I w o
: “5' 4 Grosses-Battes DO

1 5 N3-Herve
\ \a 6 E26-Cheratte @0
\‘e\ "3) 7 Zénobe-Gramme £
I
) 3.... et le réseau interne fort...
[
i
i
4
4
4
VENNES 4
OBSERVATOIRE| | FETINNE _”
[+ I"
~Sainte-Marie ,-’ 4. ... pour aboutir au cceur des quartiers,
Accessibilité forte : 3 j PR sans transit possible par ces derniers.

e centre-ville, 5t-Gilles ;

4
' ]
directe vers larivadroite;  flo, LLEULS E GARDE-DIEU 4 i )
'-."r:r,’::. atiyett L """n.."‘.. —‘

Bronckart |
less ejuals de 1T
he ; :
prolongee par P L- ; ‘f*‘ =2
les quais de la ANGLEUR GROSSES-BATTES
Dearivatien, "

e 41
2




— wes  REseaux autoroutier
et échangeurs

Guillemin

OBSERVATOIRE

i [iculevard de protection
— foute principale
—— iUt secondaire

Reute da desserte

Quartiers

ECHELLE :

Fond de plan lau

Hypercentra

=,

] 300 600 200 m

b
%"ﬂ /
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ECHELLE :
—__ e—
0 00 600 900 m

GROSSES-

l

Les principales modifications

o

@
@

@
@
®

®

Mise en place de plus de 40 nouvelles
voies bus :

- aux carrefours (bipasse des contréles d'accés, ..} ;
—sur les pincipaux axes du Tec

Boulevard des Hauteurs :

amelioration des acces a la ABDZ entre
St-Laurent et I"Observatoire ;

mise a double sens
de la rue du Val-Benoit {Angleur)

Quais de la Dérivation :

declassement de Fautoroute entre
le pont de ['Atlas V et Monsin ;

modeération sur les trongons nord, entre
les ponts de I'Atlas V et de Bressoux ;

réamenagement du trongon sud (quai Mativa)

Accés au centre-ville :

valorisation du boulevard de la Sauveniére,
de |'avenue Destenay et des quais de la Meuse

liaison entre le centre-ville et |'Observatoire,
acces a |'autoroute ABDZ par Ste-Marie

Accés i la gare des Guillemins :

valorisation des rues Paradis et Varin

Sillon mosan :

valorisation du qual Timrrermans
{recalibrage a 2 x 2 voies)

Calibrage

———
— e

_—

. Nouvelle vaie bus

Maintenu
Aug mented
= Modifié (sens}

—————— Réduit

a’.aﬁlﬁ




NOUVEAU
TOURNE-
A-GAUCHE
DE LA
SAUVENIERE
VERS
DESTENAY

Fand de plan oy

<] BURENVILLE o

= 'S
<
STE-MARIE
‘:‘] Pont Albert 1er
4" I

AU CENTRE
AMELIORES

I Fcseau routier principal

e fdseau routier secondaine

— Réseau routier de dessarte
P Sens de circulation

£ nouvelle voie bus
Nouveau mouvement
dans un carrefour
‘ (1] ’ Cheminements pigtans

ECHELLE :

e —
0 200 400 m

aAahlA
L

Pour le réseau de ceinture
de I'hypercentre, il faut:

- enforcer ke bk de
distribution au nord
(Haison avec le Meeau

"-\ sacondaire) ;
renforcer lo rile de
collecteur au sud
lconnexion avec |e

résean principal)

Connexions :

E O a valoriser ;

i Aréaménager.

Circulations internes :

aonganisaren
\ houcles pour les
LCH

a endre
\ perméables

pour les To

: Bons potentiels de récapération
d'espace public pour les piétons,
les Tc, ...

Actions a mener :

par Char Magnetie ;
'@ vaborber les places Cockerill

A di Wingt- Aot pour Faccess bilite
an cenim-vilk

déclaszar ke bowkevand
de la Sauvenibne ;

edq':rl.:s:.:r la rue Léopold ;

ecn'u.-r un noivean o me-dgaiche
verrs Pavenue Destonay

a vaboriser I'avenue Destanay ;

a valorser les quais de la Meuse

dounle sersh.
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1 Sur les grands axes :
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ECHELLE ; ‘5‘0“1" ég: BRN NN RE AnsBressoux
0 300 in WA oF L
e

AGDRA

[Tt

ameliorer la progression
des bus par une meilleure
maitrise du trafic Ve;

P maitriser les obstacles
[stationnement sauvage,
livraisons, atc. ).

2 A l'approche des carrefours :

| g— i nager des sites propres
[calibrage & étedier)

3 Aux carrefours & feux :

t accorder des priorités aux bus,

En priorité sur les secteurs
stratégiques suivants :

o Fragnée-Théatre-de-Verdure.

4.5



. SN N T BT W
_h' Pas d'itinéraire de pied 'L
i de versants sous la Citadelle 1)

. {liens touris ques seulement) - iy = / Vélo : alternative paur les dé place ments
o ! inférieurs & 5 km |l faut :

- une infrastructure sécurisante ;
-cles stationne ments sirs {vol) ;
- une campagne de sensibilisation.

Favel, rofonne wertebrale
BEEE  daly Meuse Ourtha. §ast incomplet avec
des ponis deficats,

Hinéraires de pied de versants,
ssanps tomina P2 fautles compléter par e

« chamin privailégia « ke lang du

chemin de fer au sud.

Hineraires imtraguartiers,

saswes ienEsen paralide 3 s Meuse
lls formeant 13-« bowde prindpale »
anec b ligisans rive gauche-rive drire.

[tmerare de liaisons haut-bas et rve
sesses gakherive droite Ce sont les o traverses
entre quarliers et vers les hautewrs,

itmaraire des hauteurs. Ca sont les paroours
EniTe quartiers de |& premisre périphéne de P3.

Lisman privikégiéa le long de fa ligne S
waeeee ver Ve Hle complite |'offre de pied
e yarsant.

YT

Cifficudtés ponciuelles, Ce sont bes ponts,
‘ les camefours friquentés, |es iraversées
o awes majeurs

Difficud s linéaires. (o eont les Sémants

— e pETOOUTS ManduEnts fua Mativa vers
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Stiation actiielle |:> Politique proposée a moyen et a long termes (2005-2010)
M " '“WIIW""E
:> 680 places }_3100%!:}@5 = . 3%
< : ‘“"""?I."M 3
g _ 45 % G M
N 55 % \ ) Zone A
1710 places] - »[1380 places| 5055 ]
3 10 9% I-_ . P1 + /__/.r e 5
E i % 55 % L
N -~ |ZoneB
57 % I
soplaces |l XA
1550 places |:> 1400 places | 74,
) 6%
p T, 6 % 25 %
I?I 50 % :
: - |Zone C
88 % 25 % ES% T
_ k\% |
E P1 += ﬁtg.lf;am des Guillemins
Total : 4 020 places I:> 3460 places| o s : i
g il 0 00 A0 a0m
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Durée autorisée en voirie

TOTAL : 3 460 places

Tarifs

Tarification (Bor)
g
[]

25 Ber

- Stationnement
de courte duree
BN voirs

= Parkings en ouvrage

Oh| 05 1h 15h 2h 2,5h
Durée de stationnement

mais avec un ticket de controle

Limitations
de duree proposées

Eventuellement premiére demi-heure gratuite,

Les mesures d'accompagnement

P Renforcement du controle

b Normes en matiére de nouvelles constructions

{limitation des places pour navetteurs) i l

des Tc

Effets potentiels sur les usagers

Types Nombre Nombre

d'usagers actuel attendu
10000 12000
2000 3100
3 100 500
6300 6400

Total 21400 22000

} Création de parkings d'échange et renforcement | |

Evolution
+ 2 000
{+ 20 %)

+ 1100
{+ 55 %)

-2 600
(- 85 %)

+ 100

k2%

+ 600
(+3 %)

ﬁne.l



Usagers concernés

Mesures recommandées

Rue Ste-Walburge

Hépital de la
itadelle

Résidants

Globalement :

O——| dans les secteurs réglementés
{payants, limités dans ke temps),
proposer un macaron résidant
{idem qu'au centre-ville) ;

‘n dans les secteurs non réglementés
(gratuits illimités), réserver des places
R

asidants  dans la mesure du possible
{au niveau législatif),

Sur les rues les plus commercantes

stationnement limité 41 h 30 ;

12 h gratuite laves ticket),
2AET 1 h o= 25 Ber,
1 h 30 = 40 Ber.

A proximité des pdles d'emplois

et des services, et en bordure
du secteur réglamenté du centre
L : o
stationnement limité ad h
+ Résidants (172 journee)
= jecteur P1 z " A
P1 + secteur gare des Goillemins £ ﬂ_“hlt 12 ommea 5200 86
5' Employés (& acheter sous forme de carte ou
o = . d'abonnement).
o
ECHELLE ¢ k.
E
o 00 400 800 m &

ﬁﬁa i




L _
: P+R ECHELLE -
0 i = 4 km * Demande totale
P aclistlliil P+R de 1000 a 1 100 véhicules
ReL | & CORONMEUSE
E; REL .\
L’ Blfs| ¥ » Offre potentielle
“ L& - de 6 000 & 7 000 places
1 - " &
500 - 1000 v susceptible de satisfaire
\ ANS 600 - 700 places la demande
’ - ) (caracteéristiques a préciser ultérieurement)
L. Es BRESSOUX s N
; REL
600-700 v Rmé?ﬁliiga i BUS ’ ) o
l. ;00 N (trop en aval) L E'I-EZ Parking + résean express liggeois (Rel)
' , 1000-1200 v
P+R ' , / [Potentiel fort pasogine
PONT DE SERAING. - 0o
GUILLEMINS 2080 | i
EEI'S ’ . BE'_ ’ LR ::ﬁll‘li i . ReL Qualité de la desserte —[
Ll " |BUS A ) BUS =™ [ Joxetne
. L | E \oL
L 500-800v 1500 v = . s ol N B L
500500 e ST A ROBERMONT s [
| &limme BUS d'accessibilité Ve
{trop en aval) - J
B m = L E1 Er [Foitmit
SITE «N» TILLEUR di i / \ l3U|:' -500 v EZ : & moyen et 4 kg termes
ReL | 9 VAL-BENOIT _ 4 _ ANGLEUR §Potentiel fort
C BUS| ¢ gEILS w = 300 - 500 places: offreduP +R
E
DI L E L& 1000 - 1200 v & Taf et sur s "
500 -700 v 300 -600 v Offre potentielle selon les observations
‘ Quel potentiel 7 100 - 120 places; 500 - 700 paces 2

ahaﬂ:ﬁ



Fond de plan ley

| b [=]
T Fr
Carretoiir 3 dhuser / 1 .‘\":T;Jh'ﬂ.”"' . ;I:F ’,-'___‘-\-\.“
m;ﬂ'l:ﬂﬂuls/ - '-.-l'l-........i'¢ \' "»,_ ._-".
. -f?. L .'.“H'_f““‘t‘f‘m.“. : - H:?u g ..t A ®
. 1O &
I ==
,.-:-fl [ ]
. n
—
A
—
"H_um:nc LTt : 6’
r.mm —l-.,:.___h_ 4 "
. .l:‘ P+R
& P8 |

Carrefour 4 feux isolé
Nouveau carrefour 3 feux

Carrefours a feux coordannés

Giratoire régulé
Giratoire
Discontinuité d'axe

Carrefaur
avec controle d'accas

MNouwveau carrefour
aver contrdle d'accés

Zone de stockage
des files d'sttente

Couloir bus rdsens
{bipasse aux contriles d'acces)

Meuvement
au ftindraine 4 favarser

Zene d'influence
d'un contrale dacces

Parking d'échange -
interface Ve - Rew

Parking d'échange -
interface W - Bus

Sy,

2 km

aﬁwnﬁ




Etapes propasées

Mise en place en 5 étapes
pour 120 carrefours

al'ouverture de la liaison E40-E25
41 CARREFOURS

B Mesures d'accompagnement

. Prise en compte du Tec sur les axes
. équipés prioritairement du 5ae
17 CARREFOURS

Compléments au dispositif
| E de protection de I'hypercentre
' 25 CARREFOURS

: Adaptation de la régulation

| m'a I'P?Eercentre

i 22 CARREFOURS

~ Adaptation de |a réqulation dans
[E lessecteurs pér, Rphernques

Chipests ?A
@heEraiie

aﬁw"“

Etape A:
liaison E40-E25 o 8.y Yo 14 CARREFOURS
Etape E s e A F
Sersing s
. &
s o]
&
£
g
ECHELLE :
o s Tk
6.2



Esquisse

Tourne-a-gauche de la Sauveniers
vers Destenay et les quais de la Meuse

__/

e Amenagement d'une voie
de desserte independante
pour l'accessibilite aux ecoles
{Benedictines, Waha, ...}

Valorisation du réle

de I'avenue Destenay par
une reégulation ameliorant
les mouvements d'angle

ECHELLE -

0 1] 20

30 m

uuuuu




Esquisse

e Revalorisation

5%

de l'espace public ,

o

i
) /

o Amélioration des conditions
de stationnement

/

DERIVATION) “ur 14
‘HMevte

sur Puits-en-5ock)

de systeme

o Regulation du pont d'Amercceur ouest
(notamment pour la maitrise du transit

o Creation de voies bus en traversee

) T j——

e

— L=

T —

sens uniques limite

S, o)

ECHELLE :

S e ey .

L .

e Intégration optimale des itinéraires
deux-roues definis par le plan velo
{voies cyclables, sas aux carrefours,

o 10

20 0m




Esquisse

o Regulation du carrefour Destenay-Prébendiers-

Ameélioration des accés Croisiers-pont Ken

au car-wash

=> Permet tous les mouvements en provenance
de et vers Destenay (axe a valoriser).

o Amenagements pour deux-

roues en traversee de Meuse
9 Réorganisation du stationnement

Amelioration de la géomeétrie

dans le secteur de la rampe du

pont Kennedy Mise & double sens de I'axe

Croisiers-Universite-Cockerill

;1 mise en place d'un site propre
LS

=> Bonne accessibilite
au centre-ville

Mise a double sens
du quai Sur-Meuse

9 Amélioration des connexions au quai et maitrise
des vitesses par I'aménagement d'un giratoire au
débouché de Prébendiers sur le quai Van-Hoegaerden

o Recuperation d'espace

ECHELLE :
public sur la place du XX-Aodk

0 10 0 30 40 S0m

23 .



Quel terme de réalisation ?

) Proposs
{ Souhaité (s| possible)

Mesures d'accompagnement prioritaires a |'échelle de I'agglomération

Termes de réalisation

Mesures proposées

en relation avec ;

Court terme

{2000 - 2002)

E40-E25

SAE

Autre

Moyen terme

(2002-2005)

Meoyen et long termes

{= 2005)

al

Valcrisation du quai Timmermans (Seraing- Tillauls)

aa2

aal

il st o 'acces N-igual 7ol Grarmi:

Hecenantsation de Paccss. Ciaibte-Walburge

aad

Maiirise du ransi MEEUTawie du Cendroz

@
®
®

aah

Acdaptation du jakeesment dy comorement AR

aab

Adaptativn de la A2 Buermdle-Coservaloie

aal

EEL

Adaptation di |'Schangewr de Chiratie

Iipsiraires e déviation E40-E35

aa9

Déckrssement de FAR entrs Morsin el le pont de Tatlas ¥

aaio

Rigulation des carmefaies aoe NI-Ans-Flion

aan

aa12

Réamanagament de 1'aocés EM3 Fleon

Maderation da la MG 3rauersée de Bancelles

a
2

aal3

Rigulation e canelaues du quai Timmenmans

aald

Aelaptation du jalonnement du resea) utier arban

at1
ah1

& WS o F o+ Bosur e nésea réganal

Misa i pilace du Sal sur Sanes [progresse)

ah2

Amélioration de |a billetque

ah3

Fhusch t plan direciow du rsean Tec

®ee

asl

I+ 8 sur les axes hus prioritaies

®

eeoee

aﬁw.ﬁ




Queal terme de réalisation ?

. Proposé
() Souhaité (si possible)

Mesures proposées

Mesures d'accompagnement prioritaires a |'échelle de la zone urbaine dense

Termes de réalisation

Court terme

{2000 - 2002}

en relation avec ;

E40-E25

SAE

Autre

Maoyen terme

(2002-2005)

Moyen etlong termes

(> 2005)

€al | Miseen place bad de cointure aanmement, ...}
a2 Vakarisation Derstenay oulager e centre-ville]

[ ]

€a3 | Amddioration des aoobs aux quaishisidences, pringd pakes

Ca4 Maltrise du translt b traes Pliypercente
€aS | Maimise du ransit das quartiens {iisideitiels)

cab | Liason centre-wille EF5 (via Hemricourt O bseryaloira}
€a7 |Acces a3 gare des Guillemins (vann, Faradis, . b

A8 | Maimise des vitesses frontrliles, épression]

® 50908

a9 | valorsanon de |z e du Val-Benolt Angleur]
ca 10 | Miseen place des contdiles d'accés

ol ]

ca 11| rtaménagement de |a place du Cadran
€a 12| Interdiction du tramsit poids lourds par 13 Dédvation

€a 13 | Modkration du qual de & DéruationAtias-Bressou

€a 14 | Modsration du quai de |2 Dérvation/Bressous-Vennes
€a 15 | Reaménagemant du qua Sur Meusa

cee

€a 16 | reaménagemant du qual Mativa

€a 17 | Aménacement-aipl. des ponts sur la Mese

ca 18 | Amananempnt-aopl, dis tartelours stuctimints

D0®

ct1 | Amanagement et valorisation des gares Swce
ch 1 | Amiioration de b vitesse commerciale e des Gulleming

ch2 | Améharation vitesse commercials ane Scléssin Buissant

ch3 | Amsdbaration visesse commenciake ake Fragndi- Ao

]

chd | Améliaration vitesse commernciate axe Saueniae. Aunoy

|'_|:5 Ampddioration vl se commesciake ane Amercoeo-ongdos
€51 | Mise en place politigue de contle (durée, espace]

2999 @8

€52 | Mouseais haradateirs au cintre-ullledostion

€S53 | Cartes riverains pae 2ones

s | Maitrise du staBannement sacteur e

oeeees @

€55 | Maitisa des alets de bard dans P2
€5h | Gestion des artares commencanies (hoes F1)

€57 | Reglementation des lwatsom (horalies, emplacements)

vl | Mise en place du plan vél

ceo

® 0990




