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1.1 ASPECTS GEOGRAPHIQUES ET
SOCIO-ECONOMIQUES
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Aspects géographiques et socio-économiques:
synthese

Région/ commune

* Région rurale a faible densité de population

« Dominance des zones agricoles et forestiéeres

* Noyau urbain central/villages

» 3 cours d’ eau: La Warche et la Warchenne au centre-ville et 'Ambléve au sud

Population

* 11 943 habitants en 2008, croissance de 7% entre 2000 et 2008

* 54% de la population vit a moins de 2 km du centre-ville

» Classes d’ age: personnes agees sur-représentées dans le centre-ville

Pdles générateurs de déplacements
» Poles principaux actuels
« 2 Zones d’ Activités Economiques industrielles: av. de la
« Libération et av. du Pont de Warche
* 4 carrieres (commune: Warche, Boussire et Lasnenville ; hors commune:
carriére de la Warchenne)
« Zones commerciales: avenue des Alliés, avenue Monbijou, centre-ville
» Zone de concessionnaires automobiles (croisement N632/N62 a
«  Géromont)

» Emplois
» Environ 4544 personnes (75% employés, 25% indépendants)
* 44% des emplois sont dans le secteur des services dont 50% dans le
commerce et 'Horeca

» Population scolaire

« 2110 ¢éléves (1515 centre-ville et 595 villages) répartis dans 13 établissements
scolaires dont 4 au centre-ville et 9 dans les villages)

» Prépondérance de la voiture pour se rendre a I'école (50% dans le centre,
60% dans les villages)

« Marche a pied: 25% dans le centre, 10% dans les villages

« Ramassage scolaire: 21% (centre-ville et villages confondus)

* Vélo sous-utilisé
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1.1.1 CONTEXTE GENERAL
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CONTEXTE REGIONAL
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PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-La commune de Malmedy est
située dans la province de
Liege, a 60 km de Liege et a 31
km de Verviers.

-La commune est traversée par
I'autoroute E42 de Liege-
Saarbrucken et par I'ancienne
voie de chemin de fer reliant
Stavelot a Waimes.

-Le centre est au noeud du
réseau routier régional:
nationales N62 et N68 reliant
Saint-Vith a Spa et Eupen a
Stavelot respectivement.
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CONTEXTE COMUNAL: ORTHOPHOTOPLANS

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-Urbanisation le long des grands
axes routiers: N68, N62, N681
et N632.

LEGENDE

- Surface batie
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AFFECTATION DU SOL: PLAN DE SECTEUR
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PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-Dominance des zones agricoles et
forestiéres.

-Une importante zone d'habitat au
centre-ville de la commune.

-D'importantes surfaces inscrites en
zone d'habitat a caractére rural dans
les villages.

-Zone d'activité économique
industrielle sur I'avenue du Pont de
Warche (parc d'activités
economiques). PCA dérogatoire (en
cours d'élaboration) pour devenir une
zone d'activité économique mixte.

-Zone d'activité économique
industrielle sur I'avenue de la
Libération (Intermills).

-Plusieurs Zones d'Aménagement
Concerté Communal (ZACC):
Bevercé, Burnenville, Mont, Xhoffraix,
Longfaye, Bellevaux.

-Trois zones d'extraction dans la
commune: Warche, Boussire et
Lasnenville.

-Une zone d'extraction a I'est de la
commune: carriére de la Warchenne.

-Projet d'un parc d'activités
économiques a Bernister le long de
l'autoroute E42 en zones agricole et
forestiére.

LEGENDE

Zones d'affectation

- Habitat
7//% Habitat & caractere rural

|:| Services publics et équipements
communautaires

- Loisirs

% Aménagement communal concerté

- Activité économique industrielle

|:| Activité économique mixte

w Ameénagement différé a caractere industriel

Extraction
|:| Zone agricole
- Zone forestiere
I:] Espaces verts
- Zone naturelle
E Parc

- Surface en Eau

Périmeétres de protection

IZ] Intérét paysager

\\\\“ Intérét culturel historique ou esthétique
E] Liaisons écologiques

E Réservation

»V

N rd Risque naturel ou contrainte

Infrastructures du réseau routier

Autoroute existante

Autoroute en projet

Route de liaison

— Route de liaison en projet
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TOPOGRAPHIE ET HYDROGRAPHIE

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

- La superficie de la commune
est de 10 061 Ha et son
périmétre est de 60 570m.

- La commune de Malmedy
posséde un étirement
prononceé le long de I'axe Nord-
Sud avec une distance
maximale de 18km800.

-Un relief trés accidenté,
caractérisé par les altitudes
suivantes:
Altitude max: 670m:;
Alitude min: 300m;
parcourt la commune.

- En outre, le centre-ville est
caractérisé par une
urbanisation au croisement des
cours d'eau La Warche et La
Warchenne.

- Le centre-ville est caractérisé
par un relief relativement plat.

LEGENDE

e Cours d'eau

Altitude [métres]

- <350
@ >350
@m» >400
@mn >450
@ >500
>520
>550
@ >600
@m» >630
@mm» >650
@ >670
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1.1.2 POPULATION
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REPARTITION DE LA POPULATION

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY
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PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES
Population de la commune:
Habitants

1.1.2000: 11144

1.1.2008: 11943
Ménages

1.1.2004: 4948

-La population de la commune a
augmenté de 7% entre 2000 et
2008.

-Cette évolution est plus
importante que la moyenne
belge et wallonne (+4.2% et
+3.5% respectivement). Elle
dépasse également celle
enregistrée par la province de
Liege (+3.4 %).

-54% de la population vit dans un
rayon de 2 km du centre (49% < 1
km, 5% a 1-2 km).

-46% des habitants vit dans les
villages et hameaux situés a plus
de 2 km du centre. Les villages les
plus peuplés sont Ligneuville
(545 hab.), Xhoffraix (436 hab.),
Mont (423 hab.) et Geromont-
Baugnez (411 hab.).lls
regroupent pres de 15% de la
population.

-Répartition de la population
vivant a plus de 2km du centre en
fonction de la distance au centre:
Villages et hameaux entre 2 et 5
km:30%
Villages et hameaux a plus de 5
km: 7%
Habitations dispersées a plus de
2 km: 9%.

LEGENDE

Population au 1.1.2006

Nombre d'habitants par secteur
545 statistique

Batiments

Secteur statistique inhabité
(population < 20 hab.)

Limite secteur statistique

Commune de Malmedy

Autre limite communale
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DENSITE DE POPULATION
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PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

Densité de population
(01/01/06):

- Belgique: 344 hab/km?

- Wallonie: 203 hab/km?

- Prov. de Lieége: 269 hab/km?

- comm. de Malmedy: 118 hab/km?

AMEL

- Une densité de population
trés faible dans le contexte
belge et wallon mais également
dans le contexte provincial.

- Le centre-ville de Malmedy
posséde une densité de
population urbaine supérieure a
2500 hab/km?.

- Les villages de la commune

de Malmedy se caractérisent

par des densités faibles a trés
faibles.

- La partie nord de la commune
est trés faiblement habitée ou
inhabitée.

LEGENDE

Densité de population au 1.1.2006
(habitants/km?)

<500

501 - 1000

1001 - 1500

1501 - 2000

B 2001 - 2500
B

> 2500

Secteur statistique inhabité
(<20 hab.)

Limite secteur statistique

—— Commune de Malmedy

Autre limite communale
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POPULATION PAR CLASSES D'AGE

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY
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PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

Malmedy | Wallonie

Classes d'age | (41/01/06) | (01/01/06)

< 20 ans 24.7% 24.5%
de 20 a 64 ans 56.7% 58.8%
65 ans et plus 18,7% 16,7%

- La structure de la population
est similaire a la moyenne
wallonne.

- Les personnes agees sont
surreprésentées au centre-ville
et dans les quartiers proches.

LEGENDE

Population par classes d'age au 1.1.2006
44(Q Nombre d'habitants par secteur
statistique

Proportion de personnes
ayant 0-17 ans (%)

Proportion de personnes
ayant 18-64 ans (%)

Proportion de personnes
ayant 65 ans et plus (%)

Q > 250 habitants

Q 250 habitants

100 habitants

Secteur statistique inhabité
(<20 hab.)

Limite secteur statistique

— Commune de Malmedy

Autre limite communale
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TAUX DE MOTORISATION
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PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

- Taux de motorisation
relativement faible au centre-
ville et dans le sud-ouest de la
commune.
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Taux de motorisation (nombre de voitures
par 1000 habitants) au 1.10.2001

- |o-300
. | 301-350

B 451 - 500
B 5o - 1000

Secteur statistique inhabité
(<20 hab.)

Limite secteur statistique
Commune de Malmedy
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1.1.3 POLES GENERATEURS DE
DEPLACEMENTS
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A PLAN COMMUNAL DE
POLES GENERATEURS ACTUELS DE DEPLACEMENTS - COMMUNE MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

LEGENDE

© Circuit de Francorchamps
@ Entreprise Intermills (charroi lourd)
©® Zoning industriel mixte
O Athénée Royal Ardennes
Hautes Fagnes
® Zone commerciale
(AD Delhaize, Quick, etc.)
O Zone commerciale
(Carrefour, meubles, etc.)
@ Zone commerciale de
Baugnez
© cCarrieres dans la commune:
Warche, Boussire et Lasnenville
© Piscine communale "Mon Repos"
{| @ Carriére de la Warchenne

| Terrains agricoles
| Terrains boisés

| Terrains divers
|| Terrains urbanisés
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POLES GENERATEURS ACTUELS DE DEPLACEMENTS - CENTRE-VILLE PLAN COMMUNAL DE

MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

LEGENDE

Ecoles:

1 Ecole communale de Malmedy:
Implantation du centre
et académie de musique

2 Athénée Royal Ardennes
Hautes Fagnes

3 Institut Notre Dame

4 Ecole communale de Malmedy:
Implantation des Grands-Prés

Bibliotheque

Bibliothéque communale de
Malmedy

6 Bibliothéque Nicolas Pietkin
Royal Club Wallon
Musée

7 Les Ateliers du Papier et du
Carnaval

Loisirs pour enfants
8 Plaine de jeux "Les canaillous"

Lieu de culte

9 Cathédrale

10 Cimetiére

11 Eglise des Capucins
Places

12 Place Albert 1er: place principale
de Malmedy

13 Place St-Géréon: place du
marché (vendredi)

Equipements communaux
{ || 14 Maison communale
SR 15 Clinique Reine Astrid

= |16 Résidence Grand'Fa

1 17 Salle de la Fraternité

L 18 Ancien Monastére

2 fé ..-._il" 1] : il oL I { || 19 Caserne des pompiers
“"’:“ p‘i’”lﬁ— A l'm | || 20 Dépst communal
NiUaetente

L SN T
PN ' 21 Colruyt

22 Zone commerciale

Loisirs

23 Bowling

24 Complexe sportif

25 Hall des foires - Malmedy Expo
26 Plaine de jeux

27 Piscine communale "Mon Repos"

28 Gare des TEC
29 Centre de la Croix Rouge

meemmmmmmmm Kilomeétres
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DETAILS SUR LES LOISIRS, COMMERCES ET ENTREPRISES DU CENTRE-VILLE

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

L'acceés aux commerces

11l de I'avenue des Alliés

peut engendrer des
problémes de circulation

““1|| pendant les heures de
“1|| pointe.
&)

LEGENDE

Loisirs

1 Stade Jacques Lechat

2 Complexe sportif

3 Bowling

4 Plaine de jeux

5 Piscine communale "Mon Repos"
6 Cinéma Globe

Commerces

1 Poumay

Magasin bio

Shell
Concessionnaire KIA Motors et
Opel

Station essence Lukoi
Pompes funébres
Cabinet vétérinaire
BRICO

9 Zeeman

10 Colruyt

11 Galerie Cadeaux

0 NO ;O A WON

Industries/Entreprises

1 Siége social WUST
2 Intermills

- Zone commerciale

Zone d'habitat
s Kilomeétres
. s - : PLANCHE N°
N Wi . 1 , TEANLITE N
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POLES GENERATEURS DE CHARROI LOURD - COMMUNE

//

’

AY

) ZAE BERNISTER: en projet +
i -superficie: 55ha

1 -potentiel de 680 emplois
i -occupation: industrie
i

1

\

-

manufacturiere, entreprises
liées aux sports moteurs
(proximité circuit de Spa-

- -

......

ZAE MIXTE DE MALMEDY:
-superficie: 52ha

-419 employés

-42 entreprises
-occupation principale:
industrie manufacturiére et
commerces

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

- Selon une estimation de
génération de trafic, la future ZAEI
de Bernister générera pendant les
heures de pointe:
-Matin (8-9h): 507 EVP
(Equivalent Véhicule Particulier);
-Soir (17-18h): 456 EVP.

Pour avoir une estimation du trafic
global au cours d'une journée, le
trafic de I'heure de pointe est
multiplié par 10, ce qui donne un
trafic total journalier compris entre
4500 et 5000 EVP.

Ce flux prend en considération le
trafic de voitures des employés et
visiteurs ainsi que le trafic de
poids lourds sur le site.

- Plusieurs entreprises (scieries,
bois) sont présentes aux abords
de la commune et générent du
trafic de charroi lourd au sein de
celle-ci. En général, ce charroi
emprunte pour rejoindre
I'autoroute soit le centre de
Malmedy via I'avenue des Alliés et
la rue des Arsilliers, soit la N62
qui traverse Ligneuville et Pont.

LEGENDE

Parcs d'activités
économiques existants

Parcs d'activités
économiques en projet

Groupement d'entreprises

Carrieres

X % 5% X%

|:| Terrains agricoles
| Terrains boisés
| Terrains divers

| Terrains urbanisés

ECHELLE GRAPHIQUE

05 1 15
I I
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B-1030 Bruxelles

Ville de Malmedy .
L

SPW

N
2 W<€%E
Service public de Wallonie ] Kilomeétres S

SOURCES
Smapport final - Mars 2009 - C¥80

PLANCHE N°




EMPLOIS DANS LA COMMUNE

Répartition des emplois salariés par secteur d'activités

1%

O Agriculture
44%, M Industrie

L1 Construction

L] Services

33%

Emplois salariés: le secteur des services

8 Commerce

B Horeca

(0]
357% U Transport

O Finance
1%

0 ) )
6% Servives entreprises

B Administration

B Services collectifs et
15% divers

10%

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Répartition employés/indépendants sur la commune

O Indépendants

Localisation des emplois

O Personnes travaillant
au centre-ville

COMMENTAIRES

-Au total sur la comune, il y a
3415 emplois salariés (juillet
2008) et 1129 emplois
indépendants (décembre
2007).

-On constate également que
la majorité des emplois se
trouvent dans le secteur des
services (44%), et plus
précisément dans les
commerces et I'horeca (50%).

-Une majorité des emplois se
situent au centre-ville de
Malmedy:
2026 emplois (59%) au
centre-ville
pour 1389 (41%) hors du
centre-ville.

-En dehors du centre-ville, le
zoning industriel compte un
grand nombre d'employés.

B Employés B Personnes travaillant
hors du centre-ville
59%
Ville de Malmedy ¢ ./ HeH . SOURCES PLANCHE N°
r % T RATEL B haie aooblbros-71 bio i 13
SPW Service public de Wallonie E B-1030 BruerIF:as ’ ONSS (juillet 2008), INASTI (31/12/2007) o o




LIEU DE TRAVAIL DES HABITANTS DE MALMEDY - LIEU DE REDISENCE DES EMPLOYES DE MALMEDY

Lieu de travail des habitants de Malmedy

B Malmedy

O Région de Bruxelles-

Capitale
O Province d'Anvers

O Brabant Flamand

B Province de Flandre

o occidentale
50.2% E Province de Flandre

orientale

33.5% B Province du Limburg

E Brabant wallon
B Province de Namur

O Province du

0.3% Luxembourg
O Province de Liége

excepté Malmedy)
B Etranger

Sur les 33% d'habitants de Malmedy travaillant dans la province de Liége
(1074 personnes), seuls 10% travaillent a Liege.

Les autres travaillent dans les localités importantes de la province et/ ou
proches de Malmedy: Verviers (11%), Waimes (17%), Stavelot (9,5%) et
Eupen (6%).

Lieu de résidence des personnes travaillant a Malmedy

O Région de Bruxelles-Capitale

0.0%

B Province d'Anvers
O Province du Brabant Flamand

O Province du Brabant Wallon

0
51.0% 47.8%

B Province du Hainaut

O Province de Liege (excepté
Malmedy)

B Province du Limbourg

0
0.5% 0.1% O Province du Luxembourg

0.2%

B Province de Namur

O Malmedy

Lieu de résidence des personnes travaillant a Malmedy:

Malmedy: 1612
Waime: 391
Stavelot: 282
Butgenbach: 100
Verviers: 81
Saint-Vith: 77
Trois-Ponts: 61
Spa: 54
Ambléve: 51
Jalhay: 48
Bullange: 43

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

Pour un quart des habitants
de Malmedy, le lieu de travail
est inconnu.

Ville de Malmedy « { |
@TN Service public de Wallonie ﬁ ETRH TE

SOURCES

Bureau d'étude STRATEC SA INS (matrices domicile-travail,
Avenue Adolphe Lacomblé, 69-71 bte 8

B-1030 Bruxelles janvier 2001)
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POPULATION ET DEPLACEMENTS SCOLAIRES DANS LA COMMUNE

Ecole communale de Xhoffrai
Impl. ion de Longfay
52 éléves (dont 52 répondants)
-voiture: 13% -<1km: 11%

k. )e |-apied: 5% -1askm: 76%
A b |-bus-TEC: 9% -42a12km: 13%
cole communale de Xhoffrai = ) Z ,- .
Implantation de Mont /] \
/i - «

(Enseignement maternel)
28 éléves (dont 14 répondants)
-voiture: 57% -<1km: 36%
-apied: 7%  -1a4km: 50%
-bus-TEC: 7% -4a 12km: 14%
- ramassage scolaire:29%

Implantation de Xhoffraix
32 éléves (dont 32 répondants)
-voiture: 18% -<1km: 21%

-apied: 13% -ladkm: 71%
bus-TEC:16% -4 a 12km: 8%

Ecole communale de Chédes
77 éléves (dont 76 répondants)
-voiture: 92%  -<1km:29% |,
-apied: 5%  -1a4km:46% |
-bus-TEC:1,5% -4a 12km:18%
- vélo: 1,5% ->12km:7%

Athénée Royale Ardennes -
Hautes Fagnes ARAHF - Sections'
primaire et maternelle
301 éléves (dont 249 répondants)
- voiture: 64% -<1km: 35%
-apied: 25% -1ladkm: 34%
-bus-TEC: 4% -4a12km: 21%
- ramassage ->12km:  10%

cole communale de Malmed
pl des Grands-Prés
76 éleves (dont 55 répondants),
-voiture: 76% -<1km: 31%
-apied: 22% -ladkm: 38%
-bus-TEC: 2% -4a 12km: 29%
->12km: 2% | 7%

cole communale de Burnenville
86 éleves (dont 74 répondants)
-voiture: 66% - < Tkm: 30%
-apied: 15%  -1a4km: 55%
-bus-TEC:15% -4 a 12km: 14%
- ramassage ->12km: 1%
scolaire: 4%

Hautes Fagnes ARAHF -
Section secondaire

435 éleves (dont 397répondants,
-voiture: 40% -<1km: 32% -
-apied: 31% -1a4km: 22.5% '#

-bus-TEC: 27.5% -4 4 12km: 29.5% | "} &
V.

- vélo: 0.5% ->12km: 16%

i de
- autres: 1% w {‘
‘. ‘/Ecole communale de Malmedy

Implantation du centre
329 éléves (dont 309 répondants,
-voiture: 49% -<1km:  57%
-apied: 39% -1adkm: 28%
-bus-TEC: 4% -4a12km: 14%
- vélo: 2% ->12km: 1%
- ramassage scolaire: 6%

Y ey

W

¢4 374 éléves (dont 299 répondants)
- voiture: 23% -<1km: 6% - voiture: 65% - <1km: 38%
-apied: 7% -1ladkm: 17%

-apied: 10% -1adkm: 39%
- bus-TEC: 66% -4 a 12km: 34%

/\ 5
d ‘i -bus-TEC: 8% -4a12km: 17%

-vélo:1.5%  ->12km: 43% 8 { -vélo: 2% ->12km: 6%
- autres: 2.5% E g ramassage scolaire: 15%

/Ecole communale de Ligneuville
Implantation de Bellevaux
120 éléves (dont 107 répondants)
7| - voiture: 83% -<1km:  42%
-apied: 10% -1ladkm: 48%
- vélo: 2% -4a12km: 10%
- ramassage scolaire: 5%

cole communale de Ligneuville
Implantation de Pont

4‘ 39 éléves (dont 29 répondants)

|- voiture: 52% -<1km: 24%

—épied: 14% -1a4km: 65%

-ramassage  -4a12km: 0%
scolaire: 34% ->12km:10%

=

cole communale de Ligneuville
Implantation de Ligneuville
58 éleves (dont 34 répondants)
- voiture: 68% -< 1km: 30%
-apied: 12% -1adkm: 50%
-ramassage  -4a12km: 8%
scolaire: 20% ->12km: 12%

7

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-Les établissements scolaires du
centre-ville (2 écoles secondaires et 3
écoles fondamentales) totalisent 1515
éléves, soit 72% de la population
scolaire de Malmedy.

-La commune dispose d'un réseau de
9 implantations d'écoles réparties
dans les villages, fréquentées par 595
éléves (ils représentent prés de 28%
population scolaire des écoles de
Malmedy).

-60% des éléves qui fréquentent les
écoles du centre-ville habitent a moins
de 4km de I'école.

-La majorité des éléves (prés de 80%)
qui fréquentent les écoles dans les
villages habitent a une distance
relativement faible (<4km) de
I'établissement scolaire.

-Dans les écoles du centre-ville, 50%
des éléves se rendent en voiture a
I'école. La marche a pied est utilisée a
25% tandis que le vélo est sous-
utilisé.

-Dans les écoles des villages, la
voiture domine largement les modes
de transports utilisés pour se rendre a
I'école, avec ~60% de part modale. Le
vélo est trés peu utilisé. La marche a
pied représente ~10%.

-Sur I'ensemble des écoles primaires
et maternelles, le ramassage scolaire
représente prés de 21% de la part
modale. Notons que ce service est
gratuit pour les moins de 12 ans
depuis septembre 2008.

-Le pourcentage d'éléves répondants
a I'enquéte est de 86%.

LEGENDE

Ecoles

1- voiture

2-a pied

3- bus-TEC

4- vélo

5- ramassage scolaire
6- autres (vélomoteur,
moto, train, etc.)

Entre 0 et 50 éleves
Entre 50 et 100 éleves
Plus de 100 éleves

| Terrains agricoles
| Terrains boisés
| Terrains divers

| Terrains urbanisés

Ville de Malmedy ﬂw ‘ETSTHHTEE ECHELLE GRAPHIQUE N
SPW w Bureau d'étude STRATEC SA 0O 05 1 15 2 W E
Avenue Adolphe Lacomblé, 69-71 bte 8
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Enquéte relative aux déplacements scolaires

La mobilité scolaire est un enjeu important dans le cadre du Plan Communal de
Mobilité. La démarche suivie pour la réalisation d’enquétes sur les déplacements
scolaires aupres des parents et éléves des écoles est la suivante:

1. Fiche signalétique «école» remplie par chaque directeur d’école avec le nombre
d’éleves et les informations générales;

2. Questionnaires distribués aux parents du primaire et du maternel, et aux parents
et éléves du secondaire. Ces questionnaires, fournis parle MET (D311), doivent
étre remplis dans un délai d’'une semaine, puis étre rendus a la direction de
'école;

3. Questionnaires encodés surle site Internetdu MET parles écoles, administration
communale ou la D311;

4. Résultats des enquétes analysés par le MET qui fournit ensuite un diagnostic
sur la localisation des infrastructures et les comportements du public scolaire
du point de vue de la mobilité.

Rapport final - Mars 2009 - C700



1.1.4 ENQUETES DE PERCEPTION
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Enquéte de perception: démarche

La population (riverains, commercants, parents d’écoliers, utilisateurs des
transports en commun, etc.) a été interrogée via un questionnaire joint au journal
communal en novembre 2008. Le questionnaire était également accessible sur
Internet via le site de la commune de Malmedy.

Ce questionnaire a pour objectif de mieux connaitre les besoins de déplacements
et de stationnement des personnes fréquentant le centre-ville de Malmedy ainsi
que l'avis de ses utilisateurs sur les déplacements piétons dans le quartier.

Au total, 193 questionnaires ont été rendus via la commune ou complétés sur le
site web de Stratec.

Une douzaine d’enquétes ont également été réalisées en face a face auprés de
commercants de la rue du commerce, de la place Albert ler et Chemin-rue.

Rapport final - Mars 2009 - C700



Enquéte de perception: résultats

* Mode de transport dominant pour se rendre au centre-ville: la voiture

« Problemes de congestion et/ou visibilité sur lavenue des Alliés
principalement;

* 50 % des personnes interrogées rencontrent des problemes de
stationnement;

« Lieux de stationnement les plus utilisés: Place Albert ler et Place Saint
Géréon;

« Aménagements piétons acceptables au niveau du confort et satisfaisant au
niveau de la sécurité;

« Lieux problématiques pour les piétons: Chemin-rue et Place de Rome;

» Accessibilité du centre-ville:
* a pied: facile
* en voiture, en transports en commun ou a vélo: difficile;

« Commerces: clientéle en provenance essentiellement du centre et se déplacant
principalement en voiture.
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ENQUETE: DEPLACEMENTS VERS LE CENTRE-VILLE

Lieu d'habitation des
personnes interrogées
(193 réponses)

40
21%

E Centre-ville

OvVillage dans la commune
101 OPas de réponse / Sans objet
52%

Age des
personnes interrogées
(193 réponses)

3%

32% H18 - 26 ans
027 -59 ans
060 ans et plus

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

52
27%
65%
Fréquence des déplacements Mode de déplacement utilisé pour
vers le centre-ville (125 réponses) se rendre au centre-ville
Clients des commerces et Clients des commerces et
utilisateurs des services communaux utilisateurs des services communaux
(ne concerne pas les travailleurs) (ne concerne pas les travailleurs)
(125 réponses)
1% 3% B Voiture
OTEC
EVvélo
45% B 1 a plusieurs fois par jour O Marche a pied
01 a 6 fois par semaine B Autres
54% O1 a 3 fois par mois Habitants de
Habitants du la commune (hors c-v)
centre-ville (68 réponses) (13 réponses)
2% 8%

8%
8%

44%

76%
6% 1%

COMMENTAIRES

-D'aprés I'enquéte
réalisée au cours du
mois d'octobre 2008,
la majorité des
personnes
fréquentant le
centre-ville:
-yviennent1a 6
fois par semaine
(54%)

- habitent le centre-
ville (52%)

- se rendent au
centre-ville en
voiture (64%) ou a
pied (26%).

-Le nombre de
réponses par
question est précisé
dans l'intitulé de
chaque graphe.

Rmaq: Seuls les
questionnaires remplis
ont été pris en
considération.

Errare

i

ﬁ Ville de Malmedy ;.-
SPW Service public de Wallonie
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ENQUETE: MODES DE DEPLACEMENT

Habitants de Malmedy

Mode de déplacement utilisé pour se rendre
sur le lieu d'activité principale (141 réponses)

2%

B Voiture
OTEC

BEVvélo
OMarche a pied
B Autres

4%
3%

Nombre de véhicules par ménage (143 réponses)

6%

00 véhicule
01 véhicule

94%

Travailleurs de Malmedy (61 réponses)

Mode de déplacement utilisé pour se rendre
sur le lieu de travail
(61 réponses)

8%

16%
EVoiture
EVélo
OMarche a pied

0,
8% B Autres

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

voitur

Travailleurs Habitants

(61 réponses) (124 réponses)
9% 10%

OOQui
ENon

91% 90%

COMMENTAIRES

- Prédominance de
la voiture.

- Marche a pied bien
représentée (16%
des déplacements).

- 10% de
covoiturage.

- Un seul véhicule
par ménage.

Rmaq: La ligne de
chemin de fer n°45
(Trois-Pont—
Malmedy— Waimes)
qui desservait la
commune a été
supprimée en

1959.

Ville de Malmedy m
gF’TN Service public de Wallonie i*‘ " ELTHH TE

SOURCES
Bureau d'étude STRATEC SA
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ENQUETE: STATIONNEMENT ET MOBILITE AU CENTRE-VILLE

Fréquence des
difficultés de stationnement
(154 réponses)

B Presque toujours
L Souvent
B Rarement

46%

Situation des lieux problématiques
pour la mobilité (74 réponses)

5% 3% 5%19,

4%

Lieux utilisés pour le

stationnement (254 réponses)

4% 49

13%

12%

22%

B OROO@ DO

Place du Chételet
Rue de la Warchenne
Parking de I'Abbaye
Place Saint-Géréon

Chemin Rue

Place Albert 1er

Autres

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-La majorité (54%)
des personnes
rencontre souvent ou
presque toujours des
problémes de
stationnement.

-Les lieux les plus
fréquemment utilisés
pour le stationnement
sont la Place Albert
1er et la Place Saint-
Géréon.

-Les problémes au
niveau de la mobilité
(congestion, visibilité,
etc.) les plus souvent
cités se situent sur
I'avenue des Alliés et
dans le centre-ville.

ORue des Arsilliers -Lieux de
HPlace Saint Géréon i i ité o .
0 Dpae St Corse Les autres lieux de stationnement cites (38%) sont stationnement:

5% ) majoritairement des parkings: la Place de Rome (zone bleue) | (i~ partie
O Avenue Monbijou £ Ki q te tuit .
B Centre-Ville et le parking du monastere (gratuit). "Stationnement" du
B Clinique Certaines voiries sont également représentées: rue des diagnostic.
B Pont de Warche Arsilliers, rue la Vaulx et rue du Commerce.

69% ORond-point Colruyt
SOURCES PLANCHE N°

éF’TN Service public de Wallonie Hed i THHTE

Bureau d'étude STRATEC SA
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B-1030 Bruxelles
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ENQUETE: DEPLACEMENTS PIETONS AU CENTRE-VILLE

Notion de confort lors des déplacements
au centre-ville (169 réponses)

21%

O Confortable
O Acceptable
OInconfortable

51%

Notion de sécurité lors des déplacements
au centre-ville (169 réponses)

28%

O Sans danger
O Satisfaisant
O Dangereux

61%

9%

Lieux problématiques pour les
déplacements piétons au centre-ville
(121 réponses)

6%

OPlace Albert 1er

8% B Avenue des Alliés
ORue des Arsilliers
O Chemin Rue
B Place de Rome

8%  ORue Devant les Religieuses

B Rue du Commerce
ORue J. Steinbach
H Rond-point Monbijou

27%

Les problémes de sécurité et de confort les plus souvent
cités concernent 'aménagement des trottoirs et des
passages piétons.

Cf.: Partie "Mobilité douce" du diagnostic.

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-51% des usagers
jugent les
aménagements
piétons acceptables
du point de vue du
confort.

-Concernant la
sécurité, 61% des
usagers estiment les
déplacements
piétons satisfaisants
dans le centre-ville.

-28% trouvent
cependant les
déplacements
piétons dangereux.

-Les lieux les plus
problématiques pour
les piétons sont
Chemin Rue, place
de Rome et place
Albert 1er.

Ville de Malmedy % _.

ép_\;‘ Service public de Wallonie

§ SrRATE
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B-1030 Bruxelles
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ENQUETE: ACCESSIBILITE DU CENTRE-VILLE

Accessibilité du centre-ville
en voiture (162 réponses)

14%

46% = Facile
[ Acceptable
O Difficile
40%
Habitants de

la commune (hors c-v)
(15 réponses)

Habitants du
centre-ville (147 réponses)

14% 13%

47% 40%

39% 47%

Accessibilité du centre-ville
en transports en commun (132 réponses)

24%
40%
B Facile
Ll Acceptable
O Difficile

36% Habitants de
la commune (hors c-v )
(12 réponses)

Habitants du
centre-ville (120 réponses)

39% 24% 25%
o

42%

37% 33%

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Accessibilité du centre-ville
a pied (157 réponses)

15%

B Facile
[ Acceptable
O Difficile

38%

Habitants de
la commune (hors c-v)
(15 réponses)

Habitants du
centre-ville (142 réponses)

13%

27%

0,
8% 46%
39%

27%

Accessibilité du centre-ville
en vélo (125 réponses)

21%

B Facile
0,
e [ Acceptable
O Difficile/Impossible
35%
Habitants du Habitants de

la commune (hors c-v)
(11 réponses)

18%

centre-ville (114 réponses)

21%

44%
46%

35% 36%

COMMENTAIRES

-La majorité des
personnes
interrogées trouve
que le centre-ville est
difficilement
accessible en voiture
et en transports en
commun (46% et
40% respectivement).

-La moitié des
personnes trouve que
l'accés a pied du
centre-ville est facile.

-L'acceés pour les
cyclistes semble
difficile.

Cf.: Partie "Mobilité
douce" du diagnostic.

Ville de Malmedy % _,..

&JTN Service public de Wallonie

Bureau d'étude STRATEC SA

& STRATE

SOURCES
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ENQUETE: FREQUENTATION DES COMMERCES DU CENTRE-VILLE

9%

36%

55%

Estimation du nombre de clients (11 réponses)

Pendant un jour ouvrable moyen

® moins de 20
Oentre 20 et 50
Oentre 50 et 100

Un samedi

36%

37%

® moins de 20
Oentre 20 et 50
Oentre 50 et 100

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Provenance des clients
(11 réponses)

16%

34%

I moins d'1 km
O plus loin dans la commune
O en dehors de la commune

Mode de transport de la clientéle

(11 réponses)

63%

29%
& 3 pied
Oa vélo
Oen voiture
5% Hen bus

COMMENTAIRES

- Notons que cette
enquéte a été
réalisée en basse
saison (résultats
sensiblement
différents en haute
saison - commune
touristique).

- On note que la
moitié des clients
vient du centre-ville.

- La plupart de la
clientéle (63%) vient
en voiture pour se
rendre dans les
commerces.

Rmq: Ces enquétes
ont été réalisées en
face a face aupres
de commercgants de
la Place Albert 1er,
rue du Commerce et
Chemin Rue.
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ENQUETE: LIVRAISONS DES COMMERCES DU CENTRE-VILLE

Horaires des livraisons
(11 réponses)

M a toute heure de
la journée
B gvant 'ouverture

Een matinée
Ol'aprés-midi

55%

9%

Fréquence des livraisons
(11 réponses)

B + de 1 fois par jour

B 1 fois par jour

O plusieurs fois par semaine
B une fois par semaine

10%

40%

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Type de véhicule pour les livraisons
(11 réponses)

7%

I camion
0 camionnette
O voiture

66%

Zones hachurées Chemin Rue:
espaces de livraisons
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- £ x
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Absence de zone de livraisons
rue du Commerce: risque de
stationnement en double file

COMMENTAIRES

- La majorité des
livraisons s'effectue
en camionnette et ce
sans horaire précis.

- Quelques
commerces sont
livrés par le patron
lui-méme qui
s'approvisionne au
marché ou chez le
grossiste.

- Des zones
hachurées destinées
aux livraisons des
comerces ont été
aménagées Chemin
Rue.
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1.2 CIRCULATION ROUTIERE
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Circulation routiere et stationnement: synthese

Réseau routier

» Autoroute E42, routes régionales (N62, N68) desservant le noyau urbain;

« Transitimportantsurl’axe avenue desAlliés/rue des Arsilliers/avenue Monbijou,
avec 900 véhicules/h dans le sens Malmedy vers Stavelot (heure de pointe
du soir);

» Peu de trafic de transit provenant de I'avenue de la Libération et de la route
du Barrage (N681);

* Rond-point du Colruyt : accés par I'avenue des Alliés saturé ; rond-points
Monbijou et de I'Octroi non saturés;

* Axe de transit des poids lourds : avenue des Alliés/avenue Monbijou avec une
moyenne de 600 camions/jour et par sens dans la rue des Arsilliers.

Stationnement
» Offre d’environ 1000 places dans le centre-ville:
- 358 (35%) gratuit,
- 423 (42%) zone bleue,
- 228 (23%) payant.
» Bons taux de rotation sauf dans I'avenue de la Gare et rue derriére la Vaulx;
« Avant 7h, taux d’'occupation globaux de 50% (occupation essentiellement
par les riverains);
« Aprés 10h, taux d’occupation globaux de 70% (occupation par les
travailleurs/clients/visiteurs).
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1.2.1 RESEAU ROUTIER
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RESEAU ROUTIER DU CENTRE-VILLE
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1.2.2 FLUX DE CIRCULATION
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION EN 2008 - CENTRE-VILLE
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MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-Trafic important sur l'avenue
des Alliés en direction de
Stavelot: liaison avec
l'autoroute E42.

Une heure de pointe le soir
a 16h avec 900 EVP par
heure vers Stavelot.

-2e axe important: I'avenue
Monbijou en direction de
Géromont et Waimes.

Une heure de pointe le soir

a 17h avec 550 EVP vers
Géromont.

-Des temps de parcours ont
été mesurés sur l'avenue des
Alliés entre le pont de
Warche et le rond-point du
Colruyt. Les observations
sont les suivantes:

-A7h: 1'30

-De 8h a 15h: entre 2'15 et
3

-A I'neure de pointe de 16h:
5'20.

LEGENDE

Nombre de véhicules sur
la journée de comptage

3
3

Remarque:
1 EVP = 1 Unité Véhicule
O = nombre d'essieux / 2

Nombre de véhicules déduit
d'aprés les comptages du
MET réalisés le 16/10/2007
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FLUX JOURNALIERS DE TRANSIT - CENTRE-VILLE
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PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

Le flux de transit
représente prés de 38%
du trafic journalier sur l'av.
Monbijou et 30% sur l'av.
des Alliés.

Entrée par la N62 (C)
Trafic de transit important
par la rue des Arsilliers.

Entrée par la N68 (A)
Le trafic est réparti entre

les deux nationales N62
et N68.

Entrée par le Pont de
Warche (E)

Le transit se fait
principalement par la rue
des Arsilliers: 67% des
véhicules.

Entrée par la N681 (B)
Le trafic est réparti de la
méme maniére que celui
qui entre par la N68.

LEGENDE

I Poste de comptage cordon

250 Nombre de véhicules total
=P en transit sur la journée de
comptage

O

Rond-point

(ePw
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION - ROUTE DE BELLEVAUX

Trafic journalier moyen - Jours ouvrables
180

160
140
120
100
80
60
40
20
0

Vers rue
Champ detir

Vers rue
Martin Legros

Evolution du trafic au cours de la journée - Jours ouvrables

00-01h
04-05h

22-23h )

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-Jours ouvrables:

Pic de trafic a 17h avec
165 véhicules dans les
deux sens confondus.

-A I'heure de pointe du
soir, la route de Bellevaux
sert d'itinéraire permettant
d'éviter le trafic de
['avenue des Alliés.

Evolution du trafic au cours de la journée - Samedi Evolution du trafic au cours de la journée - Dimanche
80 50
70 - 45 7
60 40 LEGENDE
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION EN 2007 - N62 PLAN COMMUNAL DE
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION EN 2008 - N68
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION EN 2007 - N62 AU CENTRE-VILLE
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PLAN COMMUNAL DE
FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION EN 2007 - N632 N681 et N660
MOBILITE DE MALMEDY
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NOMBRE MOYEN DE VEHICULES JOURNALIERS - 2004 a 2006

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION - ROND-POINT DU COLRUYT PLAN COMMUNAL DE

MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Trafic journalier le 23/09/2008 Evolution du trafic au cours de la journée COMMENTAIRES

véh./h.
1200

-By-pass entre la rue de
Rue la Chapelle et I'avenue
Loy, o des Alliés.
Delle 1170

-Pic de trafic le soir avec
prés de 1000 véhicules
par heure pour l'entrée de

800 T

. s
*° . } I'avenue des Alliés (cf.
mvt 1: entrée RP de la Clinique
— mvt 2: sortie RP vers Clinique g ra p h e ) .
5 9 mvt 3: entrée RP de rue des Arsilliers
By Pa SS 400 —8—mvt 4: sortie RP vers rue des Arsilliers
mvt 5: entrée RP Avenue des Alliés ey,
—&—mvt 6: sortie RP vers Avenue des Alliés —Le Calcul de Ia Capaclte
mvt 7: entrée RP de rue de la Chapelle .
—o—mut8: By pass rus Chapelle du rond-point montre que
200 1 —&—mvt 9: sortie RP vers rue de la Chapelle

I'acces par l'avenue des
Alliés est saturé avec une
réserve de capacité de
14,4%.

Un acceés est considéré
comme saturé si sa
réserve de capacité est
inférieure a 20%.

Oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Trafic aux heures de pointe du matin 7h-9h
(moyenne par heure)

Trafic aux heures de pointe du soir 16h-18h
(moyenne par heure)

-Le rond-point présente
une bande de circulation
par entrée et par sens.

LEGENDE

flux de véhicules
— [EVP par heure]

1 EVP = nb d'essieux/ 2

Situation de la zone étudiée
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION - ROND-POINT MONBIJOU

PLAN COMMUNAL DE

MOBILITE DE MALMEDY

Trafic journalier le 23/09/2008

Evolution du trafic au cours de la journée

véh./h.

700

600 +

500 T

400 +

300

200

100 +

mvt 1: entrée RP de la Warchenne
——mvt 2: sortie RP vers la Warchenne

mvt 3: entrée RP de 'Av.Monbijou
—&— mvt 4: sortie RP vers Av.Monbijou

mvt 5: entrée RP de route de Floriheid
—=#&— mvt 6: sortie RP vers route de Floriheid

mvt 7: entrée RP de rue des Arsilliers
—o—mvt 8: sortie RP vers rue des Arsilliers

Oh th 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8 Sh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Trafic aux heures de pointe du soir 16h-18h (moyenne par heure)
£

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-Moins de trafic qu'au
rond-point du Colruyt.

-Pointe de trafica 17h
avec 650 véhicules par
heure pour la sortie vers
I'avenue Monbijou (cf.
graphe).

-Le calcul de la capacité
du rond-point montre
qgu'aucun des acces n'est
saturé. Ainsi la capacité
varie de 47% a 76%
selon les branches.

-Le rond-point présente
une bande de circulation
par entrée et par sens.

LEGENDE

flux de véhicules
) [EVP par heure]

1 EVP = nb d'essieux/ 2

Situation de la zone étudiée

Ville de Malmedy ¢ o ¥ =l SOURCES
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION - ROND-POINT DE L'OCTROI PLAN COMMUNAL DE

MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Trafic journalier le 23/09/2008 Evolution du trafic au cours de la journée COMMENTAIRES

Jonin -Le rond-point est moins
fréquenté que ceux du

Colruyt et Monbijou car il

n'est pas situé sur un axe

important de passage.

400 T

350 +

@
1909 1

250 T

200 T /

150 1

Oh 1th 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

-Pic de trafic a 16h30
avec 425 veéhicules par
heure en direction de
I'avenue Monbijou (cf.
graphe).

Qe

mvt 3: entrée RP de rue J.Werson
—8—mvt 4: sortie RP vers rue J.Werson

et conte Rvers ot -Le trafic vers l'avenue de
mvt 7: entrée RP de rue Abbé Peters Ia Gare n'a pas été
compté car il s'agit d'un
cul-de-sac.

-Le calcul de la capacité
du rond-point n'a pas pu
étre réalisé en raison du
probléme technique.

Compte tenu des flux, il
Trafic aux heures de pointe du soir 16h-18h (moyenne par heure) est vraisemblement non

saturé.

-Le rond-point présente
une bande de circulation
par entrée et par sens.

LEGENDE
—» flux de véhicules
[EVP par heure]
1 EVP = nb d'essieux/ 2
——» Probléme technique
compteur (flux déduits)
Situation de la zone tudiée
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1.2.3 POIDS LOURDS
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FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION DES POIDS LOURDS AU CENTRE-VILLE

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC
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COMMENTAIRES

Les flux journaliers de
poids lourds relevés par
les comptages du MET
indiquent:

- un trafic de transit trés
important traversant le
centre-ville (axe principal
avenue des Alliés /
avenue Monbijou).

- une proportion
conséquente (de 17% a
25%) de semi-remorques
circulant sur cet axe
principal.

- des flux de camions
nettement moins
importants sur les autres
axes.

Rmq: Un poids lourd = 1
véhicule > 2 essieux.

LEGENDE

Trafic journalier moyen
(jours ouvrables):

camions (dont semi-
remorques)

Interdit aux camions

SOURCES

PLANCHE N°
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PLAN COMMUNAL DE

REPARTITION HORAIRE DES FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION DES POIDS LOURDS

MOBILITE DE MALMEDY

Entrée Malmedy

Route de Falize

Sortie vers Eupen

Avenue Monbijou

Sortie vers PHASE 1 : DIAGNOSTIC
Robertville

COMMENTAIRES

@ Localisation
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Localisation

@ Localisation @ Localisation

@ Localisation

Les flux horaires de poids
lourds relevés par les
comptages du MET
indiquent:

- deux nettes hausses de
”“’%% trafic lors des heures de
° pointe (matin (5-9h), soir

ok (16-20h)).

- un trafic relativement
uniforme tout au long de

la journée.

Sens 1: Entrée Malmedy

Sens 1: Entrée Malmedy

Sens 1: Entrée Malmedy

Sens 1: Entrée Malmedy

Sens 1: Entrée Malmedy

4 - une quasi absence de

90 9 14 90
81 80 + .
27 27 trafic entre 22h et 5h.
7+ 70 +
10 -+ 10
61 60 +
51 8T 50 T 81
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12 70 12
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Probléme technique
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L'OFFRE DE STATIONNEMENT AU CENTRE-VILLE
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PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

Capacité de stationnement
public:

- 471 emplacements en voirie
(47% de I'offre).

- 443 emplacements hors
voirie (44%).

Stationnement privé:
- 95 emplacements (9% de
I'offre).

- Dans le parking Monastére,
17 places sont réservées,
dont 11 pour le personnel
communal (8-17h) et 6 pour
d'autres usagers.

LEGENDE

Stationnement en
voirie et nombre
d'emplacements

83

(11) Emplacements

privés

(entreprises, riverains)
I 20 Parking public hors

voirie et nombre
d'emplacements

. Arrét et
stationnement interdits

. Stationnement
interdit

Périmeétre de relevé
de stationnement

@;\/ Service public de Wallonie

Ville de Malmedy ¢

: §

SrraTE

Bureau d'étude STRATEC SA
Avenue Adolphe Lacomblé, 69-71 bte 8
B-1030 Bruxelles

SOURCES
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PLAN DE STATIONNEMENT MIS EN OEUVRE DEPUIS MAI 2006
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PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

P

=

4
Yeon,

0.2

0.3

I i{lomeétres

COMMENTAIRES

Offre de stationnement:

-Zone payante: 228 places,
soit 23% de I'offre.

-Zone bleue: 423 places, soit
42%.

-Parking gratuit: 358 places,
soit 35%.

LEGENDE

Zone bleue
(stationnement a durée
limitée)

B Zone payante

B Parking gratuit

8 Id Parking

|| @

Arrét et
stationnement interdits

‘ Stationnement
interdit
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/_\ Ville de Malmedy © _, /
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STATIONNEMENT: TAUX DE ROTATION AU CENTRE-VILLE - VENDREDI 17 OCTOBRE 2008 (JOUR DE MARCHE) PLAN COMMUNAL DE

MOBILITE DE MALMEDY
v \ T W — [

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

Temps de stationnement
par troncon

E > 1h
1 o 30-1h
o <30'

40%

30%
20%
10%

0%

~ Taux de rotation par trongon

Taux de

rotation
1,9
1,2
2,2
2.1
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1,4
0,6
0,9
0,8
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%[ || Taux de rotation par troncon
7% || estimés sur une période de
1h30 (de ~9h00 a ~10h30).
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30%
53%

E Place -Le taux de rotation est calculé sur base

0%

Albert Ter 6 du nombre de véhicules total par
9 rapport au nombre d'emplacements sur

le trongon considéré.
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DEMANDE DE STATIONNEMENT AU CENTRE-VILLE AVANT 7 HEURES - VENDREDI 17 OCTOBRE 2008 (MARCHE)
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COMMENTAIRES

-Capacité en voirie
utilisée en moyenne a
50%.

-Capacité hors voirie
utilisée en moyenne a
53%.

-La capacité de
stationnement semble
suffisante.

Vendredi = jour de
marché: Place Saint-
Géréon occupée.
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DEMANDE DE STATIONNEMENT AU CENTRE-VILLE APRES 10 HEURES - VENDREDI 17 OCTOBRE 2008 (MARCHE)
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PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-Capacité en voirie
utilisée en moyenne a
69%.

-Capacité hors voirie
utilisée en moyenne a
70%.

-La majorité des rues et
places est fort sollicitée.
Aucune rue ne semble
étre sous-utilisée.

Vendredi = jour de
marché: Place Saint-
Géréon occupée.
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DEMANDE DE STATIONNEMENT AU CENTRE-VILLE APRES 10 HEURES - MARDI 6 JANVIER 2009

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-Capacité en voirie
utilisée en moyenne a
plus de 70%.

-Capacité hors voirie
utilisée en moyenne a
65%.

-L'ensemble des rues et

P parkings situés aux
.l environs de la Place de
onasterg .
Parking Rome est fort sollicité.
Chatelet
2 P -Le taux d'occupation est
% comparable a un jour de
o e
%, Mace de  parking O marché.
", parking\ g~ o™e  Poste Lf e
® eV , ,
P IOy Rmq: Relevés effectués
lors d'un jour de neige.
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1.4 TRANSPORTS EN COMMUN
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Transports en commun: synthése

SNCB

» Ligne de chemin de fer 45 (Trois-Ponts — Malmedy — Waimes) supprimée en
1959;

« Mauvaise desserte en train, gares les plus proches pour accéder a
Luxembourg, Liege ou Bruxelles : Trois-Ponts (située a plus de 15km du
centre de Malmedy) et Verviers (situé a 25km de Malmedy);

» Fréquence tres faible: 1 train par heure et par sens en heures de pointe et
sur I’heure du midi.

TEC

« 7 lignes de bus, dont 5 qui passent par le centre-ville;

» Fréquence de passage dans les villages faible ;

« Axe Baugnez - Pont de Warche bien desservi avec pres de 40 bus par jour
et par sens au départ de la gare des bus;

« Ramassage scolaire : trés bonne desserte des villages et du centre-ville.

Taxis
» 2 exploitants de taxis sur la commune, dont un propose des bus touristiques

Autres

* Asbl « Les risques du samedi soir »: retour des jeunes de soirée;

« Transport « Goéland » (Croix-Rouge): transport des Personnes a Mobilité
Réduite, des personnes agées et/ou seules.

Rapport final - Mars 2009 - C700
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LIGNES DE BUS TEC DESSERVANT LA COMMUNE

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

-La commune est desservie par
7 lignes de bus.

-Seul le village d'Arimont n'est
pas desservi par une ligne TEC.

-Les villages de Hédomont,
Lamonriville, Reculémont,
Lasnenville, Bellevaux, Falize,

g Bernister et Burnenville ne sont
- longfaye que trés peu desservis par les
1e— 3 § TEC.
4
: 1 -En revanche, I'axe principal de
& ) la commune de Malmedy (route
Mont - Hotel y de Wavreumont, Place Albert
: —r [ Xhoffraix 1er, Gar.e et Baugnez) est
P Sle— 1 P _dessery} aune f’requence
\\>f/ s T journaliere élevee: entre 24 et
y 7 F : 49 passages par sens.
Bernister <‘L Bévercé 1-";‘ f)} TR -Les lignes 405, 595 et 695 sont
<« 2 |Al—>r 5 / ¢ Q;T _y 3 des lignes réguliéres mais
/\/ d - . .
P— - aw “— 5 A D 2L 3 cwculgnt selon C?e.s horawes
/fgf“’f“ . e " scolaires, ce qui limite fortement
L & LBy 7 v Y les déplacements pour les
L Place Afbert Ter [N 5 - A autres usagers.
\\ )7 Burnenville ‘\\ H‘j‘
\ 1 | B el 4 Chédes '
N\ i 5|
Meiz /j - < S ‘
. y 2 i A
T ! / Qs = ‘J a3
l p > Gare N
1 » e N /
~ 29 - 4 /
ee \ e L\ Baugnez
e 49 Ny
Route de 8 * \ 2
Wavr t Hédomont \/g 2 \ AL
Y 33 iy 1 ,\\ DN >
s h N\ \ = /
33 3 v A A\ £ N
V' ! J ! i Yy N
fo 1 g S <>
) ) ] WY, L
Jf \ b AL APl
( Bellevaux b \/ S \
4 ( T ) Camongvill ) 4L\
y 2 B amonrivillie -) 3
N v / by v
\ \ 2 .E-,v 5\// L <
I Y 4 1 y
) - i ,
- Lasnenville / LEGENDE
g . Fréquence de passage journaliére
<— 1 Reculémont > Fréquence journaliére de passage a l'arrét
) par sens (du lundi au vendredi - jours scolaires -
2 hors mercr:d:; e I I
<« 2 Lignes TEC
Il Arrétde busTEC
@ 745: Trois-Ponts - Waimes - Biillingen
4 @ 845: Stavelot - Malmedy - Biitgenbach
1 (via Chodes) - Sourbrodt
@ 395: Verviers - Malmedy - Reuland
/ 595: Baugnez - Lasnenville - Malmedy
@ 695: Bellevaux - Ligneuville - Stavelot
@ 397: Malmedy - Mont - Xhoffraix
e 405: Cheneux - Rivage - Masta - Meiz -
Bernister - Burnenville
/\ Ville de Malmedy ../ 5’ TRATEC ECHELLE GRAPHIQUE N SOURCES PLANCHE N°
SP % Bursns datude STRATEC S8 (005 115 2 s i - 43
W B3 Brenee T STIES | ey Kjlométres s TEQJ,,%N&M%& 2409 - €700
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PLAN COMMUNAL DE
RAMASSAGE SCOLAIRE DANS LA COMMUNE (oLAN COMMUNAL DE

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

// COMMENTAIRES

- Le territoire de la commune est
desservi par 4 lignes de bus TEC
de ramassage scolaire.

-La majorité des écoles sont
desservies par ces 4 lignes de
ramassage.

-Les autres écoles communales:
Ligneuville (implantation de
Bellevaux), Burnenville et
Chodes sont desservies par des
lignes réguliéres de bus qui
circulent selon les horaires
scolaires.

-Pour la ligne 4905, les différents
points de ramassage n'ont pas
pu étre localisés faute de
données.

LEGENDE

18 Orde de passage du bus
aux différents arréts

@ Ligneaoo

(Terminus Athénée Royal Hautes Fagnes)

Ligne 4902

(Terminus Ecole Communale des Grands-Prés)

Ligne 4904

(Terminus Ecole Communale de Ligneuville)

Ligne 4905

(Terminus Ecole de Longfaye)

©)
@

A Ecole desservie
A

Ecole non-desservie par
ces 4 lignes

|:| Terrains agricoles
[ Terrains boisés
[ ] Terrains divers

[ ] Terrains urbanisés

vile de vamesy 2.4 S TRATEL ECHELLE GRAPHIQUE N || sources PLANCHE N°
SPW @ Bureau d'étude STRATECSA /0 05 1 15 2 W<$>E Donnéeg cartographiues W
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1.5 MOBILITE DOUCE

Rapport final - Mars 2009 - C700



Mobilité douce: synthéese

Piétons

* Aménagements piétons de qualité médiocre;

» Reéseau cyclable trés peu développé, mais potentiel de développement
certain;

« Espace pour la circulation et le stationnement automobiles dominant

Personnes a Mobilité Réduite

» Nombreuses difficultés ou impossibilités de déplacement dans le centre-
ville;

» Passages piétons adaptés peu hombreux.

Réseau existant et futur

» Potentiel important: assiette ferroviaire de I'ancienne ligne 45 et voies
vertes/ Pré-RAVel dans les communes avoisinantes;

« Volonté de relier les pdles importants du centre-ville (écoles, loisirs) via des
itinéraires piétons et cyclables;

» Projet de RAVeL sur 'assiette de I'ancienne ligne de chemin de fer.

Rapport final - Mars 2009 - C700



Personnes a Mobilité Réduite (PMR)

«Une personne handicapée dans un aménagement accessible est une personne
valide; par contre, une personne valide dans un aménagement non accessible est

une personne handicapée»
Louis-Pierre Grosbois, Commission Européenne -Un espace public pour tous

La figure ci-dessous illustre 'importance des Personnes a Mobilité Réduite (PMR)
dans les espaces publics ainsi que les différentes catégories de PMR.

i
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MOBILITE DOUCE: LE RESEAU EXISTANT AU NIVEAU REGIONAL

" GOE
STEMBERT
+~\._LIMBOURG
i3 EUPEN
VERVIERS
BAELEN
" HEUX
JALHAY
o _\/
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|
d
4
HEPPENBACH
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5,

CROMBACH
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VIELSALM

PETIT-THIER

e

LOMMERSWEILER

BOVIGNY THOMMEN

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

COMMENTAIRES

- L'assiette ferroviaire de la
ligne 45 (Trois-Ponts —
Malmedy — Waimes) a été
supprimée en 1959.

-> potentiel important pour le
projet de RAVeL.

- Des voies vertes et pré-
RAVeL relient Waimes a Saint-
Vith et Stavelot au Parc naturel
des Hautes Fagnes.

- Trés peu de pistes cyclables
sont présentes sur la
commune.

On note la présence de pistes
cyclables sur la N62 entre
Baugnez et Ligneuville et sur la
N68 entre Mont et Mont Rigi.
Un itinéraire cyclable est en
projet entre le futur RAVeL et le
centre de Géromont.

LEGENDE

Voies vertes et
Pré-RAVeL

Itinéraires de liaison

—+——+ Ligne de chemin de
fer désaffectée

~+——+ Chemin de fer

——— Piste cyclable
Piste cyclable en projet

Surface béatie
Autoroute

Route de liaison
internationale/nationale
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1.6 SECURITE ROUTIERE

Rapport final - Mars 2009 - C700



Sécurité routiere: synthese

Accidents

» Pas de gros problemes de sécurité routiere

* Peu d’accidents mortels sur la commune, essentiellement des dégats
matériels

Vitesses élevées
Zones dangereuses:
- aux abords des écoles;
- au niveau de la gare de bus TEC;
- dans I'avenue des Alliés, la rue des Arsilliers;
- sur les routes nationales N681 (Chddes), N632 (Baugnez) et N62
(Géromont et Ligneuville).

Rapport final - Mars 2009 - C700
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LOCALISATION DES ACCIDENTS DANS LA COMMUNE ENTRE 2005 ET 2007 PLAN COVMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY
PHASE 1 : DIAGNOSTIC
COMMENTAIRES
- Accidents mortels uniquement
sur :
Grand'Rue (3) (Ligneuville)
Route Baraque Michel (1).
Route de la Baraque Michel
- Dégats materiels: 4 - Centre-ville fort accidenté:
- Blessés: 0 Surtout avenue des Alliés et
-Mortel: 1 avenue Monbijou.
- Essentiellement dégéats
matériels.
Route des Trés Maréts
- Dégats matériels: 7
- Blessés: 6
- Mortel: 0
( Place Albert 1er
\ - Dégats matériels: 9
Rue Chemin-Rue » ’
N 62c - Dégats matériels: 8 “Blessés: 1 ‘(“g‘mA. es
_Blessés: 1 - Mortel: 0 Avenue Monbijou
‘ ~Mortel: 0 - Dégats matériels: 13 I Route de Hottleux
Avenue du pont de Warche - Blesses: 7 ~Dégats matériels: 7
- Dégats matériels: 10 [ \ y -Mortel: 0 i 'l?/:essei::
- Blessés: 8 e : - Mortel:
- Mortel: 0 A2 )
“f . Route de Bellevaux
((/ Dégats matériels: 2 /
. o - Blessés: 0
\ ) V - Mortel: 0
3 » EH
N68 Avenue des Alliés S ‘\
m - Dégats matériels: 3 - Dégats matériels: 27 '
- Blessés: 4 - Blessés: 10
- Mortel: 0 - Mortel: 0
( 'S f
- [B)Iégéfs'matérielsﬁ LEGENDE
- Blessés: 2 —_—
- Mortel: 3
1 a2 accidents par an
2 a5 accidents par an
@» 5a10accidents paran
@ Plusde 10 accidents par an
ﬁ Ville de Malmedy “1._.¢ ETRHTEE ECHELLE GRAPHIQUE N SOURCES PLANCHE N°
b A Bureau d'étude STRATECSA [[0 05 1 15 2 W<€}>E z P iSHRHEEM
SPWService public de Wallonie o 57030 Brites T CITIES | ey py——— Kilometres s onREpps ey 20f09 - C2do
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RELEVES DE VITESSES SUR LES GRANDS AXES DE LA COMMUNE

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

Relevés vitesses - N632 Baugnez (vers Malmedy)
alaBKO0.6
Relevés vitesses - N681 Chodes (vers Malmedy) COMMENTAIRES
alaBK 3.3 35 290 Vm =83 km/h
Vm =57 km/h £ 30 : V85 =99 km/h . .

- V85 = 66 k/h 25 - Sur la N681 a Chodes, 69.7 (vers
€ 4 596 g2 Robertville) et 76.2 (vers Malmedy)
$ 20 510 des véhicules dépassent les 50km/h.
t o
g 20 < ®
é 10 50 60 70 80 90 100 110 120 130 >130 - Surla N632, a Baugnez, les relevés

0 i . \

©  s0 e 70 8 90 100 Vitasses (km/h) de vitesses montrent que prés de
Vitesses (km/h) = = 91% (dans les deux sens) des
Relevés vitesses - l:l?SZBiaougnez (vers Waimes) véhicules dépassent la vitesse
ala 5 .,
autorisée de 50km/h.
Relevés vitesses - N681 Chodes (vers Robertville)
s . .
Vi = 57 k/h 4 S =oekm - Au niveau de I'agglomération de
= o 7
L 35.5 VoS = ex b %4 £ Géromont, 81.4% (vers Malmedy) et
s k | @ . .
g 30 begl £ 10 70.7% (vers Ligneuville) des
g _a 3 5 o . .
52 : & 5 véhicules dépassent la vitesse
510 ‘ 50 60 70 8 9 100 110 120 130 >130 autorisée de 50km/h.
* 0 L A Vitesses (km/h)
I
o 0w e 7°(k " g% o Ty Y P - Sur la N62 a Ligneuville, prés de
Itesses (km,
@ Du'15/05/08 au23/05/08 95% (dans les deux sens) des
| N A 5 . g L 7
@ DU 06/01/09 au 14/01/09 -\ CAN : véhicules dépassent les 50km/h.
\ N - La vitesse V85 représente la
\ vitesse moyenne de 85% de
I'eéchantillon.
( " ) Relevés vitesses - N62 Géromont (vers Malmedy)
A e T alaBK44.7
37.5
fjk = %00 Vm =63 km/h
) ) < 5 . V85 =74 km/h
Al - S
W ; . 220
X T | ; ‘ L 1 50
L . 5 %J = ‘/\\ § IS
S / . 7 0
1 ﬁ? \ g E S 40 50 60 70 80 9 100 110 120
3 . A Vitesses (km/h)
W b - AR {5 /4 3 S92
) g u 3 &y " Relevés vitesses - N62 Géromont (vers Ligneuville)
y/ \5: alaBK 447
40
g N s 33.8 Vm =61 km/h
: 5 V85 = 73 km/h
o
O b1
Sae o, H
- g ¥ / 8
28 / 3 22
4 N N o 2 06 02 01
A 3 = —
/3 y / 40 50 60 70 8 90 100 110 120
S s 1 Vitesses (km/h)
/ d o~ @ (3) [pu24/10/08 au 02/11/08
< : (% 4
e wii > o . .
/ \ Relevés vitesses - N62 Ligneuville (vers Malmedy)
Y = \ alaBK49.8
\
G = S 30 267 285 Vm =76 km/h
/ . - T ] £ 2 V85 = 88 km/h
\ ¥ ; / [ 4 %20
\ Y o .;/ 4 £ 45
— 4 7 Hﬂ 8 10
Ay ) G 2 s
.3 " :
B7a( . o 4)F \ 50 60 70 8 9 100 110 120 130
= ) 3 \ Vitesses (km/h)
h . L
N\‘La' L 3 I
. e S i Relevés vitesses - N62 Ligneuville (vers Pont)
9 F y a41aBK 49.8
N R 4 = 202 Vm =73 km/h
‘ o \Q % f a0 < 290 V85 = 84 km/h
el < i 925
: g2
& ) g 15
S £ 10
S 5
by <V J o
. > 50 60 70 80 9 100 110 120
- A w Vitesses (km/h)
. —a (4) [Du 25/06/08 au 29/06/08
Ville de Malmedy w%:‘ ETHHTEE ECHELLE GRAPHIQUE N SOURCES PLANCHE N°
SPW jg, Bureau d'étude STRATECSA |0 05 1 15 2 W‘%% E|| Relevés Police Stavelot- 53.bi
Service public de Wallonie L 51030 Bruvelios ' e Kilométres S MalriRdp(2008802f)- Mars 2(J09 = %%ﬁ
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1.7 PROJETS EN COURS ET A
L’ETUDE

Rapport final - Mars 2009 - C700



1 PLAN COMMUNAL DE
PROJETS D'AMENAGEMENTS DE VOIRIES - COMMUNE MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

LEGENDE

ZAEI Bernister:
ow - -
acces autoroutier a créer

® Accés carriére de la
Warchenne (Waimes):
création d'une voirie
communale a charroi lourd
(délai: juillet 2010)

== Liaison futur RAVelL-centre
de Géromont:
piste cyclable en projet

[ | Terrains agricoles
[ Terrains boisés
[ | Terrains divers
[ | Terrains urbanisés

Vill de Maimedy ../ Errate ECHELLE GRAPHIQUE N SOURCES PLANCHE N°
SPW Byess fause STRATEC S, (1005 115 2 v s o
Vo Adaphe Lacomblé,63.71 bia )

Service public de Wallonie ; 81030 Bruselies e Kilométres s Rapport final - Mars 20
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PLAN COMMUNAL DE
PROJETS DE CONSTRUCTIONS - COMMUNE MOBILITE DE MALMEDY

PHASE 1 : DIAGNOSTIC

LEGENDE

@ Création d'un parc
d'activités économiques et
industrielles a Bernister

® Projet commercial
Avenue Monbijou
(en face du Carrefour):
~6078 m? et
131 places de parking

©® Route de Préaix:
15-20 appartements

O Route de Chédes:
Maisons + immeubles a
appartements

[ | Terrains agricoles
[ Terrains boisés
[ | Terrains divers
[ | Terrains urbanisés

Vile de Malmedy ! . gﬁfﬂHTE ECHELLE GRAPHIQUE N SOURCES PLANCHE N°
SPW B At (005 115 2 T bo - c580
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1.8 SYNTHESE DU DIAGNOSTIC
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Ville de Malmedy “_ ./ ETR’HTEE ECHELLE GRAPHIQUE
SPW g Bureau d'étude STRATEC SA 0 05 1 15 2
N . . % y Avenue Adolphe Lacomblé, 69-71 bte 8 . N
Service public de Wallonie : B-1030 Bruxelles I m— Kilomeétres

ANALYSE DE LA SITUATION EXISTANTE - COMMUNE PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE DE MALMEDY
PHASE 1 : DIAGNOSTIC
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