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2. Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Im Auftrag der Wirtschaftsforderungsgesellschaft Ostbelgiens (fur die Gemeinden Biillingen,
Butgenbach, Amel, Burg-Reuland und die Stadt St. Vith) und der Wallonischen Region (auf bel-
gischer Seite) sowie des Kreises Euskirchen (fir die Gemeinden Dahlem, Hellenthal und die
Stadt Schleiden) auf deutscher Seite arbeitet die BSV Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-
Ing. Reinhold Baier GmbH aus Aachen (Deutschland) in Zusammenarbeit mit Survey & Aména-
gement aus Ronquiéres (Belgien) einen grenziiberschreitenden Mobilitdtsplan im Rahmen eines
INTERREG-III-Projektes der Europaischen Union aus.

Unter Beachtung der raumordnerischen Zielsetzungen seitens der Europdischen Union, der
Wallonischen Region und der betroffenen Lander der Bundesrepublik Deutschland soll auf
Grundlage einer Analyse der derzeitigen Siedlungs- und Nutzungsstruktur in Verbindung mit den
derzeit vorhandenen Verkehrsnetzen (MIV und OV) die Notwendigkeit einer StralRennetzverdich-

tung im deutsch-belgisch-luxemburgischen Grenzraum untersucht werden.

Die Bearbeitungsphasen (siehe Abbildung) lassen sich aufgliedern in:

- Phase I Stand der Dinge und Analyse der Situation
- Phase II: Definition der Zielsetzung des Mobilitatsplans
- Phase llI: Mobilitatsplan

In allen Bearbeitungsphasen finden Abstimmungsgesprache mit der Technischen Ausarbei-

tungsgruppe sowie Beratungsgesprache der Fihrungsgruppe statt.

Das vorliegende Dokument stellt die Ergebnisse der Phase 1 (Situationsanalyse und Diagnose)

dar.

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH

A Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURQ FUR STADT-UND VERKEHRS-



Grenzilberschreitender Mobilitétsplan - Eifelverkehrsplanung

-5789-

Abbildung des heutigen Veehrsgeschehens (Analyse)
lllustration de I'image actuelle du trafic (analyse)
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Développement futur
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Abbildung 1: Ablaufdiagramm
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3. Analyse des Untersuchungsgebiets

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das im Rahmen der Studie zu untersuchende Gebiet umfasst auf der belgischen Seite die so-
genannte Belgische Eifel (Gemeinden Burg-Reuland, Amel, Billingen, Bitgenbach und die
Stadt St. Vith) und auf der deutschen Seite den sidlichen Teil des Kreises Euskirchen (Gemein-
den Dahlem, Hellenthal und die Stadt Schleiden). Das Untersuchungsgebiet wird gro3tenteils

durch die H6henzlige bzw. Hochebenen des Hohen Venns und der Nordeifel bestimmt.
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Abbildung 2: Lage des Untersuchungsgebiets
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Die grundlegenden strukturellen Daten des Untersuchungsgebiets sind in der folgenden Tabelle
dargestellt.

Tabelle 1: Strukturdaten (Analyse)®

Flache [km2] | Einwohner dﬁ;i\;g;(;\;\llj?gk’rsn-Z] Erwerbstéatige ,?)rlgletesz
Butgenbach 97,0 5.515 56,9 2.213 2.007
Biillingen 152,4 5.358 352 2.273 1.801
Amel 1251 5.121 41,0 2.044 1523
St. Vith 1475 9.023 61,2 3.651 4.509
Burg-Reuland 109,2 3.829 35,1 1.560 956
Eﬂ%ﬁﬁggzeggfer' 631,2 28.846 45,7 11.741 10.796
Schieiden 122,9 13.993 113,9 5.504 4.840
Hellenthal 135,7 8.762 64,6 3.780 2.825
Dahlem 1124 4.409 39,2 1.682 856
ng;izgzzeggtter' 371,0 27.164 732 11.056 8.521
S‘ffﬁ&tge:geggtte" 1002,2 56.010 55,9 22.797 19.317

! Planungsbiiro VIA e.G.: Gesamtverkehrsplanung fir den Kreis Euskirchen (i.B.); Deutschsprachige Ge-
meinschaft (DG) (Daten von 1998 hochgerechnet auf 2001) / www.dglive.be (Stand 2001)
Zinkl. Selbstandige

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Abbildung 3: Strukturdaten

Das Untersuchungsgebiet liegt zu rund zwei Dritteln (63%) auf belgischem und zu rund einem
Drittel (37%) auf deutschem Boden. Die Einwohner-, Erwerbstatigenzahlen sind auf deutscher
und auf belgischer Seite nahezu identisch. Die Anzahl der Arbeitsplatze ist im deutschen Unter-
suchungsgebiet etwas geringer. Die Bevolkerungsdichte ist auf deutscher Seite mit rund 73
Einwohnern pro km2 etwa um das eineinhalbfache hoher als auf belgischer Seite mit rund 46

Einwohnern pro km2. Es handelt sich folglich um einen landlich gepragten Raum.

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Die gréRten Einwohner- und Arbeitsplatzkonzentrationen finden sich im Oleftal (Schleiden, Hel-
lenthal) und St. Vith. Wichtige Arbeitgeber sind auf beiden Seiten die Bau-, die Metall- und die
Tourismusbranche, auf belgischer Seite zudem die Holz- und Mébelbranche.

Das Untersuchungsgebiet ist mit einer Vielzahl an natlrlichen Ressourcen ausgestattet. Dazu
zahlen u.a. die groRen zusammenhangenden Waldgebiete (mehr als 30% der Gesamtflache des
Untersuchungsgebietes) und die umfangreichen Wasservorkommen. Insbesondere im Grenz-
raum Deutschland — Belgien sind grof3e unzerschnittene Flachen von stellenweise Uber 5.000
ha vorhanden. Es handelt sich hierbei um die grof3ten unzerschnittenen Flachen in NRW. Die
Ubrigen Flachen sind auf beiden Seiten der Grenze zum grof3en Teil allgemeine Freiraum- und

Agrarbereiche (,zone agricole)°.

® Plan de secteur des communes de: Amel, Butgenbach, St. Vith, Bullingen, Burg-Reuland, MRW-
DGATLP; Landesentwicklungsplan NRW (Stand 1995)

';\ PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Abbildung 4: Plan de secteur des communes de: Amel, Bitgenbach, St. Vith, Bullingen, Burg-Reuland

Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSVBUR DVERKEHRS-
PLANUNG AIER GMBH

/SURVEY & AMENAGEMENT



Grenziberschreitender Mobilitatsplan - Eifelverkehrsplanung

-11789 -

Siedlungsrdumliche Grundstruktur und zentraldrtliche Gliederung
(siehe TEIL A)
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Abbildung 5: Ausschnitt aus dem Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) — Regie-
rungsbezirk Kéln
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Das Untersuchungsgebiet verfugt Uber zahlreiche touristische Angebote, die - insbesondere
zum Zwecke der Naherholung - von Touristen aus dem Umland frequentiert werden. Touristi-
sches Ziel sind u.a. der Naturraum selbst zur Ausiibung sog. ,Natursportarten” (wie z.B. Wan-
dern, Radfahren, Skilaufen), die Dorf- bzw. Stadtkerne mit ihren Sehenswurdigkeiten sowie ein-
zelne Einrichtungen wie z.B. das Sport- und Touristikzentrum in Worriken, das Wildfreigehege in

Hellenthal mit bis zu 1.800 Besuchern an einem Wochenendtag.

Das Untersuchungsgebiet lasst sich insgesamt als landlich gepragter Raum mit geringer Bevol-
kerungsdichte definieren, der mit einer Vielzahl an natirlichen Ressourcen ausgestattet ist. Dies
betrifft insbesondere das grof3flachig bewaldete deutsch-belgische Grenzgebiet. Der Naturraum
des Untersuchungsgebietes bzw. die dort vorhandenen Einrichtungen (Sehenswurdigkeiten,

Hotels, Bader etc.) sind jedoch wichtige Ziele flir Naherholungs- bzw. Freizeitaktivitaten.

T Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
> PLANUNG DR-ING' REINHOLD BAIER GMBH
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3.2 Verkehrsnetze

3.2.1 Offentlicher Verkehr

Belgisches Untersuchungsgebiet

Eine Bahnanbindung im Personenverkehr ist im belgischen Untersuchungsgebiet nicht vorhan-

den. Die nachstgelegenen Bahnhdofe sind Trois-Ponts, Vielsalm und Gouvy an der Strecke Lu-

xemburg — Lattich.
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Abbildung 6: Schienennetz
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Darlber hinaus spielt der in rund 40 km Entfernung von St. Vith liegende Bahnhof Verviers an
der Strecke Brissel — KélIn fuir das belgische Untersuchungsgebiet eine wichtige Rolle.

Vorhandene Schienenstrecken, die nicht (mehr) im Personenverkehr genutzt werden sind die
sog. Vennbahn von Trois-Ponts tGiber Malmedy, Weywertz und Monschau nach Eupen bzw. wei-
ter nach Stolberg und eine davon abzweigende Ost-West-Verbindung (die sog. Eifelbahn) tber
Butgenbach, Billingen, Dahlem-Kronenburg mit Anschluss an die Strecke Kdln — Trier bei Jin-
kerath. Es handelt sich um die alten Bahnlinien 45, 45A, 48 und 49.

Die Angebote im Ausflugsverkehr auf den Strecken Eupen — Raeren — Sourbrodt — Billingen
bzw. Weywertz — Trois-Ponts wurden inzwischen aufgegeben. Die Fahrgastzahlen waren von
1995 bis zum Jahr 2000 kontinuierlich von rund 16.500 auf rund 5.500 Personen pro Jahr ge-
sunken. Auf der Strecke Raeren — Sourbrodt sind mittelfristig erhebliche Infrastrukturmaf3nah-
men erforderlich. Die Teilstrecke Bullingen — Trois-Ponts wird derzeit noch flr Gitertransporte

(Holz), die Teilstrecke Weywertz — Sourbrodt fiir Militartransporte genutzt.*

In Belgien ist ein in der Flache relativ dichtes Busnetz vorhanden, das tberwiegend nicht vertak-
tet und insbesondere in der Flache auf Schilerverkehr ausgerichtet ist.

Die Buslinien im belgischen Untersuchungsgebiet sind:

- 45a Trois-Ponts — Malmedy - Waimes — Biitgenbach — Biillingen — Manderfeld
- 46a Stavelot — Malmedy — Sourbrodt — Biitgenbach - Biillingen

- 47a Nidrum — Waimes — Amel — St. Vith

- 48a St. Vith — Steinebriick (deutsche Grenze Rheinland-Pfalz)

- 48b St. Vith - Gouvy

- 390 Verviers — Sourbrodt — Bitgenbach — Billingen - Rocherath

- 394 Eupen — Bltgenbach — Bullingen — Amel — St. Vith

- 395(A) Verviers — Malmedy — St. Vith — Burg-Reuland

- 395 (B+C) St. Vith - Wemperhardt — Ouren — Burg-Reuland

- 400 St. Vith — Amel — Bullingen — Rocherath

* Acord International s.a.: Marketingstudie Uber die Vennbahn — Endbericht 1. Phase, Luxemburg, Juni
2001

i

T Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
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- 401 Vielsalm - St. Vith — Allmuthen (deutsche Grenze) — Losheimergraben
(deutsche Grenze)
- 402 St. Vith — Schénberg - Heppenbach
- 403 Heppenbach — Amel
- 404 Amel — Mirfeld — Mdderscheid — Amel

Die Bedienungshaufigkeit liegt zwischen den Grund- und Mittelzentren nur auf wenigen Ab-
schnitten bei mindestens 10 Fahrten, ansonsten bei maximal 9 Fahrten pro Tag und Richtung. In

der Flache verkehren die Busse in der Regel weniger als 4 mal pro Tag und Richtung.

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Deutsches Untersuchungsgebiet

Die Bahnverbindung Kdéln — Gerolstein — Trier tangiert das Untersuchungsgebiet bei Dahlem mit
Haltepunkten in Dahlem-Schmidtheim sowie in Dahlem. Das Schleidener Tal ist tiber die Busli-
nie 829 zum Bahnhof Kall an die Eifelstrecke Koln — Gerolstein — Trier angebunden. In das Un-
tersuchungsgebiet auf deutscher Seite hinein fihrt die Schienenstrecke Kall — Schleiden — Hel-
lenthal mit Anschluss an die Strecke Koln — Trier. Diese Strecke wird zwischen Kall und Hoddel-
busch (ca. 2 km vor Haltepunkt Schleiden) derzeit im Gliterverkehr genutzt. Die Strecke Jiinke-
rath — Losheim (belgische Grenze) wird nach Auskunft der DBNetz derzeit weder im Guter- noch

im Personenverkehr genutzt.

Das Busnetz auf deutscher Seite ist Uberwiegend vertaktet. Die Bedienungshaufigkeit zwischen
den Grund- und dem Mittelzentrum ist mit einem Stundentakt hdher als auf der belgischen Seite.
Auf einer Reihe von Streckenabschnitten wird dies durch den Einsatz des sog. TaxiBusses er-
reicht. Nur wenige Streckenabschnitte werden seltener bedient. Jedoch ist in Deutschland zwi-
schen den Kommunen Schleiden / Hellenthal und Dahlem keine regelmafig verkehrende Bus-
verbindung vorhanden (Ausnahme: Eifelexpress Aachen — Trier einmal taglich aul3er dienstags
und samstags Uber Monschau, Schoneseiffen, Schleiden, Hellenthal, Hollerath, Losheimergra-

ben und Losheim).

Zum Angebot im offentlichen Verkehr im Kreis Euskirchen gehéren im Untersuchungsgebiet
neben dem Regionalbus der TaxiBus und die sog. LuchsusLinien im Freizeitverkehr. Erganzt
wird dieses Angebot in Schleiden und Hellenthal durch ein Anruf-Sammeltaxi (AST) zur besse-
ren und 6konomischeren ErschlieBung der Einwohner in der Flache. Die folgenden Erlauterun-
gen zur Die Produktpalette der Kreisverkehrsgesellschaft Euskirchen (KVE) ist im 1. Entwurf der

Fortschreibung des Nahverkehrsplans Kreis Euskirchen beschrieben.

Regionalbus

Der Regionalbus stellt die Verbindung zwischen den Zentren innerhalb und auf3erhalb des
Kreisgebietes bei gleichzeitiger FlachenerschlieBung her und bindet die Ortsteile an das zuge-
horige Zentrum an. Er verkehrt dort, wo eine regelmafige, mittelhohe Nachfrage vorhanden ist.

Bedient werden samtliche Unterwegshaltestellen, das Angebot ist weitgehend vertaktet.
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Im Untersuchungsgebiet verkehren die Regionalbuslinien
- 63 Schleiden — Simmerath — Gemund
- 231  Schleiden — Gemind — Heimbach — Duren und
- 829 Hellenthal — Kall Bf.

TaxiBus

Der TaxiBus kommt dort zum Einsatz, wo eine geringe aber standige Nachfrage vorhanden ist
und flllt vorhandene Licken im Regionalverkehrsangebot soweit auf, dass in der Summe von
Busangebot und TaxiBus ein Stundentakt auf den jeweiligen Linien entsteht. Der TaxiBus ver-
kehrt nach Fahrplan auf dem Linienweg des jeweiligen Regionalbusses, jedoch nur nach telefo-
nischer Bestellung (30 min vorher) seitens des Fahrgastes. Tariflich ist der TaxiBus in den Ver-
bundtarif integriert. Betrieben wird der TaxiBus in Kooperation mit dem 6rtlichen Taxi- und Miet-
wagengewerbe.

Im Untersuchungsgebiet werden die Linien

- 821  Broich - Kall

- 831 Gemind — Dreiborn

- 834 Dahlem — Manderfeld

- 835 Manscheid - Kall

- 836  Schleiden - Schoneseiffen

- 837 Hellenhal — Hecken

- 838  Hellenthal — Schnorrenberg und

- 839  Hellenthal — Losheim

als TaxiBuslinien betrieben.

Anruf-Sammeltaxi (AST)

Das Anruf-Sammeltaxi erganzt das lokale OPNV-Angebot zu Zeiten und in Raumen, in denen
ein regelmaRiges OPNV-Angebot aufgrund der geringen und unregelméaRigen Nachfrage mit
den Ubrigen Angebotsformen nicht darstellbar ist. Die Bedienung erfolgt korridorbezogen nach
einem Fahrplantakt jeweils lokal von den Ortsteilen in das jeweilige Stadt-/Gemeindezentrum,
wobei der Fahrgast an festgelegten OPNV-Haltestellen einsteigt und am Ziel bis ,vor die Haus-

tir* gebracht wird. Dieser Komfort wird mit einem héheren Fahrpreis (Sondertarif) im Vergleich
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zum tbrigen OPNV-Angebot abgegolten. Voraussetzung fur die Durchfiihrung einer AST-Fahrt
ist die Anmeldung des Fahrtwunsches (30-60 min vorher) durch den Kunden. Durchgefiihrt wer-
den die AST-Fahrten von den Taxi- oder Mietwagenunternehmen vor Ort. Der Fahrausweisver-
kauf erfolgt im Anruf-Sammeltaxi. Es handelt sich um ein rein nachfrageorientiertes Angebot
aul3erhalb des ublichen VRS-Tarifs.

Freizeitbus

Kennzeichen des Freizeitbusses ist seine Ausrichtung auf die speziellen Bedurfnisse des Frei-
zeit- bzw. Ausflugsverkehrs. Die Freizeitbusse verkehren im 2-Stundentakt an allen Sonn- und
Feiertagen in den Sommermonaten (Pfingsten bis Ende Oktober) und verbinden touristisch inte-
ressante Ziele und Ausflugsgebiete miteinander. Ausgangspunkte der Linien ist jeweils ein regi-
onal bedeutender Bahnhof, wobei die Fahrplane der Freizeitlinien auf die Ankunfts- bzw. Ab-
fahrtszeiten der Bahn abgestimmt sind. Die Freizeitbusse bieten auRerdem ein OPNV-
Grundangebot an Sonn- und Feiertagen im Kreis Euskirchen.

Derzeit existieren im Kreis Euskirchen vier Freizeitlinien (die sog. ,Luchsus-Linien“ 814, 816,
817 und ,Der Mechernicher* 895), von denen die Linie 817 im Untersuchungsgebiet von Kall
Bahnhof Gber Gemiind, Schleiden, Hellenthal zum Bahnhof Dahlem verkehrt. Im Jahr 2003 wur-
den an den insgesamt 24 Betriebstagen der Linie 817 rund 4.800 Fahrgéaste befdrdert. Die Nutz-
kilometer betrugen rund 13.600 km”.

Das OPNV-System ist aufeinander abgestimmt, so dass in Lastrichtung geringe Umsteigezeiten

in Hellenthal, Schleiden und Kall erzielt werden.

® Angaben der KVE
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Insgesamt kann das OPNV-Angebot im deutschen Untersuchungsgebiet als gut mit kleinen
Mangeln bezeichnet werden®, wahrend auf belgischer Seite zwar ein hoher ErschlieRungsgrad

erreicht wird, jedoch die Bedienungshaufigkeit grof3e Schwachpunkte aufweist.

Ein Hauptschwachpunkt des OPNV-Netzes auf deutscher Seite sind die fehlenden regelmani-
gen Verbindungen zwischen den Kommunen Schleiden / Hellenthal und Dahlem. Eine weitere
Schwachstelle sind fehlende oder nur randlich vorhandene Bahnhaltepunkte (Dahlem und
Schmidtheim), die u.a. die vorhandenen Mittelzentren nicht erschlie3en. Dies wird teilweise
durch den Anschluss des Bahnhofs Kall Gber die Buslinie 829 an das Schleidener Tal kompen-
siert. (Auf deutscher Seite existieren Planungen im Zuge der Entwicklung des Nationalparks
Eifel die Bahnlinie Kall — Schleiden (Mittelzentrum) — Hellenthal fur den Personenverkehr zu re-

aktivieren.)

Ein groRes Defizit im OPNV ist das nicht vorhandene landeriibergreifende Netz. Die Linien bei-

der Lander tangieren sich am Losheimergraben und bei Losheim, so dass dort nur Bertihrungs-

punkte vorhanden sind.

Im Rahmen der Erdffnung des Nationalparks Eifel existieren Vorschlage, die Schienenstrecken

- Trois-Ponts — Malmedy — Weywertz — Biitgenbach — Bullingen - Losheim — Jinkerath
und

- Weywertz — Monschau — Raeren — Stolberg bzw. — Eupen

fir den Personenverkehr zu reaktivieren’.

Eine Marketingstudie (iber die Vennbahn (Juni 2001)® im Auftrag der Deutschsprachigen Ge-

meinschaft kam zu folgenden Ergebnissen:

- Grundsétzlich sollte das Serviceangebot rund um den (mdglichen zukunftigen) Venn-
bahnbetrieb im Ausflugsverkehr sowie die Zusammenarbeit der betroffenen Gemeinden

und deren Verkehrsvereine verbessert werden.

®Im Nahverkehrsplan Kreis Euskirchen von der KVE (in Bearbeitung) wird ein unzureichendes Bedie-
nungsangebot in Ortsteilen, die nur durch Anrufsammeltaxi-Verkehre bedient werden, festgestellt.

" Arbeitskreis Eifelbahnen und Arbeitskreis Infrastruktur im Forderverein Nationalpark Eifel e.V.

® ACORD International s.a. aus Luxemburg: Marketingstudie Uber die Vennbahn — Endbericht 1. Phase -,
Juni 2001.

i

T Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
> PLANUNG DR-ING' REINHOLD BAIER GMBH



Grenziberschreitender Mobilitétsplan - Eifelverkehrsplanung
-237/89 -
Im Guterverkehr sowie im Personenverkehr existiert das grofite Interesse an der Strecke
Eupen — Raeren — Stolberg (auRerhalb des Untersuchungsraums). Diese Strecke sollte
bei den Instandsetzungsarbeiten Prioritat genief3en.
Der Teilabschnitt Weywertz — Monschau — Raeren bedarf einer Sanierung, die mit erheb-

lichen Kosten verbunden ist.

Fur die Strecke Trois-Ponts — Biillingen werden Potenziale im Guterverkehr gesehen, zu einer

Weiterfihrung nach Junkerath werden keine Aussagen gemacht. Ein Weiterverfolgen der Reak-

tivierungsplane der derzeit nicht genutzten Schienenstrecken ist nach Auskunft der belgischen

Eisenbahn derzeit nicht geplant. Auch nach Auskunft der DBNetz gibt es keine Plane zur Wie-

derinbetriebnahme der Strecke Jinkerath — Losheim (belgische Grenze). Hauptgrund sind nach

Angaben beider Unternehmen die hohen Instandsetzungskosten der nicht mehr genutzten

Schienenwege.

Das vom Kreis Euskirchen zur Verfligung gestellte Gutachten zur Reaktivierung der Schie-

nenstrecke Kall — Hellenthal® kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die jahrlichen Kosten fir die Durchfihrung des Personenverkehrs und die jahrlichen
Kosten der Eisenbahninfrastruktur belaufen sich insgesamt auf rund 1,7 — 1,9 Mio.

Dem stehen mittels VRS-Erlésberechnungen ermittelten Einahmen von rund 1,1 — 1,3
Mio. gegenuber (rund 2.500 Beférderungsfalle pro Tag).Die Wiederaufnahme des Per-
sonenverkehrs ist wiinschenswert, die Verlagerung von Fahrten im MIV auf den OPNV
kann sinnvoll erflllt werden.

Die Schienenstrecke hat im Freizeitverkehr eine besondere Bedeutung, ein gréf3eres
Potenzial an Erholungssuchenden kann angesprochen werden mit den entsprechenden
positiven wirtschaftlichen Auswirkungen auf den Fremdenverkehr im Schleidener Tal.

° Untersuchung der Schieneninfrastruktur, Abschatzung des Investitionsvolumens und der resultierenden
Kosten und Erlése bei einer Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf der Schienenstrecke Kall - Hel-
lenthal, ETC Transport Consultants, Berlin und IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Kaarst, 8/1997

4
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3.2.2 Motorisierter Individualverkehr

Der Untersuchungsraum ist von zahlreichen Autobahnen umgeben. Es handelt sich um die:

- A 4 (E 40) von Aachen nach Kéln

- A 1 (E 29) von KéIn in Richtung Trier mit einem geplanten Lickenschluss zwischen
Blankenheim und Daun

- A 60 / A 27 (E 42) von Luttich nach Trier (einzige grenziiberschreitende Autobahn im
Untersuchungsgebiet, mit einem zweistreifigen Streckenabschnitt zwischen Winterspelt
und Prim)

- A 3 (E 40) von Brussel bzw. Littich nach Aachen

Als Europastral3en klassifiziert sind auRerdem:

- die B 51 (E 29) ab Ausbauende A 1 (Blankenheim) bis A 60 (E 42) Abfahrt Prim (weiter
nach Luxemburg)

- die N 62 (E 421) ab A 60 Abfahrt St. Vith nach Luxemburg (N 7 in Luxemburg)
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Die E 29 und die E 421 sind auf den genannten Abschnitten (B 51, B 257, N 62, N 7) nur stre-
ckenweise vierstreifig ausgebaut (z.B. B 51 bei Dahlem, N 7 sudlich von Diekirch (Luxemburg)).
Westlich der A 27 (E 42) verlaufen die A 26 (E 25) von Luttich nach Luxemburg sowie die E 46
von Luittich in Richtung Charleville-Meziers / Reims. Die E 46 ist in Belgien nicht durchgéngig
vierstreifig ausgebaut.

Zwischen den in Nord-Sid-Richtung verlaufenden FernstraRen (A1/E 29, A27/E 42, A26/E
25, E 46) gibt es derzeit keine vierstreifig ausgebaute Ost-West-Verbindung zwischen der E 40
und der E 25/ E 44.

Der Untersuchungsraum selbst verfligt Giber ein dichtes klassifiziertes Stra3ennetz, welches sich
im Grenzbereich zwischen Deutschland und Belgien ausdiinnt. Die im Kfz-Verkehr am starksten
frequentierten Grenziibergange sind Kalterherberg (N 669 / B 399), Wahlerscheid (N 658 / B
258) und Losheimergraben (N 632 / N 626 / B 265) nach NRW, Lommersweiler / Steinebrick (A
27 | A 60 (E 42)) nach Rheinland-Pfalz sowie Wemperhardt (N 62 / N 12 (E421)) von Belgien
nach Luxemburg. Weitere Grenzilbergdnge vom belgischen Untersuchungsnetz nach Rhein-
land-Pfalz sind Schoenberg (N 695, St. Vith), Steinebriick Nationalstrale (N 646, St. Vith) und
Lutzkampen (N 693, Burg-Reuland). Der Grenzibergang Ouren (Burg-Reuland) liegt an der
belgisch-luxemburgischen Grenze. Die einzige vorhandene Autobahn im Untersuchungsgebiet
ist die A 27 / A 60 (E 42) Verviers — Trier, die im Jahr 2002 auf deutscher Seite an die A 1 ange-

bunden wurde.
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Funktionale Gliederung des Strafl’ennetzes

Die Verbindungsbedeutung einer Stral3e zwischen zentralen Orten ergibt sich aus der Bedeu-

tung der Orte, die miteinander verbunden werden. Zentrale Orte sind Gemeinden, die Uber den

Bedarf ihrer Einwohner hinaus die Bevolkerung des Umlands versorgen.

Man unterscheidet:

- Grundzentren zur Deckung des taglichen Bedarfs (Grundversorgung)

- Mittelzentren zur Deckung des gehobenen téglichen Bedarfs (Einzelhandel, Dienstleis-
tung etc.)

- Oberzentren als Zentren fir Regionen mit einem grol3en Einzugsbereich (Verwaltungs-,

Kultur-, Wirtschafts- und Versorgungszentren fiir Regionen).

In Deutschland sind zentrale Orte durch planerisch festgelegte Entwicklungsachsen verbunden.
Die Gesamtentwicklung des Raumes ist dort nach den Vorgaben der Raumordnung auf ein Sys-

tem von Entwicklungsschwerpunkten und Entwicklungsachsen auszurichten.

Die raumordnerischen Vorgaben fir die Wallonie sind prinzipiell in einer &hnlichen Weise darge-
stellt. Zentrale Orte werden nach unterschiedlichen Typen von ,Poles et Points d’appui de déve-
loppement” differenziert. Die Darstellung der Entwicklungsachsen erfolgt differenziert nach ,Eu-
rocorridor®, ,Axe majeur de transport“ etc. Die gemeinsame Darstellung der zentralen Orte und

der Entwicklungsachsen fur das deutsch-belgische Untersuchungsgebiet erfolgte

- auf Basis des Landesentwicklungsplans NRW (Stand 1995),

- des Projet de structure spatiale pour la Wallonie (aus: Schéma de développement de
I'espace régional, Gouvernement Wallon, Stand 1999) sowie

- des Regionalen Raumordnungsplans Region Trier mit Teilfortschreibung 1995 des Lan-
des Rheinland-Pfalz.

Die Darstellung der Entwicklungsachsen fir das Untersuchungsgebiet zeigt folgende Unstim-

migkeiten:

T Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
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- Die grenziberschreitende — in Deutschland als gro3rdumig bedeutsame klassifizierte -
Achse von St. Vith nach Prim wird auf belgischer Seite als regional bedeutsame Achse
fortgefuhrt .

- Eine regional bedeutsame Achse von Prum (Rheinland-Pfalz) in Richtung Norden findet

in NRW keine Fortsetzung.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets ist aus raumplanerischer Sicht keine grenziiberschreitende
Entwicklungsachse zwischen Deutschland und Belgien vorgesehen. Auf belgischer Seite ist im
Untersuchungsgebiet keine Entwicklungsachse in Richtung Luxemburg ausgewiesen, obwohl
die NationalstraRe 62 (N 7 in Luxemburg) in Richtung Luxemburg sidlich von St. Vith als Euro-
pastral3e (E 421) klassifiziert ist. Diese Verbindung hat wesentliche Bedeutung im Berufs-, Kun-
den- und Wirtschaftsverkehr. Der Klassifizierung dieser Achse als Europastrafl3e wird aus raum-

planerischer Sicht nicht gentigend Rechung getragen.
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Aus der zentralértlichen Gliederung wird in Deutschland eine hierarchische Gliederung des
Strallennetzes in Abschnitte unterschiedlicher Verbindungsbedeutung abgeleitet. Danach wird
Verbindungen zwischen den zentralen Orten entsprechend der zentralortlichen Bedeutung eine
entsprechende Verbindungsfunktionsstufe zugewiesen. Von Bedeutung fir die StralRennetzges-
taltung sind zudem die grenziberschreitenden Verbindungen zwischen Oberzentren, aber auch
zwischen Mittel- und Grundzentren. Da die raumordnerische Herangehensweise (zentral6rtliche
Gliederung) im belgischen Teil des Untersuchungsgebiets prinzipiell vergleichbar mit dem me-
thodischen Ansatz auf der deutschen Seite ist, wird diese Form der hierarchischen Gliederung
des StralRennetzes unter formaler Anwendung der gleichen Kriterien auf das Stral3ennetz des
belgischen Untersuchungsraums lbertragen, um eine Vergleichbarkeit der beiden Netze im Un-

tersuchungsgebiet zu gewahrleisten.
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Die wichtigste Verbindungsfunktion (Stufe I) wird von der Autobahn A 27 bzw. A 60 (grenzlber-
schreitend) sowie von der B 51 Gibernommen, die das Untersuchungsgebiet eher randlich durch-
schneiden. Fir die grenziberschreitenden Straf3en ergibt sich folgendes Bild:

- Verbindungsfunktionsstufe I: A 27 / A 60 Lommersweiler / Steinebriick

- Verbindungsfunktionsstufe II: N 62 Wemperhardt (Belgien — Luxemburg)

- Verbindungsfunktionsstufe Ill: N 669 Kalterherberg, N 658 Wahlerscheid, N 632 / N 626
Losheimergraben

- Verbindungsfunktionsstufe 1V: N 634 Losheim und Ubrige Grenzilbergange Belgien —

Rheinland-Pfalz sowie Belgien — Luxemburg im Untersuchungsgebiet

Querschnitte AulRerortsstrallen

Innerhalb des StraBennetzes erfillt jeder Streckenabschitt in Abhangigkeit von der Verbindungs-
funktionsstufe, der Kfz-Belastung und sonstiger Anforderungen (z.B. hohes Lkw-Aufkommen)
bestimmte Aufgaben. Entsprechend dieser Aufgaben wird in der Regel eine Dimensionierung
des StraRenquerschnitts aufRerorts vorgenommen (flir StraRenquerschnitte innerorts sind eine
Vielzahl anderer Kriterien zu beachten).

Eine Analyse der vorhandenen Querschnitte der Aul3erortsstral3en hat folgendes ergeben:

- Ein Teil des StralRennetzes verflgt Uber mindestens 6,50 m breite Fahrbahnen und ist zu
weniger als 50% ausgelastet, verfliigt demnach Uber ausreichenden Bewegungsspiel-
raum und Leistungsreserven fiir den Kfz-Verkehr.

- Teile des StralRennetzes verfiigen mit weniger als 5,50 m Fahrbahnbreite Uber nur ein-
geschrankte Bewegungsspielrdume fir Kfz (eine Lkw-Begegnung ist nur bei Langsam-
fahrt moglich). Diese Streckenabschnitte weisen im Untersuchungsgebiet nur geringe
Kfz-Belastungen auf.

- Der Ubrige Teil des Stralennetzes verfligt mit Fahrbahnbreiten, die durchweg unter 6,50
m liegen, und / oder Kfz-Belastungen, die die Strecke zu 50% oder mehr auslasten, nicht

Uber erhebliche Leistungsreserven.
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Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit von zentralen Orten sollte bestimmten Standards entsprechen. Die Richtlinie
fur die Anlage von Stral’en — Teil: Leitfaden fir die funktionale Gliederung des Stral3ennetzes
(RAS-N) von der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen legt dafur in Deutsch-
land die notwendigen Grundlagen fest. In Belgien gibt es vergleichbare Standards nicht, daher
wird vorgeschlagen, dass die in der RAS-N festgelegten Mindestanspruchsniveaus an die Er-
reichbarkeit auch auf den belgischen Untersuchungsraum angewandt werden, um vergleichbare
Analyseergebnisse zu erzielen.

Die RAS-N besagt folgendes:

- Ein Mittelzentrum sollte im Individualverkehr von den Wohnstandorten innerhalb von 30
Minuten zu erreichen sein.
- Ein Oberzentrum sollte im Individualverkehr von den Wohnstandorten innerhalb von 60

Minuten zu erreichen sein.

Die Einhaltung dieser Werte wurde fir das Untersuchungsgebiet fiir die Oberzentren Littich und
Kdln sowie fur die Mittelzentren St. Vith, Schleiden und Malmedy gepruft.
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Luttich ist von den Gemeindegebieten St. Vith, Burg-Reuland und Amel im MIV in der Regel in
weniger als 60 Minuten zu erreichen. Uber 60 Minuten benétigt man von den Gemeindegebieten

Bitgenbach und Bullingen sowie vom deutschen Untersuchungsgebiet aus.

In der nachfolgenden Tabelle ist die Erreichbarkeit der umgebenden Oberzentren Littich und

Luxemburg vom Mittelzentrum St. Vith aus im Vergleich dargestellt.

Tabelle 2: Erreichbarkeit der umgebenden Oberzentren von St. Vith
St. Vith
Entfernung [km] Fahrzeit [min]
Luttich 81 50
Luxemburg 89 99 (Uber Wemperhardt)
71 (Uber Trier)

Die Entfernung von St. Vith zum Oberzentrum Luxemburg ist zwar nur unwesentlich gréRer, die
Fahrzeit dorthin liegt jedoch deutlich Gber der nach Littich. Hier schlagt sich das Vorhandensein
einer direkten Autobahnverbindung von St. Vith nach Littich in einer deutlich geringeren Fahr-

zeit nieder.

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Das Oberzentrum Koln ist lediglich von den @stlichen Randbereichen des deutschen Untersu-

chungsgebiets (Randbereiche von Dahlem und Schleiden) in weniger als 60 Minuten zu errei-

chen, d.h. fir den grof3ten Teil des Untersuchungsgebiets liegen die Fahrzeiten im MIV nach

Koln Uber 60 Minuten.

In der nachfolgenden Tabelle ist die Erreichbarkeit der umgebenden Oberzentren Kéln und Aa-

chen vom Mittelzentrum Schleiden aus im Vergleich dargestelit.

Tabelle 3: Erreichbarkeit der umgebenden Oberzentren von Schleiden
Schleiden
Entfernung [km] Fahrzeit [min]
Kon 98 61
Aachen 57 78

Das Oberzentrum Aachen liegt zwar naher am Mittelzentrum Schleiden als das Oberzentrum

Kdln, Koln ist jedoch durch die Autobahnverbindung schneller erreichbar.
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Im belgischen Raum ist die Erreichbarkeit der Mittelzentren St. Vith (siehe Darstellung) und
Malmedy bezogen auf den belgischen Untersuchungsraum in bis zu 30 Minuten gewahrleistet.

Vom nérdlichen Teil des belgischen Untersuchungsgebietes (Teile Bitgenbachs und Bullingens)
kann St. Vith nicht in bis zu 30 Minuten erreicht werden. Wie sich aus der folgenden Tabelle
ergibt, sind die mittleren Fahrzeiten von Bitgenbach nach Malmedy geringer als die von But-
genbach nach St. Vith. Die Fahrzeiten von Bullingen nach Malmedy und nach St. Vith unter-
scheiden sich nur wenig. Dies unterstreicht die Bedeutung des Mittelzentrums Malmedy fir die
Grundzentren Bitgenbach und Billingen und damit die Bedeutung der Achse Malmedy — But-
genbach - Bullingen. Da das auf deutscher Seite liegende Mittelzentrum Monschau von Bltgen-
bach und Billingen mit 32 — 35 Minuten fast genauso schnell erreicht werden kann wie Malmedy
und St. Vith, liegt es ebenfalls im Einzugsbereich dieser beiden Grundzentren. Das Mittelzent-
rum Eupen ist von Bitgenbach und Billingen aus mit einer Reisezeit von tber 50 min schlechter

erreichbar als die Mittelzentren Malmedy, St. Vith und Monschau.

Tabelle 4: Erreichbarkeit der Mittelzentren Malmedy und St. Vith
Malmedy St. Vith
Entfernung [km] Fahrzeit [min] Entfernung [km] Fahrzeit [min]
Bitgenbach 15 24 20 31
Billingen 20 31 18 28

Im deutschen Raum ist im MIV die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Schleiden bezogen auf den
deutschen Untersuchungsraum in bis zu 30 Minuten gewdhrleistet. Innerhalb dieser Zeitspanne
kann Schleiden auch von einem 6stlichen Korridor des belgischen Untersuchungsgebiets (Teile
der Gemeindegebiete Bitgenbachs und Billingens) erreicht werden.
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3.2.3 Fahrradverkehr

In Deutschland und Belgien ist ein dichtes Netz an ausgewiesenen Freitzeitrouten fir Radfahrer
(z.B. in touristischen Freizeitkarten, z.T. in der Ortlichkeit ausgeschildert) vorhanden. Teile der
Routen verlaufen sowohl in Belgien als auch in Deutschland Uber klassifizierte Straf3en (z.B. N
632 zwischen Butgenbach und Biullingen, B 265 bei Hollerath, L 110 zwischen Dahlem und Hel-
lenthal-Udenbreth). Die einzige ausgewiesene grenziiberschreitende Route im Freizeitverkehr

fuhrt entlang der N 669 Uber den Grenziibergang Kalterherberg.
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Das Alltagsroutennetz ist weniger dicht als das ausgewiesene Freizeitroutennetz, nutzt aller-
dings teilweise dieselben Strecken (z.B. L 110, Urfttalsperre). In Belgien ist kein durchgehend
geschlossenes Netz vorhanden, vielmehr handelt es sich vornehmlich um Anbindungen von
Ortsteilen an den Hauptort (z.B. Rocherath an Billingen etc.) Sowohl in Belgien als auch in
Deutschland verlaufen die Routen zum Teil an klassifizierten Stral3en (z.B. N 632 / N 676; B
265, B 258, L 110).

Grenzlberschreitende Verbindungen sind im Alltagsroutennetz nicht vorhanden. Auf deutscher
Seite endet das Radverkehrsnetz NRW abrupt an der auf der deutsch-belgischen Grenze ver-
laufenden B 265.

Der Fahrradverkehr findet im untersuchten StralRennetz fast ausschliel3lich im Mischverkehr
statt. Radverkehrsanlagen sind an der N 62 von St. Vith in Richtung Malmedy und an der B 265

zwischen Schleiden und Oberhausen vorhanden.
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3.3  StraBenrdumliche Vertraglichkeit (M.A.R.S.)

Die angebauten StraRen des Untersuchungsnetzes wurden nach einem einheitlichen Ansatz der
Vertraglichkeitsanalyse auf diejenigen systematisch angelegten Konflikte untersucht, die sich

aus den ,Verursachern“

- Kfz-Menge

- Fahrgeschwindigkeiten

in den jeweiligen stralRenraumlichen Verhaltnissen fur die ,Betroffenen”

- FuRganger im Langsverkehr und Aufenthalt
- Fahrbahniberguerungen (Ful3ganger)
- Radfahrer

ergeben.

BSV verwendet fir die Vertraglichkeitsanalyse das ,Modell der autonomen und relativen Stan-
dards* (M.A.R.S.). Neben einer Analyse der heutigen Situation kénnen damit verschiedene Ein-
griffsstrategien (z.B. der Bau einer Ortsumgehung) oder konkrete MaRnahmen hinsichtlich ihrer
Effekte auf die straRenraumliche Vertraglichkeit Uberprift werden. Damit ist eine Wirkungsana-
lyse von Handlungskonzepten mdaglich.

Durch die Einstufung in eine Skala von 0 bis 12 Punkten (0 Punkte bedeuten keine Vertraglich-
keitsprobleme, 12 Punkte sind dementsprechend die schlechtestmdgliche Bewertung flr einen
Strallenraum) ist die Mdglichkeit eines Vergleiches verschiedener Strecken hinsichtlich der fest-

gestellten Unvertraglichkeiten zwischen den einzelnen Verkehrsarten gegeben.

Fur jede der drei oben genannten Betroffenengruppen werden maximal 4 Problempunkte verge-

ben.

Im folgenden ist zur Veranschaulichung der Bewertung ein Beispiel dargestellt.
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Tabelle 5: Beispiel fir M.A.R.S.-Bewertung
HauptstraRe in St. Vith

EinkaufsstralRe

Kfz-Belastung Ca. 7.000 Kfz / Tag

Der Gehweg besitzt auf beiden Seiten aufgrund der Nutzung keine ausreichende

FuRgéangerlangsverkehr Breite (ca. 1,50 — 1,90 m)

4 Problempunkte

Auf dem gesamten Teilstiick befinden sich mehrere Ful3gangeriiberwege (Zebra-
Fahrbahniiberquerung streifen). Lage, Anzahl und Sichtverhaltnisse der Uberquerungsméglichkeiten sind
ausreichend.

0 Problempunkte

Auf dem Teilstiick sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Der Radfahrer fahrt

Radverkehr im Mischverkehr. Die Fahrbahnbreite betragt ca. 6,00 m
2 Problempunkte
Summe 6 Problempunkte

Abbildung 8: Hauptstralle in St. Vith
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Zusammengefasst ergeben sich aus der Untersuchung der stralenrdaumlichen Vertraglichkeit

folgende Gesichtspunkte:

- Auf nahezu keinem der untersuchten Streckenabschnitte wurden mehr als 8 Problem-

punkte vergeben (eine Ausnahme).

- Die meisten Probleme treten im Radverkehr auf, zumal auf fast allen Streckenabschnit-

ten keine Radverkehrsanlagen vorhanden sind.

- Im FuBgangerlangsverkehr treten die haufigsten Probleme an den Engstellen der Orts-

durchfahrten auf, an denen den Ful3gangern — aber auch anderen Nutzern wie z.B. dem

Einzelhandel mit seinen Auslagen - zu wenig Raum zur Verfligung steht.

- Bei den Fahrbahnquerungen ist die Situation im belgischen Untersuchungsgebiet in der

Regel aufgrund der in den Ortsdurchfahrten systematisch angelegten Ful3gangeriber-

wege besser als im deutschen Untersuchungsgebiet.
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3.4  Unfallgeschehen

Sowohl fur den belgischen als auch fir den deutschen Teil des Untersuchungsraums lagen Un-
falldaten vor. Relevant fur die Planung sind insbesondere die sogenannten Unfallhdufungsstel-

len, da diese auf systematisch angelegte Konfliktpunkte im StraBenraum hindeuten.

Wird in einem Zeitraum von einem Kalenderjahr (1-Jahres-Betrachtung) oder drei Kalenderjah-
ren (3-Jahres-Betrachtung) an einem Streckenabschnitt oder Knoten eine bestimmte Anzahl von
Unfallen mit Getoteten, Verletzten bzw. schwerem Sachschaden erreicht oder Gberschritten, so

handelt es sich um eine Unfallhaufungsstelle®®.

Tabelle 6: Richtwerte zur Identifikation von Unfallhdufungsstellen in der 3-Jahres-Betrachtung
Unfélle ungleichen / gleichen Gegenverkehrsstraen und Ein- | Autobahnen und autobahnéhnliche
Grundtyps bahnstraRen StralRen
Anzahl
Verkehrsunfélle mit Getoteten oder 3 3

Verkehrsunfélle mit Schwerverletzten

Verkehrsunfalle mit getodteten, 5 -

schwerverletzten oder leichtverletzten

FuRgangern / Radfahrern

Im Sinne einer vergleichbaren Darstellung der Unfallhdufungsstellen wurden die gleichen Mal3-
stabe fur den belgischen Untersuchungsraum angewendet.

Die Auswertung der belgischen Daten des MET (Jahre 2000 — 2002) in der 3-Jahres-
Betrachtung ergab eine Unfallhaufungstelle in Billingen (an der N 658, km 6,9 - Morsheck). Der
Knoten wurde nach Informationen des MET in St. Vith inzwischen zu einem Kreisverkehr umge-

baut.

1% Gem.RdErl. des Innenministeriums und des Ministeriums fiir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie
und Verkehr NRW vom 9.11.1999 (Uberarbeitung): Auswertung von StraRenverkehrsunfallen. In der An-
lage des Erlasses sind die fur die Feststellung einer Unfallh&ufungsstelle zu erreichenden bzw. zu Uber-
schreitenden Richtwerte aufgefihrt.

':.ﬁ Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURO FUR STADTXUND VERKEHRS-
: PLANUNG DR.-ING: REINHOLD BAIER GMBH




Grenziberschreitender Mobilitétsplan - Eifelverkehrsplanung
-52789-
Ein auffallig haufiges Auftreten von Unféllen wurde im Verlauf der N 658 zwischen Amel und
Bullingen sowie im Verlauf der N 62 zwischen St. Vith und Wemperhardt festgestellt. Es ist vor-
gesehen, die N 62 sudlich von St. Vith mittelfristig zu ertlichtigen bzw. neu zu trassieren.
Im deutschen Teil des Untersuchungsgebietes konnte nach dem Jahresbericht 2002 der Ver-

kehrsunfallentwicklung im Kreis Euskirchen keine Unfallhaufungsstelle nachgewiesen werden.
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Abbildung 10: Beispielhafte Unfallauswertung belgisches Untersuchungsgebiet (Ausschnitt)
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3.5 Ergebnisse der Erhebungen
Im Rahmen der Studie wurden eine Betriebsbefragung und Kfz-Zahlungen durchgefihrt.
3.5.1 Betriebsbefragung

Um einen groben Uberblick tiber das Ausmaf des grenziiberschreitenden Verkehrs sowie (iber
die gewahlten Verkehrsmittel zu erlangen, wurde im Untersuchungsgebiet im Mai / Juni 2003

eine Betriebsbefragung durchgefihrt.

Die Befragung wurde zun&chst schriftlich durchgefuhrt, d.h. die Betriebe erhielten den Fragebo-
gen per Post (in Belgien auf deutsch und franzdsisch) und konnten ihn ausgeftillt im beiliegen-
den Rickumschlag portofrei an die WFG Ostbelgien bzw. den Kreis Euskirchen zurlicksenden.

In einem zweiten Schritt wurde eine telefonische Nachfassaktion'* durchgefiihrt, die anschlie-
Rend auf Anregung der Arbeitsgruppe in Abstimmung mit dem Auftraggeber auf belgischer Seite
durch eine telefonische Befragung zuséatzlicher Betriebe im belgischen Untersuchungsgebiet
erganzt wurde. Eine weitere telefonische Nachfassaktion wurde nach dem Treffen der Arbeits-
gruppe Anfang Juli 2003 durchgeflihrt, bei der nochmals gezielt Betriebe der Mébel- bzw. Holz-
industrie und Einzelhandelsbetriebe mit moglicherweise relevantem grenziberschreitendem

Verkehr befragt wurden.

Tabelle 7: Stichprobe Betriebsbefragung

Anzahl befragter Unternehmen | Ricklauf nach Nachfassaktion
Belgisches Untersuchungsgebiet 102 64
Deutsches Untersuchungsgebiet 1.072 114
Summe 1.129 178

™ Die Gemeinden auf deutscher Seite bzw. die WFG auf belgischer Seite haben Adresslisten zur Verfii-
gung gestellt, die sich hinsichtlich der Anzahl der dort verzeichneten Unternehmen stark unterschieden:
1.072 Unternehmen auf deutscher Seite standen 102 Unternehmen auf belgischer Seite gegenuber. Dies
war in erster Linie dadurch bedingt, dass die deutschen Adresslisten auch Kleinstbetriebe enthielten, wéh-
rend hinsichtlich der belgischen Betriebe aufgrund der vorhandenen Kenntnisse des ortlichen Gewerbes
beim Auftraggeber eine Vorauswahl der verkehrlich relevanten Betriebe durchgefuhrt werde konnte. Eine
entsprechende Vorsortierung der deutschen Adresslisten war aufgrund fehlender Angaben zu Beschaftig-
tenzahlen nicht méglich.
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Die Ergebnisse der Betriebsbefragung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Ricklauf: Bezogen auf die befragten Unternehmen betragt der Ricklauf auf belgischer
Seite rund 63% und auf deutscher Seite rund 11%. Insgesamt beschaftigen die befragten
Betriebe zusammen 3.860 Mitarbeiter, davon 1.331 auf belgischer und 2.529 auf deut-
scher Seite.

Betriebsstruktur: Der Uberwiegende Teil der befragten Betriebe in Deutschland und
Belgien beschaftigt weniger als 50 Mitarbeiter. Nur einige wenige Betriebe beschaftigen
mehr als 100 Mitarbeiter.

Verkehrsmittelwahl: Um die 95% der Beschéftigten und um die 90% der Kunden und
Besuchern nutzen den Pkw, sie nutzen zu héchstens 5% den OPNV und zu 3 bis 10%
das Rad oder die FuRe. Das sind fur einen landlich strukturierten Raum ubliche Werte.
Die MIV-Nutzung ist auf deutscher Seite sowohl bei Beschéftigten und bei Kunden / Be-
suchern etwas geringer als auf belgischer Seite. Dementsprechend werden auf belgi-
scher Seite die FuRe, das Rad und der OPNV weniger genutzt.

Herkunft der Beschéftigten: Nur wenige der Beschéftigten wohnen im benachbarten
Ausland, was auf einen geringen Grenzverkehr seitens der Berufspendler hindeutet.
Nach den Befragungsergebnissen sind mehr Grenzgénger von Belgien nach Deutsch-
land (5%) unterwegs als in die umgekehrte Richtung (2%).

Herkunft der Kunden / Besucher: 82% der Kunden und Besucher belgischer Betriebe
stammen aus dem eigenen Land, in Deutschland sind es 94%. Dies lasst den Schluss
zu, dass die Bereitschaft die Grenze zu Gberqueren, im Kunden-/Besucherverkehr gro3er
ist als im Berufspendelverkehr — dies allerdings auf niedrigem Niveau. Der Besucher- /
Kundenverkehr von Luxemburg nach Belgien ist deutlich geringer als von Deutschland
nach Belgien.

Herkunft der Lieferfahrzeuge bzw. Ziel der Lieferauftrdge: Bezogen auf die befragten
belgischen Betriebe haben rund zwei Drittel der Lieferfahrten ihre Quelle oder ihr Ziel im
eigenen Land. Diese Bindung an das eigene Land ist in Deutschland mit Gber 90% er-
heblich héher als in Belgien. Fur die belgischen Betriebe nimmt Luxemburg hinsichtlich
der Lieferempfange und —auftrage eine fast ebenso wichtige Stellung ein wie Deutsch-
land, wahrend die Bedeutung Luxemburgs fur die deutsche Seite gegenliber Belgien ge-

ringer ist.
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In der Zusammenschau der Befragungsergebnisse lassen sich folgende Tendenzen ablesen:

Beschéftigte aus Belgien finden zu einem gréReren Anteil einen Arbeitsplatz im deut-
schen Untersuchungsraum als umgekehrt.

Anders sieht es bei den Kunden und Besucherverkehren aus: Der Anteil der deutschen
Kunden und Besucher, die den belgischen Untersuchungsraum aufsuchen, ist héher als
umgekehrt.

Grenziberschreitender Lieferverkehr (von / nach Deutschland und Luxemburg nahezu
gleichermal3en) spielt im belgischen Untersuchungsraum anteilmafig eine wesentlich
grolRere Rolle als im deutschen Untersuchungsraum.

Der motorisierte Individualverkehr ist mit einem Anteil von um die 90% auf beiden Seiten
das hauptséachlich genutzte Verkehrsmittel, wobei die MIV-Nutzung auf belgischer Seite
um rund 5 Prozentpunkte hoher liegt als auf der deutschen Seite.

Insgesamt ist der Anteil grenziiberschreitender Verkehre mit Zielen im deutschen Unter-
suchungsraum mit bis zu knapp 6% geringer als im belgischen Untersuchungsraum mit
bis zu 39%.

Der hohere Anteil grenziiberschreitender Verkehre auf belgischer Seite deutet darauf hin,
dass der belgische Untersuchungsraum allein aufgrund seiner bezogen auf Belgien eher
peripheren Lage und der bei einem weiten Teil der Bevolkerung vorhandenen franzdsi-
schen und deutschen Sprachkenntnisse wichtige Beziehungen zu seinen Nachbarn

Deutschland und Luxemburg unterhélt.

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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3.5.2 Kfz-Verkehrszahlungen

Folgende Kfz-Zahldaten liegen vor:

- Kontinuierliche Erhebungen der BRD*? (und des MET der Wallonie'® (DTV-Werte)

- Dauerzéhlungen des MET der Wallonie im Mai 2003 (DTV-Werte)

- Stichprobenhaften Zahlungen von BSV an der deutsch-belgischen Grenze (Grenziber-
gange Kalterherberg, Wahlerscheid, Losheimergraben) im April 2003 (Spitzenstunden

werktags von 7-9 h sowie von 16-18 h und samstags von 10-16 h)

Die fur die jeweilige Zahlistelle ermittelten Z&hlwerte bzw. DTV-Werte im Untersuchungsgebiet

sind in folgendem Plan eingetragen:

12 straRenverkehrszahlung 2000 in der BRD — Teil Landesbetrieb StraRenbau NRW Niederlassung Eus-
kirchen
'3 Ministére wallon de I'Equipment et des Transports, D.G.1 Direction Génerale des Autoroutes et des
Routes, D. 112 Direction du Trafic et de la Sécurité Routiére: Recensement de la circulation Tableaux
2000 — 2001 und Ministére de I'Equipment et des Transports, Réseau géré par la D.152 : Carte et tableau
(extrait)

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH

A Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURO FUR STADTXUND VERKEHRS-



wre
dﬂirl:ﬂf

Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung

Elaboration d’un plan de Mobilité
transfrontalier de |'Eifel

Ausarbeitung eines grenziiberschreitenden

EUSKIRCHEN
Enfoch ok fikder! )

N

‘u,..

o=

)

]

Simmerath I
W B 266

Malmedy <=

&
#3513

Rocherath
6Krinkelt

Morsbach

Ziilpich
Kln
A1
>
\J
,Le% %{
17449 2383

4350 Gemund ¢

Wallenthaler Hohe
Euskirchen
A1

; :'77 Schlgden
‘w‘ mes'451K5
< 5 ¥

\
¥ Frohnrath/Sistig

G .
‘,\ Blankenheim A 1
‘-> Sistig/Kall

S

6} ~“‘
2205, oA
Reiffefscheid

Nettersheim

e

.

~ ~
) ! Blanken-

2594 |helm, Kéin

L3

o’
R4
Dahlem
1 349‘,
Liittich R
N62  Verviers
Malmedy %%u Sy Stadtkyl
A2] ommmme . ‘g
w1,1588 ’
R4 60 == Priim
(== > 183 Trier
Y & A60
\ IS D
Vielsalm = g 2675,
A26 ',.
] ‘é
1 ’
14 s
s Schoen- )
H berg 239(" ,*
H - "“ 4w
] -’
1 ‘0
"
H 8922 324
Mdldingen Lommers; \ l
2angen % weiler Analyse Analyse
. ' K. G fﬂ 3847 Wmterspe/r
ouvy e rufflingen L H
geno  «¥\,2535 6337 g Maspe 3 4 60E 42 - Kfz-Zahlstellen - - Lieux des comptages -
Houffalize ~ Wittlich A 1
Az % 6118 4305 . 4305 | ;
2 eEspeler 75475 o e \ Zahlstelle mit Anzahl ) Lieu de comptage avec
- I . . , s .
K o 693 ’ Kfz/Tag im Querschnitt charge du réseau véhicules/jour
P )
- . - .,
% Diler 1967 _~"Burg- Reuland I~ "1 Untersuchungsgebiet I~ "1 Zone d'étude
H 663/ 692 .
% %‘L Landesgrenze Frontiére
J s 8 Lutzkam,
pen
| 5736 1 ~ 1Y (Deutschiand) Quellen: Sources:
S ,.’ ( L Zahlungen des Comptages du
y - ~ ’ M.E.T. Ministére de I'Equipement et des Transports M.E.T. Ministére de |'Equipement et des Transports
N 12/N 7/E 421 'o" g 1 - Direction du Trafic et de la Sécurité routiere (D.112), - Direction du Trafic et de la Sécurité routiére (D.112),
Troisvierges ’ Oyren Recensement de la circulation, Tableaux 2000-2001, Recensement de la circulation, Tableaux 2000-2001,
Bastogne == 5" cahier 20.0, cahier 20.0
(Luxemburg) A Y Ministere wallon de I'Equipement et des Transports Ministére wallon de I'Equipement et des Transports
¥ - Direction Générale des Autoroutes et des Routes (D.G.1), - Direction Générale des Autoroutes et des Routes (D.G.1),
N 7421 - Direction du Trafic et de la Sécurité Routiere (D.112) - Direction du Trafic et de la Sécurité Routiere (D.112)
(Luxemburg) Verkehrsstérken Bundesfern-, Landes- und Kreisstrafien Verkehrsstérken Bundesfern-, Landes- und Kreisstraen
2000,
herausgegeben vom Landesbetrieb Stralken und Verkehr, herausgegeben vom Landesbetrieb Stralen und Verkehr,
Rheinland Pfalz in Koblenz Rheinland Pfalz in Koblenz
StraBenverkehrszahlung 2000 in der Bundesrepublik StraBenverkehrszéhlung 2000 in der Bundesrepublik
Deutschland, Niederlassung Euskirchen, Deutschland, Niederlassung Euskirchen,
Aufbereitung und Auswertung: Biiro fiir angewandte Aufbereitung und Auswertung: Biiro fiir angewandte
Statistik, Dipl.-soz. N. Lensing, Aachen Statistik, Dipl.-soz. N. Lensing, Aachen
% BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNG DR.-ING, REINHOLD BAIER GMBH




Grenziberschreitender Mobilitétsplan - Eifelverkehrsplanung
-59/89-
Die hdchsten Kfz-Belastungen werden
- auf der B 265 in Schleiden und auf der B 266 in Gemund (bis zu rund 12.500 Kfz/Tag),
auf der B 51 zwischen Blankenheim und Dahlem (rund 11.000 Kfz/Tag),
- auf der A 27 bei St. Vith (rund 8.000 Kfz/Tag),
- sowie auf der N 62 von St. Vith in Richtung A 27 bzw. Luxemburg (rund 5.500 — 9.000
Kfz/Tag)
gezahlt.

Die Kfz-Belastungen an den Zahlstellen im Bereich der deutsch-belgischen Grenze sind demge-
genlber eher gering:

- Grenzubergang Kalterherberg rund 1.200 Kfz/Tag

- B 265 von Hellenthal in Richtung Losheim rund 1.600 Kfz/Tag

- N 632 von Billingen in Richtung Losheimergraben rund 3.800 Kfz/Tag

- N 626 von Manderfeld in Richtung Losheimergraben rund 900 Kfz/Tag

- N 634 von Manderfeld in Richtung Losheim rund 400 Kfz/Tag

Bei der zusatzlich von BSV an den Grenziibergdngen Kalterherberg, Wahlerscheid und Los-
heimergraben zu den Spitzenstunden durchgefiihrten Zahlungen wurde nach deutschen und
belgischen Kennzeichen differenziert (Z&hldaten siehe Anhang).

Werktags - jours ouvrables
7.00- 9.00h
16.00 - 18.00 h

Rocherath
Krinkelt

Werktags - jours ouvrables
7.00- 9.00 h
16.00 - 18.00 h
Sa. 10.00 - 16.00 h
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Abbildung 12: Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung Deutschland werktags (alle 3 Grenzibergéange aufsummiert)
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Abbildung 13: Kfz-Verkehr in Fahrrichtung Belgien werktags (alle 3 Grenziibergange aufsummiert)

Anzahl Kfz - nombre de véhicules

10.00-16.00
Uhrzeit - heure

[OD WB I Sonstige - Autres

Abbildung 14: Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung Deutschland samstags (alle 3 Grenziibergdnge aufsummiert)

Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BUR DVERKEHRS-
PLANUNG AIER GMBH

SURVEY & ANENAGEMENT



800

Grenziiberschreitender Mobilitatsplan - Eifelverkehrsplanung

-61/789-

36

700
600 -
500 A
400

300
200

421

100

Anzahl Kfz - nombre de véhicules

10.00-16.00
Uhrzeit - heure
O D WB [JSonstige - Autres

Abbildung 15: Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung Belgien samstags (alle 3 Grenziibergange aufsummiert)

Die Ergebnisse der Kfz-Zahlung in der Zusammenfassung:

Werktags

Der am starksten belastete Grenziibergang ist der Losheimergraben mit rund 180 Kfz im
Querschnitt in 2 Stunden zur Spitzenzeit.

In der vormittéaglichen Spitzenstunde ist die Kfz-Belastung an allen Grenziibergdngen
geringer als nachmittags.

Morgens fahren fast doppelt so viele Kfz mit belgischem Kennzeichen Richtung Deutsch-
land als Kfz mit deutschem Kennzeichen Richtung Belgien; dies deutet darauf hin, dass
mehr belgische Berufspendler nach Deutschland fahren als umgekehrt. Dies steht im
Einklang mit den Ergebnissen der Betriebsbefragung.

Der Lkw-Anteil liegt zwischen 10% (nachmittags) und 26% (morgens); die héchsten
Lkw-Anteile werden am Losheimergraben mit bis zu 35% (morgens) festgestellt. Diese
Werte basieren allerdings auf einem niedrigen Niveau der Kfz-Belastung insgesamt. Auf-
grund der nur stichprobenartig vorliegenden Lkw-Anteile ist ein Abgleich mit der Be-

triebsbefragung nicht méglich.
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Samstags

- Auch am Samstag ist der Grenziibergang Losheimergraben stéarker belastet als die Ubri-
gen gezéahlten Grenziibergange.

- In beiden Fahrtrichtungen dominieren Kfz mit deutschem Kennzeichen; das Verhaltnis
von Deutschen zu Belgiern im Grenzverkehr betragt fir den untersuchten Zeitraum (10-
16 h) ca. 60:40.

- Letzteres deutet darauf hin, dass das Aufsuchen von Zielen im Nachbarland, z.B. zu
Freizeit- oder Einkaufszwecken von Deutschen starker wahrgenommen wird als von Bel-

giern. Die Ergebnisse der Betriebsbefragung deuten in die gleiche Richtung.
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3.6  Derzeitige Mobilitat und Verflechtungen im Untersuchungsgebiet

Vorbemerkung
Unter dem Begriff ,Mobilitat" versteht man die Anzahl der Wege, die eine Person an einem Tag
zurlicklegt.

Eine ,Verflechtung” beschreibt die Verkehrsnachfrage zwischen einer Quelle und einem Ziel.

3.6.1 Mobilitatsdaten

Sowohl fir Belgien als auch fur Deutschland liegen Erhebungen zum Mobilitdtsverhalten der
Bevdlkerung vor. Aus den vorliegenden Daten wurde ein Ansatz fir das im folgenden angewen-

dete Verkehrsmodell entwickelt.

Tabelle 8: Mobilitatsdaten

Verkehrsmittel MOBEL KONTIV Modellansatz fiir Untersuchungsraum
(Wallonie) (Deutschland, land- [%]
0 licher Raum)
(%]
[%] Belgien Deutschland

Ful 19 23 18 22
Fahrrad 3 10
OPNV 6 7
MIV 72 63 73 67
Summe 100 100 100 100
Anzahl der Wege
pro Einwohner 3,4 3,3 3,3 3,3
und Tag™

3.6.2 Abbildung des derzeitigen Verkehrsbildes

Ziel dieses Arbeitsschrittes ist der sogenannte ,Analyse-Rechenfall”, auf dessen Grundlage Pro-

gnosen, Wirkungsanalysen und Netzvariationen durchgeftihrt werden kénnen.

BSV verwendet hierzu die Software VISUM der Firma PTV Planung Transport Verkehr AG. Der
Ablauf der Modellrechnung ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

* Werktags, Personen ab 0 Jahre
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Strukturdaten Netze Mobilitatsdaten | Verkehrsuntersuchungen
Données de structure| Réseaux ||[Données de mobilité|| Etudes de circulation

Berechnung des Verkehrsaufkommens
Evaluation des flux de circulation
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“ohne Grenzwiderstand” Cas analyse, Charges 2003 “Grenzwiderstandes”
Charges de trafic “sans Evaluation de la
résistance frontiere” “résistance frontiere”

Abbildung 16: Ablauf der Modellrechnung

Eingangsgrofien in das Verkehrssimulationsmodell sind

- aktuelle Strukturdaten
- Netze
- Daten zu Mobilitat und Verflechtungen

- Belastungswerte aus Verkehrszahlungen

Die Strukturdaten lagen fur den belgischen Untersuchungsraum stadt- bzw. gemeindescharf vor,
fur den deutschen Untersuchungsraum wurden die fir kleinere Raumeinheiten vorliegenden
Daten aus der Integrierten Gesamtverkehrsplanung fir den Kreis Euskirchen (in Bearbeitung

beim Planungsbuiro VIA) Gbernommen.

Zur Uberpriufung der Verflechtungen wurde auf die Pendlerdaten des Landesamtes fiir Daten-
verarbeitung und Statistik NRW (Ausgabe 2000) zuriickgegriffen. Daten zu grenziberschreiten-
den Pendlerverflechtungen waren dort vorhanden.
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Anhand der fiir das gesamte Untersuchungsgebiet vorliegenden Kfz-Zahldaten (Stral3enver-
kehrszahlung Jahr 2000, Zahlungen des MET Wallonie, Zahlungen BSV) erfolgte die Eichung

des Verkehrsmodells.

-65789-

Tabelle 9: Wegeaufkommen und Modal-Split

Einwohner des Untersuchungsge-
biets

Einwohner des Untersu-
chungsgebiets und Pendler

Wegeaufkommen 184.000 Wege pro Tag 207.000 Wege pro Tag
Modal-Split

Ful / Rad 27 % 24%

Offentlicher Verkehr (OV) 7% 6%

Motorisierter Individualverkehr 66% 70%

(MIV)

Summe 100% 100%

Fur die Bevdlkerung des Untersuchungsgebiets ergibt sich eine Mobilitét von rund 3,35 Wegen
pro Tag, das sind fur alle Einwohner des Untersuchungsgebiets insgesamt rund 184.000 Wege
pro Tag. Dartiber hinaus werden im Untersuchungsgebiet taglich rund 23.000 Wege unternom-
men, die entweder nur ihre Quelle oder ihr Ziel im Untersuchungsgebiet haben. Darin sind
Durchgangsverkehre, die das gesamte Untersuchungsgebiet durchqueren, nicht enthalten. Ins-
gesamt werden im Untersuchungsgebiet — ohne Durchgangsverkehre — rund 207.000 Wege pro
Tag zurlickgelegt.

Die Einwohner des Untersuchungsgebiets legen rund 27% der Wege zu Ful’ oder mit dem Fahr-

rad zurtick, 7% mit dem o6ffentlichen Verkehr und 66% mit dem Auto (als Fahrer oder Mitfahrer).

Die im Untersuchungsgebiet zurlickgelegten Gesamtwege — ohne das Untersuchungsgebiet
durchquerende Durchgangsverkehre — verteilen sich zu rund 24% auf Fuld / Rad, zu rund 6%

auf den OV und zu rund 70% auf den motorisierten Individualverkehr (MIV).

Die von den Einwohnern und Pendlern im Untersuchungsgebiet erzeugten Wege sind rechne-
risch auf Basis einer Gravitationsrechnung im Untersuchungsraum verteilt und auf das vorhan-

dene Netz umgelegt worden.
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Das vom Verkehrsmodell auf Grundlage der Strukturdaten und dem zugrunde liegenden Algo-
rithmus unterstellte Zielwahlverhalten der Personen im Untersuchungsgebiet steht jedoch im
Grenzraum nicht im Einklang mit den tats&chlichen ortlichen Gegebenheiten. Das tatsachliche
Zielwahlverhalten beruht auf strukturellen Bedingungen mit entsprechenden Verkehrsverflech-
tungen jeweils beidseits der Staatsgrenze. Aufgrund von kulturellen Unterschieden (Sprache,
Administration etc.) haben sich vergleichsweise wenig grenziberschreitende Verflechtungen
entwickelt. Diese geringen verkehrlichen Verflechtungen zwischen den Strukturen westlich und
Ostlich der Staatsgrenze kénnen im Verkehrsmodell nur durch Vorgabe eines kunstlichen ,,Gren-
zwiderstands" abgebildet werden. Dies erfolgte durch Modifikation der Widerstande im Netz,
wodurch das Modell hinsichtlich der Vergleichswerte aus den Kfz-Zahlungen geeicht wurde. Im
Zuge des Eichprozesses konnte der durch die deutsch-belgische Grenze hervorgerufene ,,Gren-
zwiderstand“ in Form einer zusatzlich hinzu zu addierenden Streckenlange bzw. Reisezeit er-
mittelt werden. Dieser Grenzwiderstand spiegelt das physikalisch nicht erfassbare Hemmnis

wider, welches die deutsch-belgische Grenze im Untersuchungsraum darstellt.

Bei den folgenden Betrachtungen werden Verflechtungen und Kfz-Belastungen flir zwei Rechen-

félle (bzw. Szenarien) dargestellt:

- mit Grenzwiderstand als ,reale" Kfz-Belastung bzw. ,reales" Verflechtungsbild

- ohne Grenzwiderstand als maximale ,potenzielle* Kfz-Belastung bzw. ,potenzielles” Ver-
flechtungsbild unter der Voraussetzung einer vollkommenen strukturellen Angleichung
der Raume beidseits der Staatsgrenze

In dem folgenden Plan sind die Kfz-Belastungen (Kfz pro Tag) dargestellt, die sich derzeit in der
Analyse real unter Berlicksichtigung des Grenzwiderstands ergeben.
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Hauptachsen des Kfz-Verkehrs sind demnach:
- die in Nord-Sud-Richtung verlaufenden N 62 / N 676 / N 658 von Burg-Reuland nach
Butgenbach / Billingen
- die von Nordwest nach Sudost verlaufende A 27 / A 60
- die N 676 und die N 632 Richtung Malmedy
- die EinfallstraRen nach Schleiden / Gemuind (B 265, B 266, B 258, L 105)

- die von Nordost nach Siidwest den Untersuchungsraum tangierende B 51

Ein weiteres Ergebnis der Modellrechnung ist ein Verflechtungsbild ohne Berlicksichtigung des
.Grenzwiderstands”, d.h. die Verflechtungen werden unter der Annahme errechnet, es bestiin-

den keine strukturellen und administrativen Grenzen.

Im Vergleich zu den realen Verflechtungen wirden im Fall ohne Grenzwiderstand die grenz-
Uberschreitenden Verkehre maximal um nahezu 11.000 Kfz-Fahrten/Tag zunehmen. Dement-
sprechend wirden sich die tbrigen Verkehre (Binnenverkehr im deutschen bzw. belgischen Un-
tersuchungsgebiet, Pendlerverkehr belgisches Untersuchungsgebiet / belgisches Umland bzw.

deutsches Untersuchungsgebiet / deutsches Umland) reduzieren.
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Zusammenfassung der Analyse

Die Analyseergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Das Untersuchungsgebiet lasst sich insgesamt als landlich gepragter Raum mit geringer
Bevdlkerungsdichte definieren, der mit einer Vielzahl an nattrlichen Ressourcen ausges-
tattet ist. Der Naturraum des Untersuchungsgebietes bzw. die dort vorhandenen Einrich-
tungen (Sehenswirdigkeiten, Hotels, Bader etc.) sind wichtige Ziele fiir Naherholungs-
bzw. Freizeitaktivitaten.

Im offentlichen Verkehr wird der Untersuchungsraum flachenmaRig zwar gut erschlos-
sen, jedoch ist die Bedienungshaufigkeit in Teilgebieten nicht ausreichend. Auf den meis-
ten Linien im deutschen Untersuchungsgebiet wird mit Hilfe des TaxiBusses ein Stun-
dentakt erzielt. Grenziiberschreitende OPNV-Linien sind im Untersuchungsgebiet nicht
vorhanden. Die einzige Kommune im Untersuchungsgebiet mit einer Schienenanbindung
im Personenverkehr ist die Gemeinde Dahlem mit 2 Haltepunkten an der Strecke Kdln —
Trier.

Es ist ein dichtes Netz an klassifizierten StralBen vorhanden, die groRtenteils Uber grol3e
Leistungsfahigkeitsreserven verfiigen. Die Kfz-Belastungen im Bereich der deutsch-
belgischen Grenze sind vergleichsweise gering.

Im Untersuchungsgebiet ist aus raumplanerischer Sicht derzeit keine Entwicklungsachse
zwischen Deutschland und Belgien vorgesehen. Zwischen dem belgischen Untersu-
chungsgebiet und Luxemburg ist ebenfalls keine Entwicklungsachse vorgesehen, obwohl
wichtige Verflechtungen im Berufs-, Kunden- und Wirtschaftsverkehr bestehen und die N
62 sudlich von St. Vith als Europastralie (E 421) klassifiziert ist.

Die funktionale Gliederung des Stral3ennetzes zeigt, dass viele Streckenabschnitte in
Grenzlage trotz ihrer Klassifizierung nur untergeordnete Funktionen wahrnehmen.

Die Erreichbarkeit des Oberzentrums Koln ist auf deutscher Seite durchweg mit Mangeln
behaftet (Ausnahmen sind die 6stlichen Randbereiche von Schleiden und Dahlem), wah-
rend auf belgischer Seite fir einen grof3en Teilraum eine ausreichende Erreichbarkeit
des Oberzentrums Littich gewahrleistet ist. Auch von den SPNV-Haltepunkten in der
Gemeinde Dahlem betragt die Fahrzeit nach Kéln mehr als 60 min. Das ebenfalls fiir das
Untersuchungsgebiet bedeutende Oberzentrum Luxemburg ist aufgrund der im Vergleich

zum Oberzentrum Luttich nicht vorhandenen direkten Autobahnanbindung trotz ahnli-
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cher Entfernung deutlich schlechter erreichbar. Die Mittelzentren St. Vith und Schleiden
sind bis auf wenige Ausnahmen vom Untersuchungsgebiet aus in weniger als 30 Minuten
erreichbar. Aufgrund der besseren oder gleichwertigen Erreichbarkeit sind flr den Nord-
raum des belgischen Untersuchungsgebiets (Bitgenbach, Billingen) neben St. Vith auch
die Mittelzentren Malmedy und Monschau (auf deutscher Seite) relevant.
Es existiert ein dichtes Freizeitroutennetz fur Fahrradfahrer, jedoch nur mit einer einzigen
grenzlberschreitenden Verbindung (Kalterherberg). Das Alltagsnetz ist auf belgischer
Seite nicht geschlossen, auf deutscher Seite enden die Routen an der Grenze. Grenz-
Uberschreitende Verbindungen fehlen ganz.
Bei der straRenraumlichen Vertraglichkeit treten die haufigsten Probleme im Radverkehr
— an fast allen Strecken sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden - und im Fu3ganger-
langsverkehr — in der Regel an Engstellen in den Ortsdurchfahrten — auf. Die Querungs-
situation ist im belgischen Teil besser als im deutschen Teil.
Die einzige Unfallhdufungsstelle des Untersuchungsraums liegt in Billingen an der N 658
(km 6,9, Morsheck). Dieser Knotenpunkt wurde inzwischen zu einem Kreisverkehr um-
gestaltet. Ein auffallig haufiges Auftreten von Unféllen wurde im Verlauf der N 658 zwi-
schen Amel und Billingen festgestellt.
Grenzuberschreitende Verkehre verlaufen im Berufspendlerverkehr eher von Belgien
nach Deutschland, wahrend es im Kunden- und Besucherverkehr umgekehrt ist. Mit Ab-
stand das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel ist der MIV mit um die 90%.
In der Verkehrsmodellrechnung konnte ein Grenzwiderstand an der deutsch-belgischen
Grenze festgestellt werden, der zu geringeren Verflechtungen zwischen Deutschland und
Belgien filhrt, als in einem homogenen Raum erwartbar ware.
Hebt man diesen Grenzwiderstand im Verkehrsmodell auf, so nehmen die Verflechtun-
gen zwischen dem belgischen und deutschen Untersuchungsgebiet um rund 11.000 Kfz-
Fahrten am Tag deutlich zu.
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4, Zukinftige Mobilitat und Verflechtungen (Prognose-0-Fall)

Die fur den Untersuchungsraum zu erarbeitenden Konzepte (z.B. eine mdgliche zusatzliche
Stralenverbindung) mussen hinsichtlich ihrer Auswirkungen untereinander und vor dem Hinter-
grund der generellen Verkehrs- und Raumentwicklung betrachtet und bewertet werden. Bei ei-

nem so komplexen Ansatz bedient man sich dabei der Szenariotechnik.

In Szenarien werden madgliche Entwicklungen und deren Auswirkungen im Zusammenhang dar-
gestellt. Dadurch kdnnen die Folgen von Planungen wirkungsanalytisch verglichen und bewertet

werden.

Die Auswirkungen jedes Szenarios auf

- Verkehrsaufkommen,

- Verkehrsverflechtungen,
- Verkehrsmittelwahl,

- Netzbelastungen und

- Strallenraumliche Vertraglichkeit

kénnen mit Hilfe der Verkehrssimulationsrechnung und dem Vertraglichkeitsmodell (Anwendung

wie beim Analysefall) ermittelt werden.

Der zunéchst zu erarbeitende Prognose-0-Fall soll die verkehrlichen Entwicklungen aufzeigen,
die bis zum Jahr 2015 eintreten wirden, wenn vor dem Hintergrund der absehbaren Stadtent-
wicklungsmalinahmen und der absehbaren Gesamtentwicklung der Mobilitdt — au3er den fest-
stehenden Anderungen im Verkehrssystem — keine weiteren Eingriffe erfolgen wirden. Er dient
als Vergleichsfall fur die zu einem spateren Zeitpunkt durchzufihrenden Szenariobetrachtungen,
die eine mogliche neue Ost-West-Verbindung zwischen dem belgischen und dem deutschen
Untersuchungsgebiet beinhalten.

Fur den Prognose-0-Fall wurden in Abstimmung mit den Stadten und Gemeinden im Untersu-

chungsgebiet und dem Auftraggeber ein Strukturdatensatz sowie ein Katalog von unstrittigen
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bzw. schon beschlossenen MalRnahmen der Stadt- und Strukturentwickung sowie von Mal3nah-
men in den Verkehrsnetzen zusammengestellt und mit dem Verkehrssimulationsmodell wir-

kungsanalytisch tberpruft.

4.1  Entwicklung der Mobilitéat

Wahrend die Wirkungen konkreter verkehrlicher Mainahmen wie z.B. die Anlage einer neuen
StraRe oder Taktverdichtungen im OPNV sowie die verkehrlichen Wirkungen struktureller Ver-
anderungen wie z.B. die Ausweisung von neuen Wohngebieten mit dem Verkehrssimulations-
modell berechnet werden kénnen, missen die Wirkungen sonstiger verkehrsrelevanter Ande-
rungen - die zumeist nicht im kommunalen Einflussbereich liegen - durch planerische Ansétze
bertcksichtigt werden. Dazu werden im Rahmen dieser Studie folgende Annahmen unterstellt,
die sich im Wesentlichen auf den aktuellen Forschungs- und Erkenntnisstand zum Mobilitatsver-

halten stiitzen (siehe Literaturhinweise™):

15 Ausgewahlte Literaturhinweise

Hubert, J., Toint, P.:
La Mobilité quotidienne des Belges, Facultés universitaires Notre-Dame de la Paix, Namur (Belgique) 2002.

Baier, R., Beckmann, K.J., Schwarzmann R. u.a.
Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Landeshauptstadt Miinchen Zwischenbericht ,Modelltechni-
sche Umsetzung der Analysesituation und des Basis-Szenarios 2015"; unveroffentlichter Zwischenbericht
Aachen/Karlsruhe 2003

Deutsche Shell GmbH
~Shell Pkw-Szenarien, Mehr Autos - weniger Verkehr?“; Hamburg 2001

Flade, A., u.a.
.Wie werden die Erwachsenen von morgen unterwegs sein?“; erschienen in Internationales Verkehrswesen,
Heft 11/2002

Kampf, K., Keller, H.
+Wirkungspotenziale der Verkehrstelematik zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur- und Verkehrsmittel-
nutzung*; erschienen in Stral3enverkehrstechnik Heft 11.2002

Kohler, U. u.a.
+Analyse der Anwendung von Verkehrsnachfragemodellen“; erschienen in der Schriftenreihe ,Forschung
StraRenbau und StraRenverkehrstechnik” des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen;
Bonn 2001

Landeshauptstadt Disseldorf
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten, 1998

Schad, H., Rommerskirchen, St. u.a.

LUmweltbewuRRtsein und Verkehrsmittelwahl“; erschienen in der Schriftenreihe ,Berichte der Bundesanstalt
fur StraBenwesen -Mensch und Sicherheit”, Heft M 113; Bergisch Gladbach 1999

Vogt, W. u.a.
LJAuswirkungen neuer Arbeitskonzepte und insbesondere von Telearbeit auf das Verkehrsverhalten®; er-
schienen in der Schriftenreihe ,Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen -Mensch und Sicherheit*, Heft
M 128; Bergisch Gladbach 2001
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Beriicksichtigung der demoqraphischen Entwicklungen und Verdnderungen der Sozial-

verhaltnisse

- Anpassung der Alterspyramide mit Zunahmen der Einwohner im Studenten- und Ren-
tenalter

- Veranderung der Erwerbsbeteiligung

- Veranderung der Haushaltsstruktur

- Anstieg der Pkw-Verflgbarkeit

Fur die Prognosen des grenziiberschreitenden Mobilitatsplans wurden auf Grundlage des aktu-
ellen Forschungs- und Erkenntnisstandes folgende Ansatze mit dem Verkehrsmodell quantifi-

ziert;

- leichte Zunahme der Mobilitat ausgedrtckt in Wegen pro Einwohner und Tag

- Zunahme komplexer Wegeketten zu Lasten von einfachen Wegeketten (das bedeutet,
dass zwischen Verlassen und Rickkehr zur Wohnung mehrere Ziele aufgesucht werden)

- leichter Anstieg des MIV-Anteils an allen Wegen

- Zunahme der Verkehrsleistung

Veranderungen der Verkehrsnachfrage im Tagesgang

Die Anderungen verschiedener gesellschaftlicher und politischer Rahmenbedingungen im Zu-
sammenhang mit Anderungen individueller Lebensstile wie z.B.

- Verschiebung der Arbeitszeiten weg von den Verkehrsspitzen

- Verlagerung/Verlangerung von Offnungszeiten (Laden, Ausbildungsstatten usw.)

- e-commerce

- Teleworking

haben schon in den letzten Jahren zu messbaren Anderungen im Verkehrsverhalten gefihrt.

Die zeitlichen Anderungen werden durch (leichte) Verschiebungen der Tagesganglinien abgebil-

det: Die bisherigen Verkehrsnachfragespitzen steigen nicht weiter an. Sie werden sich bei einem
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leichten Rlckgang der Spitzenbelastung weiter ausdehnen. Die ,eingesparten* Wege, z.B.
durch Teleworking werden in annéhernd gleicher GréRenordnung durch andere Reisezwecke zu
anderen Zeiten kompensiert. Dadurch ergibt sich also ein Einfluss auf die Reisezweckanteile
und den Tagesverlauf der Verkehrsnachfrage, nicht auf das absolute Wegeaufkommen.

Grundsaétzliche Veradnderungen relevanter Rahmenbedingungen und allgemeine Ord-

nungspolitik

- Weitergehende européaische Integration

- Ausbau der IT-Infrastruktur

- IT-Dienste

- Verkehrssystemmanagement

- Vermehrter Einsatz von Navigationssystemen in Fahrzeugen

- Preispolitik

Die zunehmende europaische Integration, verbunden mit der Vereinheitlichung der EU-
Gesetzgebung, wird zu einem weiteren Abbau der administrativ in weiten Teilen (noch) vorhan-

denen Staatsgrenzen fuhren.

Eine Zunahme in der individuellen Ausstattung mit IT-Infrastruktur wird sich u.a. durch eine stei-
gende Zahl von IT-Dienstleistungen und letztlich ein erhdhtes Aufkommen im Bereich des e-
commerce bemerkbar machen. Die so eingesparten Wege bzw. Teile von Wegeketten im Ein-
kaufsverkehr werden zum Teil durch ein erhéhtes Aufkommen im Wirtschaftsverkehr kompen-

siert.

Angebote wie Car-sharing, Cash-car, Organisation von Mitfahrgelegenheiten usw. fihren zu
einer leicht gedampften Motorisierungsentwicklung, durften aber in dem betrachteten Untersu-

chungsgebiet quantitativ kaum ins Gewicht fallen.

Mit dem vermehrten Einsatz von Navigationssystemen sinkt die Bedeutung von ortlichen Be-
schilderungen. In diesem Zusammenhang kommt der differenzierten Charakterisierung der

Stral3ennetze fir die Navigationssysteme eine besondere Bedeutung zu.
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Neben der geplanten Lkw-Maut in Deutschland (Einfihrung derzeit geplant fir 2004) sind bis
zum Jahr 2015 zundchst keine weiteren preispolitischen Steuerungsinstrumentarien wie Stra-
Renbenutzungsgebiihr und City-Maut erwartbar. Die Auswirkung der Lkw-Maut auf das Lkw-
Aufkommen und Routenwahlverhalten ist derzeit noch nicht sicher prognostizierbar. Aus den
Erfahrungen der letzten Jahre und Jahrzehnte hinsichtlich der absehbaren Benzinpreisentwick-
lung, sind derzeit im Verhaltnis zur sonstigen Preisentwicklung stark abweichende Anstiege
nicht ableitbar. Mit gleichzeitigem schrittweisen Rickgang des Kraftstoffverbrauchs bzw. der
Weiterentwicklung und grél3eren Verbreitung alternativer Antriebssysteme ist insgesamt daher
von keinen nennenswerten Auswirkungen auf Verkehrsmittelwahlverhalten und Fahrleistungs-

entwicklung auszugehen.

4.2  Entwicklung der Strukturdaten

Analog der Vorgehensweise in der Analyse wurden fir die Prognose bezogen auf die Verkehrs-
zellen des Untersuchungsgebiets die fur das Verkehrsmodell erforderlichen Strukturdaten aufbe-
reitet und mit den beteiligten Stadten und Gemeinden sowie dem Auftraggeber abgestimmt.

Grundlagen fir die Strukturdatenansatze sind

- Angaben der Stadte und Gemeinden im Untersuchungsgebiet

- Daten aus dem Integrierten Verkehrskonzept des Kreises Euskirchen (in Bearbeitung)

- Angaben und Daten®® der WFG Ostbelgien

- Gebietsentwicklungsplan fir den Regierungsbezirk Kéln — Teilabschnitt Region Aachen
(Stand April 2003, genehmigte Fassung mit Beitrittbeschliissen des Regionalrats)

- Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) (Stand 1995)

- Schéma de développement de I'espace régional, Gouvernement Wallon, (Stand 1999)

16 Gewerbeflachenkonzept fur Ostbelgien, WFG Ostbelgien, Eupen

Infrastrukturplan, Ostbelgien

Beschéftigung in den Ostkantonen und in der Deutschsprachigen Gemeinschaft Belgiens — Auswertung
nach Kantonen und Gemeinden, Arbeitsmarktbeobachtungsstelle Ostbelgien (ABEO), Eupen

i
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Der fur den Prognose-0-Fall (Prognosehorizont 2015) angelegte Strukturdatensatz ergibt sich

aus der folgenden Tabelle.

Tabelle 10: Strukturdaten Analyse — Prognose-0-Fall

Einwohner Erwerbstatige Arbeitsplatze'’
Analyse Prognose Analyse Prognose Analyse Prognose
Bitgenbach 5.515 5.625 2213 2.268 2.007 2.030
Biillingen 5.358 5.501 2273 2372 1.801 2.125
Amel 5.121 5.300 2.044 2.100 1523 1523
St. Vith 9.023 10.376 3.651 4.198 4.509 5.185
Burg-Reuland 3.829 4.000 1.560 1.500 956 850
Eﬁbgr:;gggzigtmersu' 28.846 30.892 11.741 12.438 10.796 11.713
Schleiden 13.993 14.620 5.504 5.977 4.840 5.128
Hellenthal 8.762 9.366 3.780 4.036 2.825 3.142
Dahlem 4.409 4.731 1.682 1.889 856 1.078
CDﬁl‘j:]ZCSZ‘zsbiLéTterS“' 27.164 28.717 11.056 11.902 8.521 9.348
S‘fjr?g‘stg:bli’é‘ttersu' 56.010 59.609 22.797 24.340 19.317 21.061

Die Veranderungen der Strukturdaten in Kirze:

- Zunahme der Einwohnerzahlen auf belgischer Seite um rund 7%, auf deutscher Seite um
rund 6%, insgesamt um rund 6%

- Zunahme der Erwerbstatigenzahl auf belgischer Seite um rund 6%, auf deutscher Seite
um rund 8%, insgesamt um rund 7%

- Zunahme der Arbeitsplatze auf belgischer Seite um rund 8%, auf deutscher Seite um

rund 10%, insgesamt um rund 9%

7 Inkl. Selbstandige
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4.3  Entwicklung der Verkehrsnetze

Die wichtigsten MalBhahmen, die nach Auskunft des MET, des Landesbetriebs Stral3enbau
NRW Niederlassung Euskirchen und des Kreises Euskirchen absehbar bis zum Jahr 2015 reali-

siert werden und dem Prognose-0-Fall zugrunde liegen, sind:

- die Modifikation der Anbindung des Schleidener Tals (B 266 / B 258 / K 64)®

- die Modifikation der Trassierung der N 62 zwischen A 27 und Staatsgrenze Luxemburg
(Wemperhardt)*®

- die Ortsumgehung Dreiborn (L 207)%°

- die Reaktivierung der Bahnstrecke Kall — Hellenthal fiir den Personenverkehr®

- die Angebotsverbesserung im Schienenverkehr auf der ,Eifelstrecke® (KBS 474)*

- die Durchbindung der BAB 1 an die BAB 48

- der Ausbau der BAB 60 zwischen Winterspelt und Prim®*

- die Auswirkungen der Entwicklung des Nationalparks Eifel*

- der Ausbau des Radnetzes in Belgien und Deutschland®

Nach Angaben der TEC Luttich sind im belgischen Teil des Untersuchungsgebiets im Progno-

sehorizont keine relevanten Anderungen im OPNV geplant.

'8 andesbetrieb StraRenbau NRW Niederlassung Euskirchen: B 265 / B 266 — Studie zur Anbindung des
Schleidener Tals

¥ MET Verviers: Comparaison de divers traces de liaisons routiéres entre I'acces N 15 de l'autoroute E42
et la frontiére grand-ducale au lieu-dit Wemperhardt

% nach Angaben des Kreises Euskirchen Uber eine vorhandene derzeit noch militéarisch genutzte Stral3e

2 Nahverkehrsplan SPNV 2002 fiir den Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Sieg

?2 Nahverkehrsplan SPNV 2002 fiir den Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Sieg

%% laut Landesbetrieb StraRenbau NRW Niederlassung Euskirchen

** laut LSV Trier

> Heusch-Boesefeldt: Nationalpark Eifel (2003)

%% Etude d’'un schema directeur pour un reseau cyclable dans I'arrondissement de Verviers, MET Verviers
(Stand 7/2000), Erganzungen in Deutschland laut Kreis Euskirchen

;\ PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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4.4  Abbildung des zukiinftigen Verkehrshilds mit dem Verkehrssimulationsmodell

Das zukinftige Verkehrsbild wurde flr denselben Strukturdatensatz in zwei Varianten unter-

sucht:

- fur das Netz des Prognose-0-Fall

- fur einen Prognose-Fall mit zusatzlicher Ost-West-Verbindung
Fur beide Netzvarianten wurden die realen und die potenziellen Kfz-Verflechtungen analog dem
Analysefall berechnet. Die Verkehrsmittelwahl fir die Prognoserechenfélle ergibt sich aus der

folgenden Tabelle.

Tabelle 11: Verkehrsmittelwahl Prognoserechenfélle

Analyse Prognose

Einwohner des Un-
tersuchungsgebiets

Einwohner des Un-
tersuchungsgebiets
und Pendler

Einwohner des Un-
tersuchungsgebiets

Einwohner des Un-
tersuchungsgebiets
und Pendler

Wegeaufkom- | 184.000 Wege pro Tag | 207.000 Wege pro Tag | 202.000 Wege pro Tag | 230.000 Wege pro Tag
men

Modal-Split
FuRR / Rad 27 % 24% 26% 24%
Offentlicher . .
Verkehr (OV) % 6% 7% 6%
Motorisierter
Individualver- 66% 70% 67% 70%
kehr (MIV)
Summe 100% 100% 100% 100%

Insgesamt treten bei der Verkehrsmittelwahl im Untersuchungsgebiet in der Prognose nur gerin-

ge Veranderungen gegenlber der Analyse auf.
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441 Reales und maximales potenzielles Verkehrsbild ohne zusatzliche Ost-West-
Verbindung

Wie auch in der Analyse wurde die Verkehrsmodellrechnung fur den Prognose-0-Fall (ohne zu-
satzliche Ost-West-Verbindung) mit und ohne den in der Analyse ermittelten Grenzwiderstand
durchgefiihrt. Es ist zwar davon auszugehen, dass dieser nicht physikalisch bestimmbare
Grenzwiderstand in der Prognose gegenlber der Analyse im Jahr 2015 aufgrund der zuneh-
menden europaischen Integration geringer sein wird, jedoch sind dies nicht mehr als Mutma-

Rungen, die sich kaum in modellierbaren GréR3en quantifizieren lassen.

Um dieselbe — mit dem Analyserechenfall vergleichbare — Spannbreite der Anzahl der grenz-
Uberschreitenden Verflechtungen zwischen der Modellrechnung mit Grenzwiderstand ,Reales
Verkehrsbild“ und ohne Grenzwiderstand ,Potenzielles Verkehrsbild“ fir die Prognoserechnun-
gen beizubehalten, wurde auf den im Analyserechenfall ermittelten Grenzwiderstand zurtickge-

griffen.

Tabelle 12: Anzahl der Kfz-Verflechtungen zwischen dem deutschen und dem belgischen Untersuchungsge-
biet

Anzahl Kfz-Fahrten pro Tag
Reales Verkehrsbild Maximales potenzielles Verkehrsbild
(mit Grenzwiderstand) (ohne Grenzwiderstand)
Analyserechenfall 5.400 16.300
Prognose-0-Rechenfall 9.200 17.100

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Tabelle 13: Kfz-Fahrten am Tag im Querschnitt fur relevante Streckenabschnitte
Kfz-Fahrten am Tag im Querschnitt (ca.)
Analyserechenfall Prognose-0-Rechenfall
Reales Verkehrsbild Reales Verkehrsbild Maximales potenziel-
(mit Grenzwiderstand) | (mit Grenzwiderstand) les Verkehrsbild
(ohne Grenzwider-

stand)
B 258 zwischen Wabhlerscheid und 2.800 5.700 10.400
Harperscheid
B 265 zwischen Schleiden und 7.100 6.000 7.700
Hellenthal
B 265 zwischen Losheim und Los- 2.400 2.700 5.600
heimergraben
Grenziibergang Wabhlerscheid 2.300 3.500 4.300
N 632 zwischen Bullingen und Los- 3.300 4.200 9.700
heimergraben
N 658 zwischen Bullingen und Amel 5.300 8.300 8.600
bzw. St. Vith (htchste Belastung)

Die Berechnung der beiden Prognose-0-Falle zeigt folgendes:

- Die Anzahl der Verflechtungen zwischen dem belgischen und dem deutschen Untersu-

chungsgebiet steigt gegentber dem Analyserechenfall um 3.800 bzw. 800 Kfz-Fahrten
an.?’

Im Prognose-0-Fall mit Grenzwiderstand steigen die Kfz-Belastungen auf den Strecken
u.a. aufgrund der moderaten Zunahmen, die bei den Strukturdaten verzeichnet werden,
gegenlber dem Analysefall durchweg leichter an als im Prognose-0-Fall ohne Grenzwi-
derstand. Hier kommt es auf einigen Strecken zu deutlichen Zunahmen.

Wie auch in den Analyserechenfallen fuhrt die Zunahme der grenziiberschreitenden Ver-
flechtungen im Prognose-0-Fall ohne Grenzwiderstand zu einer Zunahme der Kfz-
Belastungen insbesondere an den Grenzilbergdngen Kalterherberg, Wahlerscheid und

Losheimergraben

%" Die Zunahme an Kfz-Verflechtungen im Prognose-0-Fall ohne Grenzwiderstand gegeniiber dem analo-
gen Analyserechenfall ist deutlich geringer, da die Zuwachsrate sich nicht linear verhalt, sondern sich

einem Maximum néahert.
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4.4.2 Reales und maximales potenzielles Verkehrsbild mit einer zusatzlichen Ost-West-
Verbindung

Auf Basis der Strukturdaten des Prognose-0-Falls wurde ein weiterer Prognoserechenfall (Prog-
nose-Mit-Fall) erstellt, in dem eine zusatzliche ideelle Ost-West-Verbindung im Untersuchungs-
gebiet enthalten ist. Auch fir diesen Rechenfall wurde eine reales (mit Grenzwiderstand) und
potenzielles Verkehrsbild (ohne Grenzwiderstand) errechnet.

Bei der zusatzlichen grenziiberschreitenden Verbindung handelt es sich nicht um eine konkrete
Trasse, sondern um einen ideellen Korridor, der zwischen dem deutschen und dem belgischen
Untersuchungsraum im Verkehrsmodell angelegt wurde, um wiederum mit Hilfe der Gravitati-

onsrechnung den Zuwachs an Verkehrsverflechtungen zu errechnen.

Tabelle 14: Anzahl der Kfz-Verflechtungen zwischen dem deutschen und dem belgischen Untersuchungsge-
biet

Anzahl Kfz-Fahrten pro Tag
Reales Verkehrsbild Maximales potenzielles Verkehrsbild
(mit Grenzwiderstand) (ohne Grenzwiderstand)
Analyserechenfall 5.400 16.300
Prognose-0-Rechenfall 9.200 17.100
E:eoc%r;?\?:ﬁw_ 12.000 19.000

Die Anzahl der grenziberschreitenden Kfz-Verflechtungen nimmt gegeniiber dem Prognose-0-
Fall um 2.800 bzw. 1.900 Kfz-Fahrten pro Tag zu. Diese zusatzlichen Kfz-Fahrten verteilen sich

hauptsachlich auf die drei Grenziibergange Losheimergraben, Wahlerscheid und Kalterherberg.
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4.4.3 Zusammenfassung der Prognose

Betrachtet man die einzelnen Rechenfallen fir die jeweiligen Szenarien mit und ohne Grenzwi-

derstand in ihrer Gesamtheit, so lassen sich folgende Schlussfolgerungen ziehen:

- Der vollige Abbau des in der Verkehrsmodellrechnung zugrunde gelegten Grenzwider-
stands fihrt rechnerisch zu einem deutlichen Zuwachs der Verkehrsverflechtungen (+
86%) zwischen dem belgischen und dem deutschen Untersuchungsgebiet.

- Der Zuwachs an Verkehrsverflechtungen, der durch eine zusatzliche direkte Ost-West-
Verbindung erreicht werden kann, fallt im Vergleich dazu wesentlich geringer aus (+ 30%
bei Vergleich der Prognoserechnungen mit Grenzwiderstand, +11% bei Vergleich der

Prognoserechnungen ohne Grenzwiderstand)
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5. Vorliegende Ziele der Raumentwicklung mit Relevanz fiir die verkehrliche Entwick-

lung

Im Rahmen der Analysephase (Phase |), die in diesem Bericht dokumentiert wird, werden zu-
nachst die Ziele wieder gegeben, die in Planen und Programmen bereits vorliegen. Die konkrete
Formulierung von Zielen fur den Untersuchungsraum dieser Studie erfolgt in Phase Il.

Die vorliegenden Ziele der Raumentwicklung wurden weitgehend den folgenden Quellen ent-

nommen:

- Schéma de développement de I'espace régional, Gouvernement Wallon (Stand 1999)

- Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (Stand 1995)

- Regionaler Raumordnungsplan Region Trier mit Teilfortschreibung 1995, Land Rhein-
land-Pfalz

- Gebietsentwicklungsplan — Teilabschnitt Regierungsbezirk Koln (siehe Abbildung in Kapi-
tel 3.1)

- Plan de secteur des communes de Amel, Butgenbach, St. Vith, Bulingen, Burg-Reuland,
MRW — DGATLP (siehe Abbildung in Kapitel 3.1)

- Gewerbeflachenkonzept fir Ostbelgien der Wirtschaftsforderungsgesellschaft Ostbel-
giens (Stand 1997)

- Stral3eninfrastruktur in der Region Aachen — Ausbauforderungen der Industrie- und Han-
delskammer Aachen (Stand 2003)

Die fur diesen sudlichen Teilraum der Euregio Maas-Rhein zustandige Deutsch-Belgische
Raumordnungskommission hat ihre Aktivitaten laut Angaben des Landes NRW derzeit einge-
stellt, so dass diesbezuglich keine zusétzlichen Informationen abgefragt werden konnten.

Entwicklungsachsen

Die groRraumigen Entwicklungsachsen von européischer Bedeutung (sogenannte Eurokorrido-
re) verlaufen aul3erhalb des Untersuchungsgebiets:

- Brissel — Namur — Luxemburg

- Brissel — Littich — Aachen — Koln
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- Koéln — Trier
- Luxemburg - Frankfurt

Die einzige raumordnerisch festgelegte grenziiberschreitende Entwicklungsachse verlauft von
Frankfurt Gber Priim, St. Vith und Luttich nach Briissel.

Raumstruktur
Die Sicherung des Freiraums und der natirlichen Lebensgrundlagen nimmt im Untersuchungs-

gebiet einen besonders hohen Stellenwert ein, das betrifft insbesondere:

- die Gebiete fir den Schutz der Natur: z.B. nahezu alle Bachtéler, u.a. Teile des Oleftals,
des Warchetals, des Kylltals

- die Waldgebiete: fast das gesamte deutsch-belgische Grenzgebiet als eine der gro3ten
Lunzerschnittenen Flachen“ bezogen auf NRW, ,parc naturel”, ,zone de haute densité de
sites d’intéret biologique majeur” auf belgischer Seite

- die Gebiete zur Sicherung der Trinkwasserversorgung: z.B. der sudliche Teil der Ge-
meinde Hellenthal, das Warchetal und alle seine Zuldufe (,eaux de surface: zones sen-

sibles®)

Gleichzeitig sollen auRBerhalb der Verdichtungsbereiche (Aachen, Luttich, Verviers, Kéln etc.)
attraktive Freiraumbereiche fir die landschaftsorientierte Erholung gesichert werden. Das Unter-
suchungsgebiet ist auf belgischer (,point d’appui touristique®) und deutscher Seite als Entwick-
lungsschwerpunkt des Tourismus gekennzeichnet. Raumbedeutsame Anlagen im Freizeit- und
Erholungssektor sind im Untersuchungsgebiet, z.B. der Bereich Worriken (Stausee Blitgenbach)
sowie Dahlem-Kronenburg. Raumbedeutsam ist ebenfalls der geplante Nationalpark Eifel im
Norden des deutschen Untersuchungsgebiets. Der Nationalpark soll ein wesentlicher Schwer-
punkt der Entwicklung im Freizeit- und Tourismussektor in der Eifel sein. Im Verkehrsgutachten
zum Nationalpark Eifel spielt der grenzuberschreitende Verkehr nur eine uferst untergeordnete
Rolle. Die Hauptherkunftsgebiete sind — laut Gutachten — die Raume Kéln / Bonn und Aachen.
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Hinsichtlich relevanter Bereiche fur zukinftige gewerbliche und industrielle Nutzungen sind die
im Gebietsentwicklungsplan fur den Regierungsbezirk Kéln (Teilabschnitt Region Aachen) dar-
gestellten Gebiete
- bei Hellenthal-Losheim unmittelbar an der Grenze (an der nicht mehr genutzten grenz-

Uberschreitenden Schienenstrecke Bullingen — Juinkerath) und
- sudwestlich Dahlem-Schmidtheim an der im Personenverkehr genutzten Schienenstre-

cke Gerolstein — Koln
Zu nennen.
Auf belgischer Seite werden im Gewerbeflachenkonzept fiir Ostbelgien®® vorhandene, freie Ge-
werbeflachen sowie Reserveflachen fiir Gewerbegebiete aufgefiihrt. Uber die groRRten Reserve-
flachen verfigen demnach ,St. Vith II* (28, 5 ha) und ,Kaiserbaracke” in Amel (61,6 ha) (Stand
11/1997).
Hinsichtlich der Sicherung und Ergéanzung der Infrastruktur werden durch die vorliegenden Pla-

nungen bezogen auf das Untersuchungsgebiet folgende Ziele verfolgt:

- die Verbesserung der Anbindung des Schleidener Tals an das Uberregionale Stra3en-
netz*

- die Verbesserung der Anbindung der Region Aachen an die belgischen Ostkantone und
die dortige A 27 (BAB 60 auf deutscher Seite) bzw. ebenfalls tiber die A 27 / BAB 60%

- die Verbesserung der Anbindung der Region Luttich, Verviers und der belgischen Ost-
kantone an den Raum Trier®

- der Aufbau eines Konzepts zur verkehrlichen Anbindung der Gewerbeflachen in Ostbel-
gien (Anbindung an das iibergeordnete Netz)*

- die Verbesserung der Verkehrssituation in Ost-West-Richtung (Querverbindung zwschen
E 25, E 42 und A 1)*

% \WWFG Ostbelgien, November 1997

29 Gebietsentwicklungsplan — Teilabschnitt Region Aachen, Bezirksregierung Koln (Stand 4/2003)

% Gebietsentwicklungsplan — Teilabschnitt Region Aachen, Bezirksregierung Kéln (Stand 4/2003)

3 Regionaler Raumordnungsplan Region Trier mit Teilfortschreibung 1995, Land Rheinland-Pfalz

s Gewerbeflachenkonzept fur Ostbelgien der Wirtschaftsforderungsgesellschaft Ostbelgiens, November
1997

% Gewerbeflachenkonzept fur Ostbelgien der Wirtschaftsforderungsgesellschaft Ostbelgiens, November
1997

i
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- Aufnahme einer deutsch-belgischen Verbindung zwischen Eifel und Ardennen von Dah-
lem / Schmidtheim bis St. Vith / Malmedy als B 421n in den Bundesverkehrswegeplan als

vordringlichen Bedarf**

In der Zusammenfassung lasst sich folgendes festhalten:

- Das Untersuchungsgebiet wird auf belgischer und deutscher Seite libereinstimmend als
grof3flachiger zu schitzender Naturraum definiert, der jedoch in vertraglicher Weise Frei-
zeit- und Erholungsnutzungen zur Verfligung stehen soll

- Das Untersuchungsgebiet ist raumordnerisch von groRraumig bedeutsamen Entwick-
lungsachsen umgeben, es wird selbst von der grenziberschreitenden Entwicklungsach-
se von Frankfurt Uber Priim, St. Vith und Luttich nach Brissel durchschnitten.

- Es existieren Forderungen in verschiedenen Planwerken nach einer verbesserten oder
zusatzlichen Ost-West-Verbindung durch das Untersuchungsgebiet.

- Eine grenzlberschreitende Planung bzw. Raumordnung spielt au3erhalb der Eurokorri-
dore nur eine aulerst untergeordnete Rolle, d.h. die Perspektiven der Raumentwicklung

des Untersuchungsgebiets bedtirfen einer grundséatzlichen Klarung.

 StraReninfrastruktur in der Region Aachen — Ausbauforderungen der Industrie- und Handelskammer
Aachen (Stand 2003)

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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6. Anhang

- A Beschreibung des Verkehrssimulationsmodells
- B Zahlergebnisse Grenzilibergéange
- C Betriebsbefragung
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Anhang A Beschreibung des Verkehrssimulationsmodells

Eine Grundlage fur Analyse und Konzeptentwicklung im Rahmen der Ausarbeitung des Mobili-
tatsplans ist der Aufbau eines Verkehrssimulationsmodells. Ausgehend von der Abbildung des

derzeitigen Verkehrsbildes kdnnen mit dem Modell die Auswirkungen von

- Strukturveranderungen (z.B. Einwohnerentwicklung),
- Verhaltensanderungen (Mobilitat) und
- Veranderungen in den verkehrlichen Teilsystemen (Netze)

dargestellt werden.

Da das Modell auf den konkreten Verkehrsnetzen, Strukturdaten und Pendlerverflechtungen -
also den “Ursachen” und Randbedingungen von Verkehr - basiert, konnen die Effekte von Ande-
rungen dieser Eingangsgrofien im Rahmen einer Wirkungsanalyse ermittelt werden (Modell mit
Ursache-Wirkungs-Erklarung). Im Verkehrsmodell wird jeweils das Verhalten hinsichtlich der
Wahl

- Ortsveranderungen tberhaupt durchzufuhren,
- spezielle Ziele zu wahlen,
- spezielle Verkehrsmittel zu nutzen und

- das Ziel Uber eine spezielle Route zu erreichen,

abgebildet.

T Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
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Input:
Strukturdaten Netze Mobilitdtsdaten
Einwohner, Schiller, Strallennetz Wegeaufkommen,
Studenten, Erwerbstétige OPNV-Netz Reisezweckaufteilung
Beschaftigte, Schul- und (Radverkehrsnetz)
Studienplatze
Verkehrssimulation :
in «— Fichung

4 Stufen

' Output: '

- Verkehrsaufkommen, Verflechtungen, Verkehrsmittelwahl, Belastungen

' Bewertung

' Konzeptentwicklung |

Ablauf der Verkehrsmodellierung

Wegen der dabei angewendeten stufenweisen Nachbildung der Entscheidungssituationen wird
das hier verwendete Verkehrsmodell auch als “Vier-Stufen-Algorithmus” (Stufe 1: Verkehrser-
zeugung, Stufe 2: Verkehrsverteilung, Stufe 3: Verkehrsteilung (Modal-Split), Stufe 4: Verkehrs-
umlegung einschliel3lich Routensuchen) bezeichnet.

Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURO FUR STADT-UND VERKEHRS-
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Aufbau des
Verkehrssimulationsmodells

Stadtstruktur Verkehrssystem

EingabegroRen

Verkehrserzeugung
Anzahl der
Ortsverdnderungen
aus oder in eine Zelle

Q; Z;

Verkehrsverteilung
Quelle-Ziel-Relationen
der Ortsverédnderungen

FIj

Verkehrsteilung
Aufteilung der
Ortsverédnderung
auf die Verkehrsarten

Fijm

Verkehrsumlegung
Netzbelastungen
im MIV, OPNV, (Rad)

I:ijmr
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In der Verkehrserzeugung wird das Quell- und Zielverkehrsaufkommen fiir verschiedene Rei-
sezwecke (Arbeit, Ausbildung, Freizeit, Versorgung, Wirtschaftsverkehr) zellenweise auf Grund-
lage der Strukturdaten berechnet.

Fur dieses Aufkommen wird dann im Rahmen der Verkehrsverteilung die rdumliche Orientie-
rung der Wege ermittelt. Dabei flie3en die Angebote in den Verkehrsnetzen sowie Art, Umfang

und raumliche Anordnung der Quell- und Zielverkehre ein.

Vor dem Hintergrund der konkreten Reisezeiten je Verkehrssystem und individueller Gebunden-
heit an ein Verkehrsmittel wird bei der Verkehrsteilung (Modal-Split) das berechnete Wege-

aufkommen relationsweise den Verkehrsmitteln zugeordnet.

Die Projektion dieser verkehrsmittelspezifischen Verkehrsaufkommen auf die Teilnetze wird als
Umlegung bezeichnet. Die Umlegung liefert z.B. die StralRennetzbelastungen, so wie sie im

Untersuchungsbericht dargestellt werden.

Zunachst wird fur den Untersuchungsraum das derzeitige Verkehrsgeschehen im sogenannten
“Analyse-Rechenfall” abgebildet. Der Vergleich des mit dem Modell ermittelten Verkehrsbildes
mit bekannten erhobenen Werten (z.B. Fahrgastzahlen, Verkehrszahlungen, Mobilitatsuntersu-
chungen usw.) zeigt, ob die Realitat in hinreichender Genauigkeit beschrieben wird; in der Regel

muf3 das Modell durch gezielte Eingriffe geeicht werden.

Das geeichte Modell ist dann geeignete Grundlage fur die weiteren Szenariobetrachtungen.
Durch die Eingabe von veranderten Strukturdaten, Netzkonzepten etc. kénnen mit dem Modell
die Effekte dieser Veranderungen quantifiziert und dargestellt werden.

T Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003 BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
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Anhang B Zahlergebnisse Grenziibergange®
Nach Belgien Nach Deutschland Querschnitt
Summe Summe
Kfz Lkw Kfz Lkw Kfz LKw
Werktags 7-9 h 19 3 60 6 79 9
Wahlerscheid
. Werktags 16 — 18 h 66 19 26 3 92 22
(Billingen)
Samstags 10— 16 h 216 5 126 1 342 6
Kalterherberg | Werktags 7-9 h 20 1 37 5 57 6
(Butgenbach) | Werktags 16 — 18 h 141 5 98 5 239 10
Werktags 7-9 h 75 26 105 24 180 50
Losheimer- Werktags 16 — 18 h 184 25 181 22 365 47
graben
(Bullingen)
Samstags 10— 16 h 465 24 452 31 917 55
Losheim
) Werktags 7-9 h 17 6 32 4 49 10
(Billingen)
Schoénberg
i Werktags 16 — 18 h 13 0 21 4 34 4
(St. Vith)
Steinebriick | Werktags 24 h - - - - 324 -
(St. Vith) Werktags 16-18 h - - - - 59 -
Diepert Werktags 24 h - - - - 663 -
(Burg-
Reuland) Werktags 16-18 h - - - - 113 -

% zahlungen MET Verviers und BSV im Juni 2003

Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003

BSV BURO FUR STADT-UND VERKEHRS-

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH




Grenziiberschreitender Mobilitatsplan - Eifelverkehrsplanung

-967/89 -
Anhang C  Betriebsbefragung
Ricklauf im Untersuchungsgebiet
Gemeinde / Stadt Anzahl Fragebdgen
Bitgenbach 11
Bullingen 12
Amel 14
St. Vith 25
Burg-Reuland 2
Schleiden 52
Hellenthal 46
Dahlem 16
Summe 178

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Auswertung Fragebogen

1. Wieviele Personen sind in Threm Betrieb beschéaftigt?

Belgien

Deutschland

Summe der Anzahl der

Beschéftigten

Durchschnittliche Anzahl

Beschéftigte im Betrieb

Summe der Anzahl der

Beschéftigten

Durchschnittliche Anzahl

Beschéftigte im Betrieb

1.331

23

2.529

23

2. Wo wohnen die in Ihrem Betrieb beschaftigten Personen und mit welchem Verkehrsmittel

kommen sie nach Ihrer Einschatzung zu Ihrem Betrieb?

Herkunftsland Beschaftigte belgischer Betriebe Beschaftigte deutscher Betriebe
Belgien 1.305 98% 108 5%
Deutschland 23 2% 2.255 95%
Luxemburg 3 <1% 1 <1%
Summe 1.331 100% 2.364 100%
Keine Angabe - - 165 -
Summe 1.331 - 2.529 -

Verkehrsmittel

Beschaftigte belgischer Betriebe

Beschaftigte deutscher Betriebe

Pkw / Krad 796 97% 387 92%
OPNV 1 <1% 9 2%
Fahrrad / zu Ful 28 3% 25 6%
Summe 825 100% 421 100%
Keine Angabe 506 - 2.108 -
Summe 1.331 - 2.529 -

Zwischenbericht Phase | — Dezember 2003
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3. Wieviele Kunden / Besucher suchen Ihren Betrieb im Durchschnitt taglich auf?

Belgien

Deutschland

Summe der Anzahl der

Kunden / Besucher

Durchschnittliche Anzahl
Kunden / Besucher im Be-
trieb

Summe der Anzahl der

Kunden / Besucher

Durchschnittliche Anzahl

Kunden / Besucher im Be-

trieb

2.207

47

7.619

82

4. Woher stammen nach lhrer Einschatzung lhre Kunden / Besucher und mit welchem Ver-

kehrsmittel kommen sie zu lhrem Betriieb?

Herkunftsland

Kunden / Besucher belgischer

Kunden / Besucher deutscher Be-

Betriebe triebe
Belgien 1.708 82% 428 6%
Deutschland 301 14% 6.579 94%
Luxemburg 75 4% 33 <1%
Summe 2.084 100% 7.040 100%
Keine Angabe 123 - 579 -
Summe 2.207 - 2.529 -

Verkehrsmittel Kunden / Besucher belgischer Kunden / Besucher deutscher Be-

Betriebe triebe
Pkw / Krad 1.263 92% 370 85%
OPNV 24 2% 20 5%
Fahrrad / zu FuR3 87 6% 41 10%
Summe 1.374 100% 431 100%
Keine Angabe 833 - 2.098 -
Summe 2.207 - 2.529 -
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5. Wie verteilt sich das Kunden-/Besucheraufkommen lhrer Erfahrung nach prozentual Gber die

Woche?
Montag — Freitag Samstag Sonntag
Belgien 87% 8% 5%
Deutschland 83% 13% 4%
Gesamt 84% 12% 4%

6. Wie verteilt sich das Kunden-/Besucheraufkommen l|hrer Erfahrung nach prozentual Uber

das Jahr?
Belgien Deutschland Gesamt
Januar 6% 6% 6%
Februar 7% 6% 6%
Marz 8% 8% 8%
April 8% 9% 9%
Mai 10% 10% 10%
Juni 12% 9% 9%
Juli 9% 8% 9%
August 9% 8% 8%
September 9% 10% 10%
Oktober 8% 9% 9%
November 7% 8% 8%
Dezember 7% 9% 8%
Summe 100% 100% 100%

7. Wieviele Lieferfahrzeuge empfangt Ihr Betrieb im Durchschnitt taglich?

Belgien

Deutschland

Summe der Anzahl der

Lieferempfange pro Tag

Durchschnittliche Anzahl
Lieferempfénge pro Betrieb

am Tag

Summe der Anzahl der

Lieferempfange pro Tag

Durchschnittliche Anzahl
Lieferempfénge pro Betrieb

am Tag

400

8

377

4
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8. Woher kommen diese Lieferfahrzeuge und um welche Fahrzeugtypen handelt es sich?

Herkunftsland

Lieferempfénge belgischer Betriebe

Lieferempfange deutscher Betriebe

Belgien 226 61% 17 6%
Deutschland 105 28% 290 94%
Luxemburg 40 11% 0 -
Summe 371 100% 307 100%
Keine Angabe 29 - 70 -
Summe 400 - 377 -
Fahrzeugtyp Lieferempféange belgischer Betriebe | Lieferempfange deutscher Betriebe

Pkw / Kombi / Transporter 87 26% 184 66%
Lastzug / Sattelschlepper 247 74% 95 34%
Summe 334 100% 279 100%
Keine Angabe 66 - 98 -
Summe 400 - 377 -
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9. Wieviele Fahrzeuge gehen von Ihrem Betrieb im Durchschnitt taglich aus — sowohl von

Ihnen in Auftrag gegebene Fahrten, als auch Fahrten mit betriebseigenen Fahrzeugen?

Belgien

Deutsch

land

Summe der Anzahl der

Lieferauftrage pro Tag

Durchschnittliche Anzahl

Lieferauftrage pro Betrieb

Summe der Anzahl der

Lieferauftrage pro Tag

Durchschnittliche Anzahl

Lieferauftrage pro Betrieb

am Tag am Tag
363 7 854 9
Zielland Lieferauftrage belgischer Betriebe | Lieferauftrdge deutscher Betriebe

Belgien 202 61% 42 6%
Deutschland 69 21% 603 94%
Luxemburg 59 18% 4 -
Summe 330 100% 649 100%
Keine Angabe 33 - 205 -
Summe 363 - 854 -

Fahrzeugtyp Lieferauftrage belgischer Betriebe | Lieferauftrdge deutscher Betriebe
Pkw / Kombi / Transporter 112 36% 502 85%
Lastzug / Sattelschlepper 199 64% 89 15%
Summe 311 100% 591 100%
Keine Angabe 52 - 263 -
Summe 363 - 854 -
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Betriebsfragebogen

Allgemeine Betriebsdaten:

Name des UNterNENMENS: ... e e nnrre e e n
2 = 1o TP
Y =1 YT = O] o 10T 010 41T TP
I L | ¢ oSSR
Ansprechpartner flir evtl. RUCKFTAgEN: .........uuuiuiiiiiiiiiiie e ereresrreereesaessssrereseseeeeees
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1. Wieviele Personen sind in lhrem Betrieb beschaftigt?
.............................. Personen
2. Wo wohnen die in lhrem Betrieb beschéaftigten Personen und mit welchem

Verkehrsmittel kommen sie nach lhrer Einschétzung zu Ihrem Betrieb?

Anzahl Davon kommen mit ...
Beschéftigte | Pkw /Krad | Bus/Bahn | Rad/zu FuB

In Deutschland gesamt ...................
Gemeinde Dahlem
Gemeinde Hellenthal
Stadt Schleiden
Stadt Monschau
Gemeinde Kall
Verbandsgemeinde Priim
Stadt und Kreis Aachen
Stadt und Kreis Diren
Stadt Zulpich, Stadt
Euskirchen, Stadt Mechernich,
Stadt Bad Miinstereifel, Raum
KoIln / Bonn

Gemeinde Blankenheim,
Gemeinde Nettersheim

Landkreis Daun

Landkreis Bitburg — Priim (ohne
Verbandsgemeinde Prim)
Sonstige ......ovvveeeennnn

davon wohnen in ...

In Belgien gesamt ..................
Gemeinde Amel
Gemeinde Biillingen
Gemeinde Burg-Reuland
Gemeinde Bitgenbach
Stadt St. Vith
Stadt Malmedy

Raum Eupen (Eupen, Kelmis,
Lontzen, Raeren ...)

Ubrige Provinz Liittich (Luttich,
Verviers, Spa, Theux ...)
Provinz Luxemburg (Vielsalm
)

SoNnstige ....ooveeeeiiiiiines

davon wohnen in ...

In Luxemburg gesamt ...
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3. Wieviele Kunden / Besucher suchen lhren Betrieb im Durchschnitt taglich auf?

.................................................. Personen am Tag

4, Woher stammen nach lhrer Einschatzung Ihre Kunden / Besucher und mit
welchem Verkehrsmittel kommen sie zu Ihrem Betrieb?

Anzahl Davon kommen mit ...
Kunden / Pkw / Krad Bus / Bahn Rad / zu FuR
Besucher

Aus Deutschland gesamt ..................
Gemeinde Dahlem
Gemeinde Hellenthal
Stadt Schleiden

Stadt Monschau

Gemeinde Kall
Verbandsgemeinde Priim
Stadt und Kreis Aachen

Stadt und Kreis Dlren

Stadt Zulpich, Stadt
Euskirchen, Stadt Mechernich,
Stadt Bad Munstereifel, Raum
Koéln / Bonn

Gemeinde Blankenheim,
Gemeinde Nettersheim
Landkreis Daun

Landkreis Bitburg — Priim (ohne
Verbandsgemeinde Priim)
Sonstige ...oeveeiiieennnn,

davon stammen aus ...

Aus Belgien gesamt ..................
Gemeinde Amel
Gemeinde Biillingen
Gemeinde Burg-Reuland
Gemeinde Bitgenbach
Stadt St. Vith
Stadt Malmedy
Raum Eupen (Eupen, Kelmis,
Lontzen, Raeren ...)
Ubrige Provinz Luttich (Lattich,
Verviers, Spa, Theux ...)
Provinz Luxemburg (Vielsalm ..)

SoNstige ....oovvvveeeeininen.

davon stammen aus ...

Aus Luxemburg gesamt ................
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5. Wie verteilt sich das Kunden- / Besucheraufkommen lhrer Erfahrung nach
prozentual Uber die Woche?

Montags bis
frei samstags sonntags Summe
reitags
% % % 100 %
6. Wie verteilt sich das Kunden- / Besucheraufkommen lhrer Erfahrung nach

prozentual tber das Jahr?

Jan. |Feb. |[Marz |April |Mai Juni |[Juli  |Aug. |Sep. |Okt. [Nov. |Dez. |Sum.

% % % % % % % % % % % % | 100 %
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7. Wieviele Lieferfahrzeuge empfangt Ihr Betrieb im Durchschnitt taglich?

....................................... Lieferfahrzeuge am Tag

8. Woher kommen diese Lieferfahrzeuge und um welche Fahrzeugtypen handelt
es sich?

Anzahl Fahrzeugtyp ...
Fahrzeuge

Pkw / Kombi / Lastzug /
Transporter | Sattelschlepper

Aus Deutschland gesamt .................
Gemeinde Dahlem
Gemeinde Hellenthal
Stadt Schleiden
Stadt Monschau
Gemeinde Kall
Verbandsgemeinde Priim
Stadt und Kreis Aachen
Stadt und Kreis Dlren

Stadt Zulpich, Stadt Euskirchen, Stadt
Mechernich, Stadt Bad Minstereifel,
Raum Koln / Bonn

Gemeinde Blankenheim, Gemeinde
Nettersheim

Landkreis Daun

Landkreis Bitburg — Priim (ohne
Verbandsgemeinde Priim)

Sonstige .....ooooviiiiinee

davon kommen aus ...

Aus Belgien gesamt  ..................

Gemeinde Amel
Gemeinde Biillingen
Gemeinde Burg-Reuland
Gemeinde Bitgenbach
Stadt St. Vith

Stadt Malmedy

Raum Eupen (Eupen, Kelmis, Lontzen,
Raeren ...)

Ubrige Provinz Lattich (Lttich, Verviers,
Spa, Theux ...)

Provinz Luxemburg (Vielsalm ..)

davon kommen aus ...

SoNnstige ....ooveeeeiiiiiines
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9. Wieviele Fahrten gehen von Ihrem Betrieb im Durchschnitt taglich aus — sowohl
von lhnen in Auftrag gegebene Fahrten, als auch Fahrten mit betriebseigenen
Fahrzeugen?

.................................................... Fahrten am Tag

10. Welches sind die Zielorte dieser Fahrten und um welche Fahrzeugtypen
handelt es sich?

Anzahl Fahrzeugtyp ...

Fahrzeuge Pkw / Kombi / Lastzug /
Transporter Sattelschlepper

Nach Deutschland gesamt ...................
Gemeinde Dahlem
Gemeinde Hellenthal
Stadt Schleiden
Stadt Monschau
Gemeinde Kall
Verbandsgemeinde Priim
Stadt und Kreis Aachen
Stadt und Kreis Diren
Stadt Zulpich, Stadt Euskirchen, Stadt
Mechernich, Stadt Bad Munstereifel,
Raum Kéln / Bonn

Gemeinde Blankenheim, Gemeinde
Nettersheim

Landkreis Daun

Landkreis Bitburg — Priim (ohne
Verbandsgemeinde Priim)
Sonstige ...oeveeiiieennnn,

davon fahren nach ...

Nach Belgien gesamt ...

Gemeinde Amel

Gemeinde Billingen

Gemeinde Burg-Reuland

Gemeinde Bitgenbach

Stadt St. Vith

Stadt Malmedy

Raum Eupen (Eupen, Kelmis, Lontzen,
Raeren ...)

Ubrige Provinz Liittich (Luttich,
Verviers, Spa, Theux ...)

Provinz Luxemburg (Vielsalm ..)
5101 415) 1o [= 2

davon fahren nach ...
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Betriebsfragebogen

Allgemeine Betriebsdaten:

Name des UNterNENMENS: ... e e nnrre e e n
2 = 1o TP
Y =1 YT = O] o 10T 010 41T TP
I L | ¢ oSSR
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1. Wieviele Personen sind in lhrem Betrieb beschaftigt?
............................ Personen
2. Wo wohnen die in lhrem Betrieb beschéaftigten Personen und mit welchem

Verkehrsmittel kommen sie nach lhrer Einschétzung zu Ihrem Betrieb?

Anzahl Davon kommen mit ...
Beschaéftigte | Pkw /Krad | Bus /Bahn | Rad / zu FuR

in Belgien gesamt ...................
Gemeinde Amel
Gemeinde Billingen
Gemeinde Burg-Reuland
Gemeinde Bitgenbach
Stadt St. Vith
Stadt Malmédy

Raum Eupen (Eupen, Kelmis,
Lontzen, Raeren ...)

Ubrige Provinz Liittich (Luttich,
Verviers, Spa, Theux ...)

Provinz Luxemburg (Vielsalm ...)

5101 415) 1o [= 2

davon wohnen in ...

in Deutschland gesamt ...................
Gemeinde Dahlem
Gemeinde Hellenthal
Stadt Schleiden
Stadt Monschau
Gemeinde Kall
Verbandsgemeinde Priim
Stadt und Kreis Aachen
Stadt und Kreis Diren

Stadt Zulpich, Stadt Euskirchen,
Stadt Mechernich, Stadt Bad
Miunstereifel, Raum Koln / Bonn
Gemeinde Blankenheim,
Gemeinde Nettersheim
Landkreis Daun

davon wohnen in ...

Landkreis Bitburg — Priim (ohne
Verbandsgemeinde Priim)
5101 415) 1o [= 2
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3. Wieviele Kunden / Besucher suchen lhren Betrieb im Durchschnitt taglich auf?

................................................ Personen am Tag

4, Woher stammen nach lhrer Einschatzung Ihre Kunden / Besucher und mit
welchem Verkehrsmittel kommen sie zu Ihrem Betrieb?

Anzahl Davon kommen mit ...
Beschéftigte | Pkw /Krad | Bus/Bahn | Rad / zu FuB

aus Belgien gesamt .................
Gemeinde Amel
Gemeinde Billingen
Gemeinde Burg-Reuland
Gemeinde Bitgenbach
Stadt St. Vith
Stadt Malmédy
Raum Eupen (Eupen, Kelmis,
Lontzen, Raeren ...)

Ubrige Provinz Luttich (Lattich,
Verviers, Spa, Theux ...)

Provinz Luxemburg (Vielsalm

)

SoNstige ....oovvvveeeeininen.

davon stammen aus ...

aus Deutschland gesamt ...............
Gemeinde Dahlem
Gemeinde Hellenthal
Stadt Schleiden
Stadt Monschau
Gemeinde Kall
Verbandsgemeinde Priim
Stadt und Kreis Aachen
Stadt und Kreis Dlren
Stadt Zulpich, Stadt
Euskirchen, Stadt Mechernich,
Stadt Bad Munstereifel, Raum
Kéln / Bonn

Gemeinde Blankenheim,
Gemeinde Nettersheim

Landkreis Daun

Landkreis Bitburg — Priim (ohne
Verbandsgemeinde Prim)
SoNnstige ....ooveeeeiiiiiines

davon stammen aus ...

aus Luxemburg gesamt ..................
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5. Wie verteilt sich das Kunden- / Besucheraufkommen lhrer Erfahrung nach
prozentual Uber die Woche?

Montags bis
frei samstags sonntags Summe
reitags
% % % 100 %
6. Wie verteilt sich das Kunden- / Besucheraufkommen lhrer Erfahrung nach

prozentual tber das Jahr?

Jan. |Feb. |[Marz |April |Mai Juni |[Juli  |Aug |Sept. |Okt. [Nov. |Dez. |Sum.

% % % % % % % % % % % % | 100 %
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7. Wieviele Lieferfahrzeuge empfangt Ihr Betrieb im Durchschnitt taglich?

....................................... Lieferfahrzeuge am Tag

8. Woher kommen diese Lieferfahrzeuge und um welche Fahrzeugtypen handelt
es sich?

Anzahl Fahrzeugtyp ...
Fahrzeuge

Pkw / Kombi / Lastzug /
Transporter | Sattelschlepper

aus Belgien gesamt ...................

Gemeinde Amel
Gemeinde Biillingen
Gemeinde Burg-Reuland
Gemeinde Bitgenbach
Stadt St. Vith

Stadt Malmédy

Raum Eupen (Eupen, Kelmis, Lontzen,
Raeren ...)

Ubrige Provinz Lattich (Lttich, Verviers,
Spa, Theux ...)

Provinz Luxemburg (Vielsalm ...)

davon kommen aus ...

SoNnstige ....ooveeeeiiiiiines

aus Deutschland gesamt ...................
Gemeinde Dahlem

Gemeinde Hellenthal
Stadt Schleiden

Stadt Monschau
Gemeinde Kall
Verbandsgemeinde Priim
Stadt und Kreis Aachen
Stadt und Kreis Dlren

Stadt Zulpich, Stadt Euskirchen, Stadt
Mechernich, Stadt Bad Minstereifel,
Raum Koln / Bonn

Gemeinde Blankenheim,

Gemeinde Nettersheim

Landkreis Daun

davon kommen aus ...

Landkreis Bitburg — Priim (ohne
Verbandsgemeinde Priim)

SoNnstige ....ooveeeeiiiiiines
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Wieviele Fahrzeuge gehen von Ihrem Betrieb im Durchschnitt taglich aus —
sowohl von Ihnen in Auftrag gegebene Fahrten, als auch Fahrten mit

betriebseigenen Fahrzeugen?

Fahrten am Tag

Welches sind die Zielorte dieser Fahrten und um welche Fahrzeugtypen handelt

es sich?

Anzahl
Fahrzeuge

Fahrzeugtyp ...

Pkw / Kombi /
Trarnsporter

Lastzug /
Sattelschlepper

nach Belgien gesamt

davon fahren nach ...

Gemeinde Amel

Gemeinde Billingen

Gemeinde Burg-Reuland

Gemeinde Bitgenbach

Stadt St. Vith

Stadt Malmédy

Raum Eupen (Eupen, Kelmis, Lontzen,
Raeren ...)

Ubrige Provinz Liittich (Liittich, Verviers,
Spa, Theux ...)

Provinz Luxemburg (Vielsalm ...)

5101 415) 1o [= 2

nach Deutschland gesamt

davon fahren nach ...

Gemeinde Dahlem

Gemeinde Hellenthal

Stadt Schleiden

Stadt Monschau

Gemeinde Kall

Verbandsgemeinde Priim

Stadt und Kreis Aachen

Stadt und Kreis Diiren

Stadt Zulpich, Stadt Euskirchen, Stadt
Mechernich, Stadt Bad Miinstereifel,
Raum Koéln / Bonn

Gemeinde Blankenheim,
Gemeinde Nettersheim

Landkreis Daun

Landkreis Bitburg — Priim (ohne
Verbandsgemeinde Prim)

5101 415) 1o [= 2

nach Luxemburg gesamt

N:\2002_02\20540mobilitat-eifel\microsofiword\berichte\Phase I\deutsch\5. Version\CD\Entw2-ostbelgien-neu-d.doc






