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1/ N7 : AXE PRINCIPAL - RESEAU STRUCTURANT (SOFICO]
POURQUOI PAS DE RONDS-POINTS ?




N7 : AXE PRINCIPAL

1.1 CARREFOUR N7 / N55

Rond-point centré (@30m)] :

— Impossible d’aménager un
rond-point centré compte tenu de
'étroitesse de la rue

— Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités : . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



N7 : AXE PRINCIPAL

1.1 CARREFOUR N7 / N55

Rond-point décentré (330m) :

e Rond-point decentre sur la N7 =
contraire a la hiérarchie

e Deplacement de la chapelle +
expropriation

e Beaucoup d'espace dédié a la voiture
e Pasde priorité bus

e J[raversees pietonnes securisées sur les
3 axes

— Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités : . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



N7 : AXE PRINCIPAL

1.1 CARREFOUR N7 / N55

Proposition : carrefour en T

e Souligne l'axe principale

e Plus d'espace pour les piétons et
cyclistes

—_ Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités ) . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



1.2 CARREFOUR DODANE

N7 : AXE PRINCIPAL

Adaptation du rond-point existant (#30m) :

Axe principal non souligné (risque de

transit vers le centre)

adXes.

Inadéquation avec la hierarchie des 4

Beaucoup d'espace dédie a la voiture
Détours des cheminements pietons

[Economies / travaux légers]
Tous les mouvements possibles

Traversees pietonnes securisées sur les

4 cOtés

espaces mobilités

)

?

Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin

et du terminus de la Dodane a Enghien



N7 : AXE PRINCIPAL

1.2 CARREFOUR DODANE

Proposition : carrefour en T

e Souligne l'axe principale

X
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e Beaucoup plus d'espace pour les pietons
et cyclistes
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—_ Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités ) . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



N7 : AXE PRINCIPAL

1.2 CARREFOUR DODANE

CIRCULATION DANS LE CARREFOUR :

Tous les mouvements possibles : Simplification du carrefour : Mise en sens unique de la rue d’'Hoves :
— Multiples points de conflits — Empécher physiquement de croiser — Suppression des croisements
le flux de la N7 problématiques

Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin

espaces mobilités
et du terminus de la Dodane a Enghien m



N7 : AXE PRINCIPAL

1.2 CARREFOUR DODANE

CIRCULATION DANS LE QUARTIER :

Au départ de la rue d’'Arenberg Au départ de la rue d’Arenberg, Si Arrivée a la rue d’Arenberg
inversion du sens de la rue du Mont

— Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités ) . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



N7 : AXE PRINCIPAL

1.2 CARREFOUR DODANE

CIRCULATION DANS LE QUARTIER :

Pas d'incidence si
Inversion du sens de la
rue du Mont

Au départ de U'Avenue Cardinal Arrivée a UAvenue Cardinal Mercier

Mercier

—_ Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités ) . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



N7 : AXE PRINCIPAL

2.3 SYNTHESE

PRINCIPE DE L'AXE N7 :
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19.10 m

bilité Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mopilites
et du terminus de la Dodane a Enghien m



2/ N7 : AXE PRINCIPAL - RESEAU STRUCTURANT (SOFICO]}
PROPOSITION




N7 : AXE PRINCIPAL

2.1 PORTE D'ENTREE RUE ROUGE

Coupe A-A’

A
1/500 N

bilité Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mopilites
et du terminus de la Dodane a Enghien m



N7 : AXE PRINCIPAL

2.2 ARRET COLLEGE ET PARKING

— Rationalisation du
parking :

e 1 entrée/ sortie

e 85 places (sitex 74
- 4 places pour l'acces
stock]

A
1/500 N

—_ Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités ) . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



N7 : AXE PRINCIPAL
2.3 CARREFOUR N7 / N55

Coupe B-B’

A
1/500 N

— Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités : . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



N7 : AXE PRINCIPAL

2.4 RUE D'HOVES

Coupe C-C’

A
1/1000 N

— Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités : . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



3/ CENTRE




3.1 ARRET ATHENEE

Inversion du sens de circulation de la rue du Mont:

e  Giration difficile pour bus scolaire
e Risque de stationnement sauvage

e Debarquement des enfants du cote
oppose de l'école

e (irculation dans le sens de la pente =
vitesse

e Pasde transit [ voir l'impact du dépose
minute rue d'Hoves]

A
N

"y Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
PO et du terminus de la Dodane a Enghien



3.1 ARRET ATHENEE

A
1/500 §

Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin

espaces mobilités : . :
et du terminus de la Dodane a Enghien



3.2 RUE DU MONT

Exemple de rue résidentielle (Herstal)

A
1/1000 N

— Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités : . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



3.3 RUE D'HOVES / CENTRE

A
1/500 N

bilité Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
mobili
et du terminus de la Dodane a Enghien m



4/ N55 : POURQUOI PAS DE DEMI-TOUR ?




4.1 POURQUOI PAS DE DEMI-TOUR ?

Dans l'axe :

e Espace dedie a la circulation automobile
Important

e (Cheminements piétons et cyclistes
reduits a hauteur du demi-tour

e Depose minute moins long
e Deétours des cheminements pietons

e Moins de stationnement

v
A

—33m 3,2 m 8 m 3,2 m 3,3m —

+/-21m

— Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités : . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



4.1 POURQUOI PAS DE DEMI-TOUR ?

Avec expropriation :

e Expropriation

e 7 franchissements de la piste
bidirectionnelle a hauteur du demi-tour

e Moins de stationnement
e /one de dépose minute plus longue

e Signal de demi-tour couplé avec le
passage piéton (contrdle plus facile]

EXPROPRIATION

— Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités : . .
et du terminus de la Dodane a Enghien



4.1 POURQUOI PAS DE DEMI-TOUR ?

Proposition :

e Meilleure lisibilité
e (Continuite piétonne et cycliste

e Arretde bus de part et d'autre du
passage pieton

e Depose minute et stationnement plus
Important

e (Congestion aux heures de pointe

A
1/500 §

"y Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mobilités

et du terminus de la Dodane a Enghien



5/ N55: PROPOSITION




5.1 ENTREE COLLEGE

Coupe D-D

espaces mobilités

1/500 z>

Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin

et du terminus de la Dodane a Enghien



5.2 ARRET NAUTISPORT

Coupe E-E’

25m 1.5m 0.5m 22m 6m 22m 3.5m 15m

1/500 z>

bilité Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mopilites
et du terminus de la Dodane a Enghien m



5.3 TERMINUS NAUTISPORT

Coupe F-F

25m 1.5m 0.5m 22m 6m 22m 3.5m 15m

1/1000 =z

bilité Etude de mobilité sur le secteur du College Saint-Augustin
espaces mooilites
et du terminus de la Dodane a Enghien m



