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Table des abréviations

CT : Court Terme

EVP : Equivalent Véhicule Particulier

GH : Grace-Hollogne

HP : Heure de Pointe

HPM | HPS : Heure de pointe du Matin/du Soir

htva : Hors Taxe sur la Valeur Ajoutée

lILE : Intercommunale d'incendie de Liége et Environs
LT : Long Terme
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PCM : Plan Communal de Mobilité

PL : Poids-Lourd

PMR : Personne a Mobilité Réduite

SDER : Schéma de Développement de I'Espace Régional
SLGH : Société du Logement - Grace-Hollogne
SOWAER : Société Wallonne des Aéroports

SPI : Agence de développement économique pour la province de Liege
SPW : Service Public de Wallonie

SRWT : Société régionale wallonne du transport

TaG | TaD : Tourne-a-gauche | Tourne a droite
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VP : Véhicule particulier
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l. Introduction : Contexte - enjeux - méthode

Rappel du contexte

Dées 2012, la commune de Grace-Hollogne a montré sa détermination pour se doter
d’un Plan Communal de Mobilité. Elle dispose ainsi d’un pré-diagnostic de son ter-
ritoire, élaboré par le comité technique dans le cadre de son dossier de candida-
ture pour I'élaboration du PCM. Cependant, en I'espace de 3 ans, beaucoup de
choses ont évolué : nouveaux PCMs voisins a intégrer a la réflexion, nouveau Sché-
ma de Développement de I'Espace Régional (SDER), projet de Plan Urbain de Mobi-
lité de I'agglomération de Liége, projets de développement socio-économique, etc.

Les acteurs de la mobilité sont nombreux et leurs attentes peuvent étre contradic-
toires. Les conditions de mobilité de la commune seront également tributaires des
décisions prises au niveau supra-communal. Les quartiers de Grace-Hollogne eux-
mémes se démarquent par des spécificités et des enjeux trés distincts : entre la
zone urbaine de Grace et la zone d’Horion, par exemple, les problemes posés et les
solutions a composer sont tres différents. La commune, de son c6té, doit répondre
a des objectifs politiques et financiers qu'elle s'est fixée pour sa législature. Or, les
solutions « sur mesure » n'existeront pas et il faudra composer des solutions de
compromis par un dialogue continu avec les parties prenantes (citoyens, politiques,
techniciens).

Le PCM, outil de planification de la mobilité, a donc pour objectif de représenter
un document guide a destination des pouvoirs et instances publiques (communes,
provinces, sociétés de transport, etc.) en matiere de mobilité. || permettra d’orien-
ter les décisions a la faveur d’améliorations relatives a la mobilité, I'accessibilité, la
sécurité routiere, et donc plus généralement dans le sens d’une valorisation de Ila
qualité de vie des habitants. Il se base sur le pré-diagnostic établi, en le mettant a
jour et le complétant, tout en s’attachant a respecter les grands principes et la phi-
losophie préétablis par la commune dans sa déclaration de politique générale.

Enjeux et objectifs

Cette troisieme phase de |'étude repose en premier lieu sur le schéma multimodal, qui est la vision
d’ensemble globale et cohérente de la mobilité souhaitée a court, moyen et long termes. Ce schéma
articule les réseaux propres a chaque mode afin d’établir les relations intermodales.

En second lieu, la phase n°3 du PCM expose les différentes actions a entreprendre afin de répondre
aux objectifs souhaités (phase n°2) et solutionner ainsi les problématiques et intentions soulevées
lors de la 1% phase du PCM. Ce « package » d’actions est hiérarchisé dans le temps (court-moyen-
long terme) au regard des contraintes de faisabilité technico-budgétaires ciblées durant la phase n°2
du PCM mais également en fonction de l'urgence d’intervention (la priorité avant tout de répondre
aux problemes de sécurité les plus notables). Chacune de ces mesures est par ailleurs budgétisée,
afin de permettre aux autorités de prendre les décisions en fonction des opportunités co(ts-
résultats.

Rappel de la méthode

L'étude a débuté en mai 2015 et le projet définitif de PCM sera issu d'une procédure d'enquéte pu-
blique prévue pour la fin de I'année. L’adoption définitive du PCM est prévue fin 2017, apres que
I’enquéte publique ait pu permettre de renforcer certains points particuliers.

Ce PCM est élaboré en collaboration avec un Comité d’Accompagnement composé des représen-
tants de la Région, de la commune, du TEC, de la SRWT, de la SNCB, de la SOWAER, de la SPI, de
Liege Airport, de la SLGH, de Logistics in Wallonia, de I'lILE, de 'lUWE, des services techniques com-
munaux, de la Police, d’Atingo (ex-Gamah), de la Ligue des Familles, du directeur de sentiers.be ainsi
qu’un membre du cabinet du Ministre.

La mission est scindée en 3 phases : un diagnostic complet de la situation actuelle et de I’évolution
récente et tendancielle de la mobilité sur le territoire communal ; la hiérarchisation concertée des
objectifs a suivre pour le futur PCM avec élaboration et choix d’un scénario de mobilité ; la proposi-
tion de mesures composant le plan d’actions.

Le présent document établit la synthéese de la troisieme et derniére phase de I’étude.
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l. Introduction : Rappel des objectifs généraux et de mobilité*

Niveaux de

e Objectifs Objectifs Thématiques .
Objectifs . o priorité
Génd Géneraux Particuliers Acteurs
eneraux —_— — Piétons/ Stationne- Court | Moyen | Long
de Mobilite de Mobilite Vélos | TC | Trafic Sécurité | PL
FMR ment terme | terme | terme
Renforcer Iintégration de la|1 |Améliorer les connexions intermodales avec les communes voisines X X X X X X X SPW
commune vis-3-vis des com-
.. 2 | Renforcer Fintermodalité entre TEC et SNCE X x SRWT f SNCE
munes voisines
3 | Deésenclaver les entités du % Plateau » X X x SRWT J 5PW J &-H
Permettre le bon déve- . Defimir une higrarchie des voiries afin de structurer harmonisusement la
Mettre en place un maillage de |4 4 p g X X X . G-H
=i ] . ezserte du territoire
: loppement résidentiel || ... équitable
z - Adapter les nouveaux développements résidentiels aux problématiques
et économique du ter- c prer = Ppe a 1 X X eH
. de mobilite actuellement connues sur G-H.
riteire
6 | Mettre en place une signalétique homogéne a I'echelle de la commune X X G-H
Améliorer la cohésion territo- - Permettre de renforcer I'attractivité commerciale de proximité sur Grace X X X X
G-H
riale a I'échelle communale et Hollogne
8 |Developper le réseau de mobilité dit de € loisir ® et culturel X G-H
9 |Répeondre aux problématiques de stationnement autowr des poles X x G-H
Encourager le développement des TC dans 'expansion du tissu écono-
0| | &= PR P X SRWT / SNCB
Permettre |'accessibilité des mique
_ pdles générateurs attracteurs 11 | Améliorer les conditions d'accés aux Ecoles X X X G-H
Assurer une EﬂﬂEESIhI'
oy L : Mettre en place des mesures d'accom nement 3 la mise en ceuvre des
lité en adéquation v1 e Pee X X X X G-H/SPW/Sowaer
1 projets armmetes
avec les besoins et
Degager, conforter et sécuriser le maillage doux aux centres des villages
ke 13 } ) ¥ X SPW / G-H
PBSEIbIlItES de chacun Favoriser les possibilités de re- pour valoriser et inciter les deplacements a pied
port modal vers d’autres modes % Encourager et sécuriser les déplacements a vélo entre les villages via un X X ;
. B . 5PW / G-H
de déplacements que la voiture reseau cyclable pertinent et de qualite
15 | Ameliorer I'attractivité des transports en commun X X SRWT
16 | Mettre en place des mesures visant 3 assurer |a sécurité de chacun X X X X SPW [/ G-H
Diminuer les risques d'accidents | 17 Amgliorer la scurité au niveau des points noirs identifies et 3 proximite X X X SPW [ GH
: e des écoles
ou le sentiment d'insecurite
9 =i Humaniser et rendre attrachf les espaces publics autour des axes struc-
Garansir et ameliorer 18 turants de la commune X X X X X &
Il {la qualité du cadre de
. Réduire les nuisances liges gy |19 |Reporter les flux & parasites » vers les axes adaptés (jalonnement) X X X x SPW J G-H
vie
trafic de transit 20 | Contraindre "'accés a certaines zones pour les PL X X X X x SPW J G-H
Inciter & des comportements 21 | Permiettre une meilleure gestion du staticnnement X X SPW [/ G-H
plus respectueux de tous 22 | Mettre en place un travail de sensibilisation X X X X X X x G-H/Afingo,/Pro Velo

* pour plus de détails sur ces objectifs, le lecteur est invité a se référer au rapport de Phase n°2 du présent projet de PCM.
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Il. Les réseaux et le schéma intermodal des déplacements

Objectif de cette partie :

Cette partie vise a élaborer le schéma intermodal des déplacements proposant une vision d’en-
semble globale et cohérente sur la mobilité dans la commune a court, moyen et long termes. ||
s’établit sur la base des réseaux structurants de chaque mode et leur hiérarchisation a diffé-
rentes échelles, spatiales et temporelles : piétons, cyclistes, transports en communs, automobiles
et véhicules de transport de marchandises. Le schéma superpose les réseaux afin de définir leur
bonne articulation et les connexions intermodales permettant de combiner les modes. Enfin il
précise les principes de gestion du stationnement (a différentes échelles spatiales et tempo-
relles).
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Il. Les réseaux et le schéma intermodal des déplacements

Concept multimodal de déplacement... qu’est-ce ?

Il s’agit d’'une expression savante pour désigner le schéma général d’organisation des différents modes de déplacement. Pour
tenter d’atteindre les objectifs définis en phase n°2 du PCM, chaque moyen de déplacement ou de transport doit trouver sa
place dans le tissu urbain, rural ou économique et doit pouvoir servir la fonction. Il s’agit donc ici de représenter, de maniere
simplifiée, I'itinéraire idéal pour connecter les principales fonctions du territoire et ce, pour chague moyen de transport tout en
tenant compte de la configuration de notre commune. Partant de ce concept, un plan d’actions avec des mesures concretes a
pu étre élaboré et budgétisé avec les priorités et un phasage sur une durée de minimum 10 ans.

Une attention particuliere doit par ailleurs étre portée sur le fait que les réseaux ne sont pas dévolus a une seule et méme
fonction a chaque fois, et que toutes doivent étre prises en compte. Par exemple, les cheminements piétons jouent a la fois un
réle dans une mobilité dite « fonctionnelle » (permettant de connecter deux points rapidement) et un autre dans une mobilité
dite « récréative », ou il s’agit la plutot de se promener dans un but de loisir et non de connexion rapide.

Le schéma multimodal est par ailleurs compatible avec les tendances évolutives prises en compte, telles que :

. le développement des zones d’activités autour de I'aéroport de Liege-Bierset ;

. les transformations programmeées du réseau viaire (échangeurs, fermeture du pont de la rue Haute Claire, etc.) ;
. les tendances démographiques, d’emplois ou encore sociales.

Il tient compte également du besoin d'utilisation rationnelle de I’espace, avec notamment la densification du tissu urbain qui
permet de concentrer les habitants/commerces/services et ainsi de rationnaliser certains déplacements. Un développement
plus raisonnable des espaces contribue par ailleurs a mieux préserver les espaces naturels/agricoles/forestiers, qui, outre les
multiples intéréts écologico-économiques qu'’ils représentent, garantissent un cadre de vie plus agréable (« poumons verts » de
la commune).
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Il. Les réseaux et le schéma intermodal des déplacements

communs, automobiles et transports de marchandises. Elle sert de support a la réalisation du schéma intermodal.

Cette carte définit les zones de pertinence de chaque mode de déplacements et permet de mettre en évidence la hiérarchisation des axes de chaque réseau, piétons, cyclistes, transports en

Zone de pertinence de la marche Zone de pertinence du vélo
. Etant donné I'allongement des distances sur la M EE  Sj la mise en place d’un réseau structurant global
commune, les temps de parcours et le relief piétons/PMR a I’échelle de la commune apparait
parfois contraignant, il semble pertinent de difficile, il semble opportun en revanche de créer
l développer des réseaux plutdét destinés a un et renforcer des itinéraires cyclables reliant les
usage quotidien des piétons/PMR focalisés sur entités entre elles de maniéere a inciter au report
‘ les axes les plus utilisés au niveau des centres modal pour les déplacements au sein de la

Péle importants de maniere a en faire bénéficier le commune.

multimodal plus de personnes possible et en particulier Ia Il est intéressant aussi d’exploiter le potentiel de
place du Pérou, principal pole d’attractivité loisir des zones plus rurales et paysagéres en
commerciale de la commune. entretenant les itinéraires de promenade

existants et en en développant de nouveaux.

Q Halte

E==88 Bierset

#~

Connexions vers les

Ny
‘ communes voisines

Gare de
Jemeppe

—
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Axes structurant des transports en commun

Axes forts TEC de Grace-Hollogne dont [I'attractivité

pourrait étre améliorée car:

. présentant le plus de fréquence et de fréquentation

(ligne 53 et 81 a Grace ou Berleur/Pérou et Hollogne

soit 75% de la population)

. desservant la gare de Jemeppe (53), I'aéroport (53,
57), les ZAE (53, 57, 12) et a proximité de la gare d’Ans

L’axe reliant Bierset a Grace (83, 85, 53) parait opportun a

valoriser a la vue du développement économique de la

zone et de la présence de la halte SNCB.

Arréts prioritaires car parmi les plus fréquentés et parfois

Gare d’Ans

impraticables (source : relevés Atingo).

Zone de pertinence de la voiture

|:| Au regard de leur éloignement des zones

denses et urbanisées ainsi que de leur
faible niveau d’accessibilité TEC, les
entités au nord de I'E42 continueront
d’utiliser majoritairement la voiture dans
leurs déplacements.

emm» || convient alors de mutualiser et de

concentrer le trafic automobile sur des
axes forts .

Ce raisonnement est valable également

pour les véhicules poids-lourds dont le
@ transit est axé sur les autoroutes et dont
—>

les acces sur la commune sont jalonnés
vers les zonings.




Il. Les réseaux et le schéma intermodal des déplacements

Cette carte constitue le schéma intermodal des déplacements définissant la vision a long terme sur les réseaux.

Piétons | PMR | Cyclistes

*Sécuriser et inciter les déplacements a pied
dans les poches d’habitat et centres des
villages

*Amélioration de la convivialité aux abords
d’écoles

*Encourager I'utilisation du vélo comme
mode de déplacement entre les villages,
surtout pour ceux ne présentant pas un
dénivelé important

*Développer des connexions douces vers les

gares a proximité dont |la gare d’Ans

S

Transports en commun

*Axe fort TEC a développer en priorité au
regard du niveau actuel d’accessibilité et du
potentiel d’urbanisation de ces zones

*Pole TEC de la place du Pérou a valoriser :
accessibilité  au centre-ville et aux
commerces

*Améliorer l'accessibilité tous modes des
gares dont |la gare d’Ans

1 a
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Transports de marchandises

*Suppression du trafic de transit des
véhicules de poids-lourds dans les centres
de village

*Déviation sur les autoroutes et sur les
bretelles de sortie a proximité directe des
zonings évitant le passage dans les villages
et en limitant le flux de poids-lourds sur la
nationale N637

Automobile

*Trafic de transit rapide sur les
autoroutes

*Portes d’entrées  sur les axes
structurants

*Fluidification du trafic sur les axes
principaux et de liaisons inter-villages

*Accessibilité en boucle : limiter les
déplacements au sein du quartier pour
les zones denses

*Accessibilité en peigne depuis un axe de
desserte fort : éviter le transit inter-
village et protéger les centres




lll. Etude détaillée des actions
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Objectif de cette partie :

Cette partie détaille I'ensemble des mesures proposées dans le plan d’actions dé-
coulant de la vision a long terme illustrée dans le schéma intermodal. Elles per-
mettent la concrétisation des objectifs définis en phase 2 par degré de priorité et
de maniere planifiée et budgétisée.
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lll.a Introduction

Un package de 42 mesures proposées

Pour répondre a ces objectifs, la plan d’actions est décliné en 42 mesures réparties
en 9 volets de mobilité :

Mobilité piétonne (P)

Mobilité cycliste (C)

Actions propres aux transports en commun (TC)
Actions destinées aux véhicules particuliers (VL)
Mesures concernant le stationnement automobile (St)
Mesures destinées au transport de marchandises (TM)
Mesures propres a la mobilité scolaire (MS)

Actions en faveur de la sécurité routiére (SR)

Actions multimodales (PM)

Le package de mesures proposé tient compte des contraintes budgétaires, natu-
relles et techniques et est mis en en ceuvre par phase de maniere a :

étaler les travaux pour garantir le bon fonctionnement des activités et minimi-
ser les impacts négatifs sur I'accessibilité de la commune ;

mettre en place les démarches de concertation nécessaires.
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Raisonnement de mise en ceuvre du plan d'actions du PCM par phase

| T
. 8 4

Court
Terme

| T |
. 8 4
Moyen
Terme

" (—
| -

. 8 4

Long
Terme

Résoudre les problemes actuels les plus importants, notamment en
termes de sécurité et de fluidité du trafic. Ces mesures sont générale-
ment moins contraignantes d’un point de vue budgétaire (les fonds peu-
vent ainsi étre rapidement dégagés) ou s’averent essentielles a mettre
en ceuvre rapidement compte tenu des risques actuellement encourus
par certains usagers.

Il s’agit de mesures souvent un peu plus co(teuses, dont les travaux
sont plus conséquents et doivent étre appréhendés de facon pré-
cise (étude préalable complémentaire souvent nécessaire).

Ces mesures correspondent a des objectifs de fond plus ambitieux,
avec des solutions permettant de changer des habitudes de dépla-
cements profondément ancrées dans le quotidien des citoyens.
Elles nécessitent un processus de concertation important, avec
bien souvent des fonds d’investissements multiples aux vues des
acteurs et des sommes concernés. Ces mesures doivent étre pro-
grammées deés maintenant mais seront mises en oceuvre progressi-
vement.
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l1l.b Introduction - Comment lire les fiches action ?

N° et identification de la mesure Mesure adaptée selon des remarques, proposi- Phasage de mise en ceuvre recommandé

(code « SR » spécifique a la sécurité routiére) tions, compléments apportés durant I’enquéte
ou les réunions publiques

111.8 Le\yolet sécurité

\
[ FICHE ACTION N°SR 2-3 : ENRAYER LES PROBLéMATIQUES DE VITESSE—RUE DE L’ARBRE A LA CROIX !§‘ l
LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE
La rue de I'Arbre a la Croix, ligne droite de plus de 2km sur Gréce-Hollogne traverse Horion-Hozémont sur 1 environ et constitue I'un des axes de liaison

principaux de la commune. Elle est de ce fait soumise a un trafic plus important et a des prises de vitesse de par sa configuration rectiligne. Tout comme pour
les rues du Huit Mai ou du Sart-Thiri, il est proposé d’installer des glissiéres en bois de part et d’autre de la route sur 80m & partir de cha - Village
(Ouest: a partir de la ferme, Est: & partir de |'entrée du terrain de football) afin de créer des effets de porte. L'emprise plus r&duite de la voirie (5.6m) ne

permet pas la création d’un ilot central pavé (ou d'une bande en résine) dont le franchissement par les bus ou les véhicules agricoles serait source de

Localisation de I’action sur le territoire
communal

nuisances sonores et provoquerait une usure plus rapide des aménagements. A la place, il est préférable d’aménager une bande centrale colorée de 0.8m de

large sur toute la traversée de village offrant un rétrécissement visuel de la voirie (de 5.6m 3 4.8m soit 2.4m par voie de circulation).

MESURE PROPOSEE :
. Installation de glissiéres en bois sur 80m de part et d’autre de la rue

de I’Arbre 2 la Croix & chaque entrée de village (Ouest et Est)
. Mise en place d'un éclairage adapté au niveau du carrefour avec la
N614.
. . rd ’ Vi .
Descrlptlon generale de I'action pemimemesPent d’'une bande centrale franchissable au revétement

coloré au centre entre les glissieres en bois et tout le long de la

traversée de village, soit environ 1km - L e
: \
L
L ]

L}

L J . - W
N Y3

. 5 S RUe

‘ *ey Renforce la sécurité de tous les usagers e" o\ : -

. 7 . . Prend en compte le passage des wvéhicules agricoles ou PL .--—-".-‘-""" R

Avantages et inconvénients de la / S i : l

e Ty Rue

. e Jeneffe
mesure (ou des variantes de me-

+  Amene les automobilistes a réduire leur vitesse en entrant
dans Horion-Hozémont

a Croix

.llllllll'k

de \:Armefa \

sures analysées)

xm  Glissiére en bois

o Hypothéses de calcul des estimations:
. Glissiéres en bois des deux cotés sur 160m™ a 75€/m

. Bande centrale en revétement coloré sur 1km a 100€/m

mmmm Bande centrale colorée

: distance d’arrét d’un véhicule a 90km/h

Pré_estimation budgétaire % Grace "‘:,ne 51 ra[ec" PCM de la commune de Grace-Hollogne 24/10/2016

(fourchette) de colits
d’investissements

Note : Les estimations budgétaires ne tiennent pas compte :
. des coiits d’acquisition du foncier, qui représente une variable difficile a appréhender ;
. des colits éventuels d’expropriation, dans le cas par exemple d’un aménagement de cheminement sur une portion de parcelle privée ;
. des colits d’entretien. Les aménagements qui sont proposés nécessitent parfois un entretien particulier, régulier, qui devra faire I’'objet
d’un accord préalable entre les différents partis concernés (commune, région, riverains, etc.).
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Description détaillée du contexte
et des actions proposées, ainsi que
des éventuels liens avec d’autres
actions proposées

. Photos, plans, esquisses per-

mettant de prendre pleinement
connaissance de l’action et de ses
effets
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lll. 1. Le volet piéton/PMR
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON DANS LES CENTRES URBAINS ET DE VILLAGE

CONTEXTE :

Une topographie difficile, des distances longues, des barrieres physiques telles que I'aéroport, les autoroutes et la voie
ferrée contraignent les déplacements piétons a I’échelle du territoire. L'objectif de cette mesure est de renforcer le
maillage piéton dans les centres des entités. Ce maillage se traduit sur le terrain soit par la réfection soit par la création
de trottoirs, d’accotements ou de chemins permettant de relier les points d’intéréts aux habitations, chaque type

d’aménagement étant choisi en fonction de la densité des espaces batis et
des emprises disponibles.
Pour ce faire, un relevé de I’état des infrastructures piétonnes a été réalisé sur

un rayon d’environ 500m autour de chaque centre de village.
Des itinéraires sont également proposés entre Hollogne et Grace, les deuxf§
entités les plus denses ainsi qu’entre Bierset et Grace, prolongeant la piste

cyclable existante le long de la chaussée de Hannut.
Les connexions envisagées avec les communes voisines sont développées
dans les fiches actions P 4 (vers la gare d’Ans) et C 1-2 (volet cycliste).

TYPES D’AMENAGEMENTS PROPOSES

La figure ci-contre présente le maillage piéton proposé, a terme, a I'échelle
de la commune.

Trottoir Accotement Chemin /

AN

\\\\\\\

- 13.630.000 €

'\ . -..i___.lf
Hypothéses de calcul des estimations : e Maillage piéton a
. Réfection/création de trottoirs de 1,5m de large sur 11km & 120€/m’* ’échelle de la

; . S ’ \ 2 %
. Réfection/création d’accotements de 1,5m de large sur 5,3km a 75€/m commune

. Création de chemins sur 9,9km & 75€/m’

Seul un linéaire a été considéré, a doubler localement si nécessaire

1 A
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1-1 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON DANS LES CENTRES URBAINS ET DE VILLAGE—HORION-HOZEMONT

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

L’évolution des modes actifs dans Horion-Hozémont est rendue difficile par I'absence de cheminements continus. Les principaux axes comprennent des
trottoirs dans leurs portions baties mais ces derniers sont souvent étroits ou en mauvais état. Certaines rues sont, quant a elles, dépourvues de trottoirs
comme la rue du Onze Novembre ou la rue du Sart-Thiri. Ainsi il n’existe pas de cheminement sécurisé depuis les arréts TEC jusque |’école libre d’Horion-
Hozémont ou le terrain de foot de la rue de I’Arbre a la Croix.

Les chemins figurant ci-dessous sont, pour la plupart, repris des sentiers existants (ancien chemin de tram) actuellement peu entretenus, dans I'optique de
les revaloriser au sein du maillage.

. Redonne de la place aux piétons dans le centre == Trottoirs a rénover/créer

«  Sécurise les déplacements depuis les arréts TEC vers e de VArbre 5 la Croix : BN Accotements 3 créer
% I’école et les espaces sportifs _ : === Chemins a créer

. Relie Horion a Hozémont - D Arréts TEC

. Integre les itinéraires de loisir — =, Existant laissé tel quel

Rue de la Ferme 2
o®©
o
3
=
c.
ﬂ'
=
N

Rue des Rochers

1.700.000 € Rue du Onze Novembre

Hypotheses de calcul des estimations:

Trottoirs : 3,25 km (pour un trottoir unilatéral de 1,5m) 120€ / m?
Accotements : 3 km (unilatéral, 1,5m de large) 75€ / m?
Chemins : 6,35 km (unilatéral, 1,5m de large) 75€ / m?

Rue du Sart-Thiri

Arbre a la Croix, Jeneffe, Horion, Station, Sart-Thiri, Arbre a la Croix, Elva, Station, Source, Lamaye, Aca- Parc-Chateau, Rouvoi, ancien

Onze Novembre, Huit Mai, Rochers, Acacias cias, Rochers tracé tram, Thier de Hayire

" A
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1-2 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON DANS LES CENTRES URBAINS ET DE VILLAGE—VELROUX

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La rue du Village, axe principal de Velroux traversant I’entité, ne présente pas de trottoirs sur toute sa longueur (ou alors en mauvais état). Pourtant, c’est sur

|!a rue du Village

Absence d’aménagement actuel sur

cet axe que se concentrent les principaux poles d’intéréts du village : écoles, église... L’enjeu de cette mesure sera de créer des cheminements sécurisés
depuis les arréts TEC vers les écoles primaire et maternelle grace a un linéaire de trottoirs complets le long de la rue du Village.

—= Trottoirs a rénover/créer
D Arréts TEC

. Redonne de la place aux piétons dans le centre
* . Sécurise les déplacements, notamment des écoliers sur
la rue du Village

180.000 €

Hypotheéses de calcul des estimations :
Trottoirs : 1 km (pour un trottoir unilatéral de 1,5m) 120€ / m?

i@ t ’[ 'PCM de la commune de Grace-Hollogne
pilll Graceliollogne IR RSIIS]® g

=, Existant laissé tel quel

Aménagement pouvant étre réalisé sur un ou

deux cotés de la voirie

Velroux, Village

7/12/2017 16



l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1-3 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON DANS LES CENTRES URBAINS ET DE VILLAGE—BIERSET

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

L’entité de Bierset bénéficie, dans son ensemble, d’un maillage piéton en état satisfaisant, dont on reléve d’ailleurs la piste piéton/cycliste aménagée en
bordure de la chaussée de Hannut (entre Bierset et le rond-point de Liege Logistics). Cependant quelques lacunes demeurent :

. la piste sur la chaussée de Hannut s’interrompt avant de rejoindre Grace et ne va pas jusqu’au carrefour avec I'avenue de la Gare ;

. I’acceés a I'école de Bierset, avenue de la Gare, n’est pas praticable pour les PMR (largeurs réduites localement, obstacles implantés sur les trottoirs) ;

. Enfin, 'un des acces vers la halte SNCB (via la rue Robert Beelen) est dénué de cheminements piétons.

Les aménagements proposés s’attacheront donc a combler les liens manquants afin d’assurer la continuité des cheminements piétons, une attention
particuliére devant étre portée sur I’accessibilité PMR.

Afin de connecter Bierset et Grace, la piste piéton/cycliste sera prolongée jusqu’au carrefour Wasseige, soit entre la chaussée de Liége et la rue de Wallonie.

A hauteur des maisons 367-371 de la chaussée de Hannut, il
s’avere intéressant de créer un rétrécissement de voirie de

¥
-

maniere a pouvoir dégager une zone de trottoir suffisamment

Ko FESABROL

dimensionnée (sécurité de piétons) mais également a ralentir

- -~

Velroux, Gare, Hannut, Pont

B> T s e oy

SR

la vitesses des véhicules par le biais d’'une priorité de passage.

== Trottoirs a rénover/créer

Rue Robert Bee- BN Accotements a créer
D Arréts TEC

=, Existant laissé tel quel

. Redonne de la place aux piétons dans le centre
* «  Amélioration de I'intermodalité actifs/SNCB

"e
o©
e . n ®
. Prolongement des itinéraires actifs vers Grace a:p
o.
[Vp)

450.000 €

Chauss

Hypothéses de calcul des estimations:

Trottoirs: 2.2 km (pour un trottoir unilatéral de 1,5m) 120€ / m?
Accotements: 0.4 km (unilatéral, 1,5m de large) 75€ /m?

%@ Gracelliollogne stratec 'PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017 17



l1l.1 Le volet piéton/PMR 'phase’
CT

FICHE ACTION N°P 1-4 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON DANS LES CENTRES URBAINS ET DE VILLAGE—HOLLOGNE, MONS-LEZ-LIEGE

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Les entités d’Hollogne et de Mons-les-Liege concentrent, a elles deux, plus d’un tiers de la population de la commune ainsi qu’une partie des services
communaux. Le réseau de trottoirs est généralement en bon état, mais |'axe principal rue Grande—rue de I'Hotel Communal est détérioré par endroits
(troncon rue Grande) et nécessite d’étre rénové. La rue de Bierset, régulierement empruntée par les voyageurs souhaitant se rendre a |’aéroport depuis les
arréts TEC de la 53 (arrét au carrefour rue de Bierset # rue de Diérains Prés), a fait récemment I’'objet d’aménagements de trottoirs sur son c6té sud par la
SOWAER. A long terme, il semble pertinent d’aménager des trottoirs sur son coté Nord, ce qui complétera, a court terme, la sécurisation du carrefour Bierset
# Diérains (cf fiche action SR 1-4)

= Trottoirs a rénover/créer

B Accotements a créer
D Arréts TEC

. Existant laissé tel quel

Etat des trottoirs sur la
rue Grande

Projection

. Redonne de la place aux piétons dans le centre

(S
A A

. ! * m— "_ . Of@/
logne I g M5 S1 Rue Gofet @,

i o  Amélioration des cheminements piétons au centre de Hol-

270 000 €

Grande, Golet, Champ, Pillé, Talus, Hol-
logne

Bierset, Hayi
Hypotheéses de calcul des estimations :

Trottoirs : 1,2 km (pour un trottoir unilatéral de 1,5m) 100€ / m? Chemin agricole entre Dix-Huit Bonnier
Accotements : 0,5 km (unilatéral, 1,5m de large) 75€/m? et Grace

e A
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1-5 : AMELIORER LA QUALITE DES CHEMINEMENTS PIETONS DANS LES CENTRES—GRACE-BERLEUR

>

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE B = ‘ N .
Grace-Berleur, I'entité la plus dense dispose, dans son ensemble, de nombreux Saw R Trottoirs 3 rénover/créer
trottoirs ainsi que de cheminements piétons intra-ilots qui optimisent certains |a 4 | ¥ L\ W, A\ ccotements 3 créer
déplacements piétons. Cependant, par endroits, les largeurs réduites génent [ _ N R g Aol === Chemins 3 créer

I’évolution des piétons (rues Hector Denis-Adrien Materne-Mathieu de Lexhy). S Ay 40 b Arréts TEC

L’absence de cheminements au sein de la zone agricole entre les rues du Dix-Huit = [==7. o/ Yy | 8 * .. Existant laissé tel quel
Bonniers et Edouard Jossens limite également les déplacements actifs, obligés de R\ '
passer par Pérou ou Hollogne. C’est pourquoi des itinéraires sont proposés a travers
les territoires agricoles pour lier directement des rues paralléles (rue des Dix-Huit
Bonniers vers le centre sportif, rue de Grace). Des réfections de trottoirs sont
souhaitables sur la N637 pour sécuriser les déplacements doux sur cet axe
concentrant beaucoup de trafic routier, ainsi qu’aux alentours de la place du Pérou
dont les commerces générent des flux de déplacements importants.

. Redonne de la place aux piétons dans le centre
Amélioration des cheminements Est-Ouest et Sud-Ouest

T

. Valorisation des chemins piétons

. Ouverture vers la gare d’Ans et le RAVel

1030000 €

Hypotheses de calcul des estimations :

Trottoirs: 3 km (pour un trottoir unilatéral de 1,5m) 120€ / m?
Accotements: 1,3 km (unilatéral, 1,5m de large) 75€ / m?
Chemins: 3,1 km (unilatéral, 1,5m de large) 75€ / m?

Dix-Huit Bonniers, Rouyer, Heusdens, Vert-Vinave, Janson, Jau- Grace, Jossens, Volders, Bonne Fortune, Terrains de sports (Corbeaux), Sarts, Lairisse, Grace, Chemin
rés, Lexhy, Denis, Corbeaux, Paque entre Dix-Huit Bonniers et Grace, Dejardin, Bonne fortune

" A
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 2 : MESURE D’ACCOMPAGNEMENT DE LA DESTRUCTION DU PONT HAUTE-CLAIRE— REUTILISATION D’UNE PASSERELLE PIETONNE

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La destruction du pont de la rue Haute-Claire au-dessus de I'autoroute A604 prive les riverains d’une connexion rapide vers le carrefour de Wasseige. A titre
d’exemple, en |'absence de solution compensatoire, s’y rendre a pied depuis la rue Haute-claire prendra environ 15 min de plus qu’avant, soit un détour de 1-
1,5km. L'aménagement d’'une nouvelle passerelle étant trés onéreuse et la rénovation du pont n’étant pas possible, la solution privilégiée figure en le
réaménagement d’un chemin reliant la rue Haute-Claire a la rue Mahay, empruntant une passerelle existante pour pouvoir passer au-dessus des voies de

chemin de fer. Ce chemin, qui a déja été utilisé, doit étre réouvert sur des parcelles appartenant a la commune ou couvertes par une servitude de passage. Il
permettra, outre une réduction des temps de parcours vers I’arrét TEC Mahay ou le carrefour de Wasseige, de proposer un itinéraire sécurisé, alternatif a la
voiture.

Rue Haute-Claire
(entre les n°55 et 57)

vvvv

. Désenclave le quartier Haute-Claire

e Raccourcit les temps de parcours et les distances com-
parativement a I'absence de de connexion

. Compense peu la perte de temps et I'allongement des
distances pour les modes doux

~ | 18000 €

Hypotheéses de calcul des estimations :

Création d’un chemin en stabilisé de 2m de large sur 120m a 75€ / m?.

«%‘6 m stratec & PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017 20



l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 3 : PERMETTRE AUX PMR DE SE DEPLACER AISEMENT DANS LES ESPACES CENTRAUX—HOLLOGNE*

LOCALISATION

DESCRIPTION DE LA MESURE

Cette mesure détaille les aménagements mis en place dans le centre de Hollogne pour a la fois la sécurité et la mobilité PMR, suivant la logique de

déplacement suivante : stationner, accéder au cheminement, circuler, utiliser les équipements proposés.

Au carrefour entre I'axe Grande-Hotel Communal et rue de Tirogne, il est proposé d’aménager un plateau surélevé* connecté (au méme niveau) a des
trottoirs de largeur suffisante (1,5m de large min.) pour garantir la circulation depuis les places de stationnement PMR et les arréts TEC vers les podles
principaux (services communaux, commerces). Dans chaque angle du carrefour, on veillera a installer des barriéres destinées a délimiter le cheminement PMR

pour les personnes déficientes visuelles. Pour accéder a la maison communale, si une étude complémentaire doit étre réalisée dans la continuité du PCM,

I'installation d’un élévateur est proposé a I'arriere de la maison communale (impliquant d’enlever une place de stationnement dans la cours arriére).

lllustration d’une bar- lllustration d’un plateau

riere sur un carrefour peu gfceué

. Permet aux PMR de se stationner et de re-
joindre commerces, services et arrét TEC
* de Hollogne
. Sécurise la traversée de Hollogne en rédui-
sant les vitesses aux abords du carrefour

260 000 €

Hypotheses de calcul des estimations :
. 175 000 € htva pour les plateaux, les traversées et la

signalétique
. 60 000 € htva pour les aménagements de trottoirs
. 25 000 € htva pour les barriéres

* Les centres de Grdce (Pérou) et Berleur (Ferrer) sont repris
dans le point Péle Multimodaux

* Le plateau surélevé devra présenter des caractéristiques permettant de minimiser les bruits et les vibrations dis au trafic

Rue Tirogne

P\

y P{ace d;ésﬁ{
\ Préalles..

Rue Golet

Profil plateau descendant, limitant les
bruits/vibrations

Plateau surélevé

Barriere de protection

Emplacement handicapé (2,5m de large)
Parking/stationnement

B Arrét TEC

Trottoir accessible aux PMR (1,5m
de large)

e .
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 4-1 : AMELIORER L'ACCESSIBILITE VERS LA GARE D'ANS

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Détails des aménagements:

Pour les habitants de Grace au sud de |'autoroute E42, la gare d’Ans qui propose des trains vers Bruxelles ou Liege s’inscrit davantage dans leur logique de
déplacement que la halte de Bierset. Cependant les connexions les plus directes vers Ans sont peu adaptées aux modes actifs. L’objectif de cette mesure est
d’améliorer les cheminements des modes actifs vers la gare et ce depuis le rond-point rue de I’Avenir # rue de Wallonie. Ceci permet dans le méme temps de
cibler les travailleurs du parc d’activités économiques de Grace-Hollogne et d’étre dans la continuité des aménagements cyclables rue de Wallonie et rue de
Loncin (cf fiche action n°C 1).

Des concertations seront a prévoir avec la commune d’Ans concernant les aménagements sur leur territoire.

@ Panneau de jalonnement

création de trois passages piétons au rond- «
_ p_ 8es P _ == Accotement a créer
point rue de I’Avenir # rue de Wallonie ;

élargissement du trottoir coté est (2m de Trottoir a créer/élargir + barrieres

large) sous le pont de "autoroute avec ins- —— Cheminement proposé

tallation de barrieres ;

mmmm Passage piétons
prolongement des cheminements c6té est ) .
rue de Jemeppe sur Ans avec des accote-
ments (2m de large) ; Gare de Ans [=)
jalonnement de l'itinéraire ;
sécurisation du passage sous le pont de

I"autoroute E25 entre la rue de Jemeppe et

la rue des Mésange sur Ans (éclairage).

. Sécurise les déplacements piétons vers la gare

. Améliore I'intermodalité SNCB-modes doux

. Nécessite concertation avec la commune d’Ans

L
. p
] .é. Gare d'Ans 1,5km

W

| £26 |

78.000 €

Hypothéses de calcul des estimations : Le Marconi

. 3 passages piétons a 2000€ / unité
. 3 panneaux de passages piétons a 470€ / unité
. 6 panneaux de jalonnement a 470€ / unité

LoncCin

. Création de trottoirs de 2m de large sur 70m & 100€ / m? & &
. Création de barrieres sur 70m a 420€ / m 4

. Création d’accotements de 2m de large sur 160m a 75€ / m? 100 m

3 o N
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l1l.1 Le volet piéton/PMR ‘phase’
MT

FICHE ACTION N°P 4-2-1 : AMELIORER L'ACCESSIBILITE DE L'AEROPORT

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La rue de Bierset constitue la connexion la plus directe vers le terminal passagers et le parking long terme de I’aéroport de Liege depuis Hollogne. Elle est de
ce fait régulierement remontée par les voyageurs qui descendent aux arréts TEC de la ligne 53 au carrefour avec la rue de Diérains Prés. Comme mentionné
dans la fiche n° P 1-4, des trottoirs ont été aménagés sur le c6té ouest de la rue de Bierset par la SOWAER, mais il apparait pertinent, aux vues de la
fréquentation routiere de 'axe, de proposer a plus long terme d’en aménager également sur le co6té opposé (moins de traversées, emprise suffisante).

A court terme, des traversées piétonnes seront intégrées dans la sécurisation globale du dit carrefour (cf. fiche action n® SR 1-4) afin de sécuriser les
circulations piétonnes entre les arréts TEC et les trottoirs de la rue de Bierset.

Trottoir a créer

Rue de Bierset

. Sécurise I'acces piéton a I'aéroport depuis Hollogne
L—‘hﬁ «  Valorise l'utilisation de la ligne 53
. Améliore la sécurité des modes doux au carrefour Dié-

rains Prés # Bierset

. Codt de 'aménagement

~. 130000 € htva
" Hypothéses de calcul des estimations :
. Création d’un trottoir de 2m de large sur 650 m a 100€ / m?

5 )/ R
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 4-2-2 : AMELIORER L'ACCESSIBILITE DE L'AEROPORT

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

L’autoroute représente une importante barriere physique pour les modes actifs. En effet, les points de franchissement ne sont pas nombreux et les axes qui
connectent les deux cotés sont trés fréquentés et/ou non adaptés aux modes actifs.

Dans le cadre du réaménagement de I’échangeur n°3, un nouveau point de franchissement va étre réalisé sous I’autoroute. La présente mesure propose de
profiter de cette opportunité pour y associer des trottoirs bilatéraux, également empruntables par les cyclistes. La connexion vers Mons-Lez-liege s’en trouve

alors améliorée.

Liaison de la zone Cargo sud

4 A ~& | avec la zone SOWAER sudvia | =
f/ /"__ .~ { unpassage sous lautoroute
& A sk E42

. Sécurise I'acces piéton a I'aéroport depuis Hollogne
* «  Valorise l'utilisation de la ligne 53
. Améliore la sécurité des modes doux au carrefour Dié-

rains Prés # Bierset

[llustration de
130 000 € htva I’'aménagement

Hypotheéses de calcul des estimations :
. Création de trottoirs de 2m de large sur 650 m ¢ 100€ / m?

" A
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l1l.1 Le volet piéton/PMR ‘phase’
LT

FICHE ACTION N°P 5 : DEVELOPPER LE RESEAU DE MOBILITE RECREATIVE

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Cette mesure décrit plus en détails le maillage récréatif s’intégrant dans le réseau de mobilité du quotidien (voir fiches actions n° P 1), mis en ceuvre

principalement sur Horion-Hozémont et sur le terril du Bonnier a Grace.
Sur Horion-Hozémont, cela concerne essentiellement la réaffectation et I’'entretien de sentiers existants, tandis que sur Grace de nouveaux chemins sont
créés permettant de connecter le sud-ouest de Grace-Berleur et le nord-ouest.

Sentier Localisation des nouveaux chemins créeés:

Dejardinv"

. tout a I'ouest longeant I'autoroute A604 et reliant la rue
de Grace a la rue des Dix-Huit Bonniers ;

. entre la rue de Grace et la rue des Dix-Huit Bonniers dé-
bouchant sur la halle omnisport ;

. entre la rue Edouard Jossens a partir du croisement avec
I’ancienne voie de chemin de fer et la rue Lairisse ;

. dans la continuité de la rue Joseph Dejardin jusque la rue
des Dix-Huit Bonniers.

Rue de Grace

. S’integre dans les itinéraires piétons du quotidien

Grace, Berleur

g « Valorise le patrimoine naturel de la commune
—

Chemin sur le terrain
du Chateau Lexhy

Rue de la Ferme

Continuité de 13
rue de Jemeffe

Rue de I’Agneau

-€*

Rue de la Boverie *Le prix de ces aménage-

@
O
B e(

Se(\“ Thier de la Hayire

ments est compris dans le
prix indiqué dans le mail-

Horion-Hozémont

Sentier du lage global figurant dans

Point de Vue
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lll. 2. Le volet cyclable
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l11.2 Le volet cyclable ' PHASE'
LT

FICHE ACTION N°C 1-1 : CONNEXIONS INTER-VILLAGES A L'ECHELLE COMMUNALE

DESCRIPTION DE LA MESURE

Grace a des aménagements adaptés, le vélo peut étre un mode de déplacement permettant d’optimiser les temps de parcours et
de connecter rapidement les entités de Grace-Hollogne entre elles, pouvant permettre certaines substitutions a la voiture. La
figure ci-contre présente le maillage cyclable idéal, a I’échelle de la commune, projeté a long terme et établi en cohérence avec :

. les aménagements cyclables existants (pistes et bandes cyclables respectivement chaussée de Hannut et rue de Loncin) ;
f ’ Pente (+/—difficile) |

« le maillage piéton (mutualisation des chemins) ;

. le réseau des communes voisines (connecté notamment au RAVel sur Ans et Saint-Nicolas) ;
. les orientations communales et plans vélos régionaux.

Les types d’aménagements proposés pour chaque troncon et le plan de jalonnement des itinéraires sont détaillés dans les fiches
actions C 1-1-1 et C1-1-2.

TYPES D’AMENAGEMENTS PROPOSES

Bande cyclable Chemin Piste cyclable

RESEAU COMPLET ENVISAGE A LONG TERME

VELROUX

. Connecte rapidement les entités entre elles
% o Incite a 'utilisation du vélo plutét qu’a la voiture
—

Rue des Dix

» -

Rue Joseph'Dejardin

PN .
Jr by

e A -
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l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C 1-1 : CONNEXIONS INTER-VILLAGE A L’ECHELLE COMMUNALE

DESCRIPTION DE LA MESURE

La figure ci-contre présente les trongons a aménager /., signaler (certains trongons ne sont en effet visés par aucun aménagement particulier
compte tenu du faible trafic qui les concernent, mais ils apparaissent dans le réseau jalonné). Les types d’aménagements ont été choisis en
adéquation avec le trafic routier rencontré, les vitesses autorisées et les emprises disponibles.

Ainsi, lorsque aucun itinéraire bis pertinent n’est possible pour éviter les axes les plus fréquentés, des aménagements sécurisés (tels que les pistes
cyclables) sont préconisés. A I'inverse, sur des routes plus faiblement concernées par le trafic, des bandes cyclables ou une simple signalétique ont
pu apparaitre suffisantes.

A noter, par ailleurs, que le choix de ces itinéraires tient compte du potentiel paysager, lorsque plusieurs possibilités de connexion sont offertes, de

maniere a davantage encourager ce type de déplacement qui s’en trouve ainsi valorisé en qualité.

Enfin, certains itinéraires n’ont pu, pour des raisons topographiques et de maillage routier, éviter certains axes importants (axe A‘

Janson, traversée de Hollogne). Toutefois, il est important de noter que ces axes polarisent quantités de commerces, services,
équipements et bien slr habitations, qui bénéficient de ce fait d’une liaison immédiate vers d’autres centralités.

EM |Route Faible trafic 16,6 km* —

BCS |Bande cyclable 10,9 km —

PCS |Piste cyclable séparée 7,3 km (+1,4 km existant) %

C Chemin 6,6 km —

PCM [Piste cyclable marquée |2,8 km m—

SUL |Sens Unique Limité 0,4 km R ‘
Total 29,4 km*

N .
1 630 000 € (hors co(ts liés a I'entretien) Thier St Léonard, Tirogne, Hotel Com-

Hypothéses de calcul des estimations: munal, Royer, Jossens, Vert-Vinave,

. 0 1 . . .
e 10,6 km de bandes cyclables a 25€ / m courant Neuve-Voie, M. L. King, A. Lincoln,
I Grétry, Centre, Janson, J. Volders, Lon-
. N 2 ’ ’ R )
. 6,6 km de chemins de 1,5 m de largeur a 75€ / m cin, A. Matern, S. Paque, Velroux,
. 2,8 km de pistes cyclables marquées 25€ / m courant Gare, Dix-Huit Bonniers

. 7,3 km de pistes cyclables séparées de 1,3 m de largeur** a 100€ / m?

. 0,4 km de SUL 25€ / m courant

*Largeurs minimales requises hors filet d’eau et zone tampon, aménagements des i . ,

J ny Aménagement sur un linéaire total d’environ 29 km
eux cotés

**Ne comprend pas les aménagements paysagers, éléments de séparation physique

1 a
& [ StrateC 97 Pomde 2 commune de Grice-Hollogne 7/12/2017

Sart-Thiri,
Bihet, Com-
munes, Fer-
dou,

* La région prévoit de remettre la
rue de I’Aéroport en double-sens
d’ici 2018, permettant aux cy-
clistes de I'emprunter pour re-
joindre Hollogne et Grace (en
partage avec les véhicules moto-
risés).

— )

Contourne-  Chaudronne-
ment Nord, rie, Volders
Hannut, Wal-

lonie, Liege

(*pas d’aménagements spécifiques sur les routes de campagne hormis balisage des itinéraires)
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l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C 1-2 : CONNEXIONS EN LIEN AVEC LES COMMUNES VOISINES

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La mobilité ne s‘arréte pas aux frontieres de la commune, et certaines infrastructures
pertinentes a connecter se trouvent a proximité de G-H. C’est le cas notamment du RAVelL 210,
qui permet de relier Saint-Nicolas de de poursuivre ensuite vers le centre de Liége. Par ailleurs,
le réseau de mobilité doit également rencontrer les objectifs des maillages voisins, ce qui
justifie notamment la proposition de renforcer le lien vers Awans.

— . | [ Barrieres
— e : - [ Bande cyclable

Renforcement et sécurisation du lien avec la
commune d’Awans, aux abords de la halte du
chemin de fer

Cr.j . Sécurise les déplacements piétons vers la gare
I« Améliore I'intermodalité SNCB-modes doux

I Nécessite concertation avec la commune d’Awans

60 000 € htva

y Hypothéses de calcul des estimations:

. Installation de barrieres sur 50 m a 420€/m
. Eclairage simple potence sur 50m a 600€/m
. Elargissement du trottoirs (2m) sur 50m a 100€/m?

! Trottoirs agrandis

Le lien vers le RA-

Alternative n°1

Vel est relative-

ment facile a éta-
blir, mais nécessite
néanmoins d’étre

indiqué.

- . Profiter de l'infrastructure existante
CEJ:] « Avoir une liaison directe et sécurisée vers Liege ou la gare
d’Ans toute proche

L Difficile d’éviter tout a fait le besoin de rouler sur la N637

~ 0€*htva

figurant dans les fiches actions P —1

*Le prix de ces aménagements est compris dans le prix indiqué dans le maillage global

= v, A
stratec & PCM de la commune de Grace-Hollogne

7/12/2017
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l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C 2 : CREER UNE OFFRE DE STATIONNEMENT VELOS SUR LA COMMUNE

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Cette mesure vise la création et la promotion de la mise en place d’un réseau de parkings vélos permettant de mettre en confiance les usagers cyclistes, une
fois le maillage étoffé a I’échelle communale ou méme de certaines entités. En effet, certains usagers se refusent encore a prendre leur vélo pour certains
déplacements faute de pouvoir se stationner sans craindre les vols et les dégradations.

Il va donc s’agir, progressivement et au gré des opportunités (publiques et privées), de mettre en place des arceaux ou groupes d’arceaux (incluant
éventuellement des bornes de chargement) dans les endroits pertinents (poles économiques, centralités urbaines, écoles ou équipements sportifs). Difficile a
imposer et pas forcément pertinente dans certains secteurs pourtant publics, cette mesure doit surtout faire I'objet d’une promotion particuliere a mener par
la commune et d’autres acteurs publics ou associatifs et n"aura de sens qu’en complément d’un maillage cyclable plus développé qu’actuellement.

Ecoles (ratio: 1 pour 10 éleves) 42 000 € @ Parking vélo (unité)

Centres sportifs/culturels/services O i ‘o (3 ré .
communaUx 21000 € Parking vélo (a répartir)

Centres des villages/commerces/
principaux arréts TEC/halte de
Bierset 51 000 €

Zonings (ratio: 10% des employés) | 500 000 €

. Offre la possibilité de se stationner pour tout type de

C%T durée

. Incite a I'utilisation du vélo

_
625 000 € htva (dont 515 000€ htva pour les zonings)

Hypotheéses de calcul des estimations :
. Création d’environ 1 700 emplacements (dont 1 350 en zonings) a 100€ / unité (et +275€ / unité
pour les stationnements couverts)

) ] — e . ) BN &
%@ e ey stratec & PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017 30

Arceaux (court terme) Arceaux couverts (long terme)




l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C 3 : AMELIORER L'INTERMODALITE AVEC LES TC ET LES VP

DESCRIPTION DE LA MESURE

A l'instar de ce qui est fait dans certaines grandes villes, la mise en place d’un systéme de prét/location de vélos longue durée peut apparaitre intéressante.

Une nouvelle fois, la réussite d’une telle entreprise nécessite un maillage cyclable relativement complet et cohérent, qui sécurise les usagers et s’avere

pratique dans certains cas par rapport a la voiture.

Le contexte topographique représente évidemment une contrainte a cette promotion, mais le développement des vélos électriques amene de nouvelles

opportunités, ouvrant I'usage du vélo a un plus grand nombre.

Procédure:

. Organiser une enquéte aupres de la population sur son utilisation du
vélo (age, possession d’un vélo, fréquence d’utilisation, motif de dé-
placements...)

. Rédaction du cahier des charges et du reglement

« Achat des vélos et d’autres équipements (siege enfant, sacoche) : 15 a
20 vélos pour commencer

. Formation de « coachs vélos »

. Communication de l'initiative

. Gestion des locations: 72 a 1 journée par semaine

. Incite a I'usage du vélo
0 e Permet de réduire le report vers la voiture

Liam - Difficulté d’opérer des changements de comportement

| 14 000€ htva (investissement)
5 000€/an htva (fonctionnement)*

Hypotheéses de calcul des estimations :

. Investissement: achats de 20 vélos a 700€ / unité

. Fonctionnement: 1/5 de temps plein d’un employé communal (1 journée par semaine)

*hors codts d’actions de communications

I N
%‘5 m stratec & PCM de la commune de Grace-Hollogne

Exemple de prix dégressifs mis en place a

7/12/2017

(Source : CeM communal, 2016)

SR

La Louviére pour des vélos « standards » f/ '

Un mois 15€
Six mois 40€
Un an 70€

-
‘-..

\/ LLO LO U \/ IEROLS
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lll. 3. Le volet transport en commun
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l11.3 Le volet transport en commun

FICHE ACTION N°TC 1 : AMELIORER LA VITESSE COMMERCIALE DES BUS

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La rue Alfred Defuisseau représente I'un des principaux points noirs de la mobilité des bus TEC, ces derniers étant contraints dans leurs mouvements par les
voitures en stationnement et celles arrivant en face, sur une emprise ne permettant pas les croisements. Cette situation est contrainte par I'impossibilité
d’élargir la voie et I'importance de préserver le lien vers Montegnée (St-Nicolas) avec le maintien d’un double sens. La mesure visant a répondre a cette
problématique est proposée en deux phases. Premiérement, il s’agirait de redistribuer le stationnement sous forme de « poches » implantées
alternativement (et non plus un changement de co6té tous les 15 jours), protégées en aval par un obstacle (arbre, terre-plein), comme sur I’axe Janson. Ceci
donnerait une meilleure visibilité avant de s’engager et pourra sécuriser le trafic en évitant les marches arrieres. L’offre globale en stationnement pourra en
revanche diminuer, compte tenu du fait qu’il ne peut y avoir de stationnement sur 15 m entre deux « poches ». Sur les 250 m entre la place ferrer et I’arrét
TEC Montégné, I'offre passerait d’'une cinquantaine de places environ a 36. Pour palier a moyen terme a cette diminution de I’offre, la deuxiéme phase*

viserait la création d’un parking de +/-50 pl., en front I'—Eha& h°2 % ) ‘ Caractéristiques du parking:

de voirie, qui permettrait de dégager la voirie d’une . = ’“"" B -yy ! Emprise minimum de 1 000m?

partie du stationnement. Le parking serait a f’*'.\_‘l:./ & Ty g (32m par 32m), soit™ 50 places (a
- 3 3 ~ - ” -4 - .

W

maximum 150m des habitations les plus éloignées |

i3 &

agrandir si nécessaire)

4. Laisse I'accés aux champs

4. Situé 3 moins de 2minutes 3
pied des emplacements supprimés
sur les 125 m de linéaire de chaque
] coté du parking.

0
mais l'offre serait équivalente a ce qu’elle est |-

~ s

aujourd'hui et la circulation rendue fluide

des vitesses). Le contrble social du parking serait

garanti par les habitations riveraines, d’autant que
des possibilités de développements urbanistiques ne
sont pas a exclure dans les champs plus au sud.

. Passage du TEC facilité
S Circulation plus fluide des véhicules
/:l[Jj . Plus de place pour les piétons sur les trottoirs
. En phase 2, compensation de I'offre perdue en stationnement

, . . N . . * qj ]
«  Nécessite de marcher jusqu’a 2 minutes depuis/vers les emplacements si phase 1 non suffisante |

. . . o our répondre tout a fait a
B - Réduction de 30% de I'offre en stationnement en phase n°1 P F,)
la problématique.

. Probléme de sécurité du parking

N Phase 2 : 488 000 € htva* [ parking a créer en phase n°2
€ Phase 1: 60 000 € htva Hypothéses de calcul des estimations : s Stationnement adapter (250m
. Hypothéses de calcul des estimations : . Création de 50 places de stationnement a 9.500€ / soit environ 50 places
. Création de 6 poches de stationnement a 9.500€ / unité
o S , \ B Arréts TEC
unité (chicane, signalétique, marquage au sol) «  Mise en place de potelets sur 250 m d 50€ / m

4 ‘ _
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l11.3 Le volet transport en commun

FICHE ACTION N°TC 2-1 : AMELIORER LA DESSERTE DES ENTITES DU PLATEAU ET DE LA ZONE D’ACTIVITES ECONOMIQUES

LOCALISATION

DESCRIPTION DE LA MESURE

employés de la ZAE et aux riverains.

Flot ou encore rue des Alliés. Un service
Proxibus, pouvant étre cofinancé par la SPI, les

entreprises et la commune, semble
pouvoir permettre de répondre a cette
demande mais est également simple a

| I mettre en place (partenariat public-
2| privé : le TEC fournit le véhicule, réalise

les grands entretiens et les
entreprises/la commune/la SPI

o financent le conducteur, le carburant,

les petits entretiens).

Réduit le temps de trajet de la 85 (Horion Hozémont) d’environ 1-2 min.

Connecte les espaces économiques Nord de I’Aéroport et les habitants

de la rue de Velroux

Difficulté d’améliorer dans le méme temps la desserte sur Bierset

25 000 € htva (hors colts d'exploitation supplémentaire (véh*km) pour le TEC)

Hypotheses de calcul des estimations :

. 8 500€/arrét (abris, banc, rampe)

40 000 € /an pour la commune/ SPI/entreprises pour le Proxibus

g 1 n
%@ m St ratec ' PCM de la commune de Grace-Hollogne

long et sur des voiries de faibles emprises, n’apparait pas opportun pour inciter au report modal.

La fermeture de la route de Velroux n’a pas été sans conséquence pour l'accessibilité en transport en commun des habitants de Velroux et d’Horion-
Hozémont. Les bus doivent en effet remonter jusqu'a Voroux pour reprendre la Grand’Route (Fexhe-le-Haut-Cloche) en direction de Liége. Cet itinéraire, plus

Le développement de la zone Nord de I'aéroport prévoit, pour garantir I’accés a la zone et aux employés, la mise en place de la voie de contournement Nord
qui sera un axe fort entre Bierset et I’échangeur de FIémalle. Cet axe pourra étre emprunté par les lignes TEC avec la création de 3 poteaux TEC utiles aux

Par ailleurs, les (nombreux) employés de la ZAE ne disposent pas aujourd’hui d’une offre en transport en commun pertinente. Les entreprises sont
demandeuses d’une offre complémentaire, allant plus finement dans le parc d’activité, qui soit connectée au réseau actuel depuis les arréts Wasseige, cité du

—— 475 | Actuellement

12
111
—— 86
— 82
— 57
83
85
81
53

Projeté

— 1bus/h/sens
m== ] 5bus/h/sens
E 3hyus/h/sens

Proxibus

7/12/2017
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l11.3 Le volet transport en commun ' PHASE'
LT

FICHE ACTION N°TC 2-2 : AMELIORER LA DESSERTE DES ENTITES DU PLATEAU

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Afin d’accompagner le développement des zones d’activités autour de I’'aéroport, le renforcement de la ligne « expresse » qui relie actuellement la zone au
centre-ville de Liege est proposée. Si cette ligne a aujourd’hui vocation a donner un acces rapide en transport en commun pour les voyageurs au départ de
Liege Airport, une mutation semble pertinente pour conserver ce rble tout en profitant également aux employés des ZAE ainsi qu’aux habitants du plateau.

A l'instar de la fiche action TC 2-1, la voie de contournement Nord permet d’envisager cette mise en place. Actuellement, le trajet de cette ligne fait 28km/AR
avec 1 bus/h/sens et nécessite par conséquent des besoins en matériels d’environ 3 bus. Dans le cas d’un développement type Bus a Haut Niveau de Service
(BHNS), la longueur est portée a 35 km A/R, pour 4 bus/h/sens et améne donc un besoin en matériels de 11 bus. Mais cette forte augmentation apparait tout
a fait pertinente dans un contexte ol les zones d’activités vont considérablement évoluer (pres de 7.000 employés nouveaux sont attendus), ce qui profitera
nécessairement aux riverains. La mise en place d’une telle ligne remettra en question le réseau tel qu’il apparait aujourd’hui, mais les propositions en faveur
d’une réorganisation générale ne pourront étre faites qu’en connaissance des développements concrets et la vitesse a laquelle la zone se développe.

e Parking vélo a proposer en

faveur de I'intermodalité

. Bénéficie a la fois aux futurs employés mais aussi aux

* habitants du plateau

A définir en concertation avec I'opérateur TEC

" A
%6 Gracellollogne Y Ig=1l=1@ 'PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017



l11.3 Le volet transport en commun

FICHE ACTION N°TC 3 : AMELIORER L’ACCESSIBILITE DES ARRETS LES PLUS FREQUENTES

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Les arréts TEC implantés au niveau des différentes centralités de chaque entité, soit au niveau des pbles commerciaux/de services/d’habitat, doivent pouvoir
étre accessibles par le plus grand nombre et notamment les PMR. Actuellement, de nombreux arréts ne disposent pas d’aménagements permettant aux PMR
d’accéder aux lignes TEC, limitant les possibilités de mobilité et pouvant les handicaper davantage socialement ou professionnellement.

Le TEC réalise annuellement un guide de bon aménagement des arréts, désignant notamment les aménagements et dimensions requises pour que les arréts
puissent étre accessibles (avec ou sans assistance) aux PMR. La mesure propose d’intégrer ses recommandations lors de toute opportunité d’'aménagement
(démarche passive, a mettre en place dans le cas ou des travaux de rénovation de voirie sont par exemple envisagés par un autre acteur que le TEC*) mais
également d’engager une démarche pro-active sur les arréts les plus fréquentés et n’étant aujourd’hui pas/peu accessibles (pl. du Pérou, Cité du Flot, etc.)

* I'arrét Rue du Couvent 3 Hozémont est un contre-exemple malheureux, pour lequel le réaménagement de la voirie (rue des Rochers) n’a pas été considéré comme une opportunité

de mettre I’arrét aux normes.

PN | | NS y 4

N /
Poteaux TEC

, Rampe 2%
Accotement non stabilisé P °

«  Coults mutualisés SRWT/TEC/commune (région) Source :
guide de bonnes pratiques - Principes

. Rend I'offre TEC plus pertinente et amene de nouveaux S i
d amenagements des infrastructures rou-

—y

= = LERZEr tieres en faveur des transports en com-
1« Améliore la sécurité (situation d’attente et de montée/ mun (2015) —

descente

Espace libre de 0,85cm min.

. Implique de prolonger ces aménagements aux réseaux

de trottoirs
.  Emprise d’environ 15-18m de long et de min. 1,5m de Arrét TEC conforme: les PMR voiturés ou déficientes visuelles sont autonomes a I'embarquement et au débarquement.
Arrét TEC praticable: les PMR voiturées doivent y étre aidées. Les conditions d’un tel arrét sont :
. revétement de I'arrét stable, non glissant et sans relief ;
. des dalles podotactiles présentes en téte de quai ;
. rampe (déployée) d’acces au bus présentant une pente de 10% max. ;
. zone de retournement face a la rampe doit étre sans obstacle surau min. 2,40 mx 4,90 m;
. passage libre pour accéder au point d’embarquement de minimum 85 cm.

%@ @ IIM‘""I stratec & PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017 36

large (poteau, + si arrét)

A définir en concertation avec l'opérateur TEC



Ill. 4. Le volet routier
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111.4 Le volet routier

FICHE ACTION N°VL 1 : REVOIR LA HIERARCHISATION DES VOIRIES

LOCALISATION

Hiérarchisation du réseau actuel

A - Autoroute et réseau primaire 1

L - Réseau de liaison locale
C -Réseau de collecte locale
D - Réseau de desserte locale

I N
%‘5 m stratec & PCM de la commune de Grace-Hollogne

DESCRIPTION DE LA MESURE

Chaque voirie du territoire joue un role qui peut étre de donner I’acces a un secteur pour un grand nombre d’usagers, de desservir quelques habitations ou
activités, ou bien encore de permettre la traversée efficace du territoire ou d’une entité. Néanmoins, le réle joué par les multiples axes n’est pas forcément
celui escompté, et il arrive que des axes de desserte soient utilisés massivement pour le transit, avec les nuisances et les risques que cela comporte (une
voirie destinée a la desserte ne comprend en effet pas les dimensionnements et aménagements suffisants pour garantir la sécurité de tous).

La mesure VL 1 s’appuie sur de multiples actions localisées qui, conjointement, ont comme objectif de rendre le maillage général cohérent avec les attentes
de mobilité des riverains/personnes en transit mais également d’étre compatible avec les fonctions présentes a proximité.

Hiérarchisation proposée

1 — Route de Contour-
nement

Connecte directement
I’échangeur de Flémalle

4 — Réorganisation des

3 — Coupure de laxe circulation autour de la

a la ch. de Hannut en
desservant les dévelop-
pements éco et en épar-
gnant Velroux du trafic
de transit

7/12/2017

2- Mise a sens unique
de la rue des Coqgs
Divise le trafic par 2
(en lien avec la rue
Hayi) et améliore Ia
fluidité du trafic

Edouard Jossens (au ni-
veau du passage sous
voie)

Empéche le report du tra-
fic de transit depuis Jan-
son en divisant 2 unités
résidentielles

place du Pérou, avec la
désignation de [I'axe
Mattéoti comme voie
structurante et l'allege-
ment des circulation sur
Materne et Jaures
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111.4 Le volet routier

FICHE ACTION N°VL 2-1 : LIMITER LE TRAFIC DE TRANSIT SUR LES AXES INADAPTES — RUE DES COQS

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La rue des Cogs joue actuellement un role d’axe de transit entre Hollogne et Grace, accueillant un trafic inadapté a son gabarit et sur laquelle risque de se
reporter les flux transitant par la rue Haute-Claire a la suppression du pont dans cette derniere rue. La conjonction de sa faible largeur de voirie et des
véhicules en stationnement sur la chaussée ameéne les véhicules a ne pas pouvoir se croiser librement, d’autant plus lors de la présence d’un bus. Ceci
entraine des situations de conflit et de congestion, particulierement aux hyperpointes. La mise en sens unique montant de la rue du Coq sur le troncon entre
la rue Grande et la rue Salvador Allende vise a libérer la rue d’une partie du trafic (de Grace vers Hollogne) et supprimer les situations de conflits entre
véhicules. Cela devrait permet également d’octroyer davantage de place en voirie pour le stationnement occupant les espaces de trottoirs au détriment des
piétons. Du coté de la rue Hayi ( pont en sens unique descendant), le carrefour avec la rue Grande est reconfiguré et le stationnement reporté au nord.

MESURE PROPOSEE ‘ Fermeture du pont rue Haute-Claire PROJETE ACTUELLEMENT
Mettre en sens unique montant de la rue des Cogs depuis la rue Grande = Sens de circulation g

=
jusqu’a la rue Salvador Allende. == Sens de circulation nouveau g

Envisagée a moyen terme, cette mesure doit permettre de répondre aux e e ) i
g y ! P P B Délimitation de la mise en sens unique

problémes de circulation rue des Coqs une fois le pont de la rue Haute-

Claire supprimé (cf. mesure P-2) et le chantier Boisellerie terminé. La mise en sens unique descendant du pont Hayi implique
Elle fera I'objet d’'une « phase test » préalable, de maniére a mieux définir de réaménager le carrefour avec la rue Grande et d’élargir

les incidences et adapter plus finement le projet. la voirie pou

parking de

places peut

dégagé au

Rue des Coqs

Sur une zon

o  Supprime une partie du trafic de transit sur la rue des Coqgs partenant

. Supprime les situations de conflit dues au croisement difficile com e

/ilJ: . Libere de la place en chaussée pour le stationnement
. Libere les espaces de trottoirs occupés par le stationnement

. Report d’une partie du transit sur la rue Hayi

. Détour maximal de 700m pour les riverains rentant chez eux

135 000 €

Hypotheéses de calcul des estimations :

. Pose de panneaux a 470€ / unité
. Réaménagements sur la rue de Hayi et le carrefour : 130 000 €

1 a
& [ StrateC 97 Pomde 2 commune de Grice-Hollogne 711212017




111.4 Le volet routier PHASE

FICHE ACTION N°VL 2-2 : LIMITER LE TRAFIC DE TRANSIT SUR LES AXES INADAPTES — RUES VERT-VINAVE, E. JOSSENS ET J. ROUYER

CT/MT

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

MESURE PROPOSEE

Couper I'axe Rouyer-Jossens-Vert Vinave a hauteur du passage sous-voies

: N : . : : ., « Coupure » optionnelle de la route (E.Jossens
afin d’empécher tout trafic de transit et les nuisances/risques associés. X P P ( )
Prévoir la mise en place d’une borne rétractable pour permettre aux == Mise en sens unique
services d’urgence et communaux de pouvoir continuer de passer, les ﬂ Panneau d’impasse (avec stationnement dépose-

modes actifs conservant par ailleurs la possibilité de passer librement.

-

67 000 € htva

Hypotheses de calcul des estimations :

L’axe Rouyer-Jossens-Vert Vinave compose, avec I'axe Janson, la liaison de transit principale au travers de I’entité Grace-Berleur. Néanmoins, contrairement a
Janson, il n’a pas vocation, et n’est donc pas adapté, a accepter une charge de trafic importante, qui plus est aux vitesses régulierement importantes.

Si certaines mesures proposées vont permettre de diriger davantage les flux vers I’axe Janson, la mesure VL 2-2 vise directement a limiter (phase 1) puis
empécher (phase 2) toute utilisation de I’axe Rouyer-Jossens-Vert Vindve comme voie de transit. La premiére étape consiste en la réorganisation du
stationnement sous forme de poches dans la rue Rouyer (comme dans le cadre de la mesure TC1). La seconde étape, optionnelle, propose de fermer le
passage sous-voies (borne rétractable). Les rues Joseph Rouyer et Edouard Jossens seraient donc mise en impasse (avec des aires de retournement de part et
d’autre du passage sous-voies). L’accés aux habitations de la rue Vert-Vinave pourrait se faire via les rues E. Solvay et Grétry, le troncon entre cette derniére
et la rue du Chateau étant mis a sens unique vers Pérou., de méme que la rue Jean Volders (descente).

E\

ACTUELL

—p Sens de circulation

minute pour I'école)

Anticipe une éventuelle fermeture du passage sous-voie.
Supprime entierement le trafic de transit sur les axes cités

Implique un détour important pour les riverains en I'absence
d’acces

Faisabilité technique et financiére du nouvel acces

. Désignation de poches de stationnement au sol, d’une longueur maximum de
50 m : 500€ / unité (signalétique, marquage au sol)

. Mise en place de deux bornes escamotables a 2 000€ / unité

. Emplacements dépose-minute en amont du passage sous-voies 1 000€ / emplace-
ment

. Deux zones de rebroussement (30 000€ / zone)

«%‘6 m stratec & PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017 40




I11.4 Le volet routier ' PHASE"
MT

FICHE ACTION N°VL 3 : PREVOIR DES AMENAGEMENTS ADAPTES A L’EXPANSION DES ZONES ECONOMIQUES

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Les zones d’activités bordant I'aéroport, et notamment Liége Logistics, génerent un trafic important sur quelques axes en particulier. Au niveau du rond-point
rue de la Valise, ce trafic venant de I'autoroute reste mélé a celui qui sort pour rejoindre I’/A604 et, notamment, les centres de Hollogne et Grace. Cette
situation peut générée de remontées de files, qui devraient tendre a s’intensifier avec les développements annoncés (développements de la Plaine de
Cubber, secteur nord autour de la route de contournement, etc.). Pour limiter préventivement ces effets, la mesure VL 3 porte sur la création d’'un by-pass
permettant aux flux sortants de I’A15 au niveau de I’échangeur n°3 de pouvoir directement rejoindre la chaussée de Liege (via la rue de la Valise) sans passer
par le rond-point. Ce carrefour ne servirait donc plus que pour les flux allant soit en direction de |'aéroport, soit en direction de I’A604.

MESURE PROPOSEE

Aménager un by-pass a I'’échangeur de Grace-Hollogne pour VL et PL en
direction de Liege Logistics

. Permet de désaturer le rond-point de I’échangeur de Grace-

* Hollogne

«  Améliore 'accessibilité des zones économiques de |'aéroport

210 000 € htva

Hypotheéses de calcul des estimations :

. Création d’une nouvelle chaussée de 7 m de large sur 150 m & 200€ / m?

"
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111.4 Le volet routier

FICHE ACTION N°VL 4 : RESORBER LE POINT NOIR DE CONGESTION AUTOMOBILE : N637 # PAQUE

LOCALISATION SITUATION ACTUELLE

Le carrefour entre la N637, les rues Paque, Chaudronnerie et Ateliers Smulders est soumis a un trafic chargé, particulierement aux heures de pointe,

véhicules effectués aux hyperpointes. La situation la plus critique est constatée a I’heure de pointe du soir.

s’expliquant par la proximité des échangeurs 31a, 32 et 33 de l'autoroute E25 et I'importance du transit ouest-est s’effectuant sur la N637.

Deux problemes principaux sont relevés a partir d’observations confirmées par des calculs de capacité du carrefour réalisés grace aux comptages des

Le carrefour n’étant pas régulé, les véhicules voulant s’insérer sur la N637 n’ont pas la priorité et doivent attendre parfois longtemps, ce qui engendre des

remontées de file jusqu’a la rue du Monténégro. D’autre part, en I'absence d’une voie de stockage leur étant dédiée, les véhicules sur N637 désirant tourner

a gauche, soit vers la rue des Ateliers Smulders, soit vers celle de la Chaudronnerie, bloquent la circulation sur la N637 car ils doivent attendre que le flux en

sens inverse s’interrompt. Les tableaux suivants récapitulent les taux de saturations observés sur chaque entrée du carrefour en heures de pointe matin et

soir. Au-dela de 80% de saturation, on considere que le trafic est congestionné, ce qui est le clairement le cas pour les flux devant s’insérer sur la N637, tout

particulierement sur la rue des Ateliers Smulders ou le taux de saturation avoisine les 190% (signifiant blocage et itinéraires de report).

MESURE PROPOSEE

Court terme : Mise en place de feux tricolores
Moyen terme: Création d’une boucle de circulation autour de la rue
Laguesse et Bonne fortune

mep- Sens de circulation
=3 F|ux de circulation

“I Cédez-le-passage
I 11 ] Passage piéton

HPM (7H45-8H45)

Remontée de file

sEaallaasanauasng; {

Rue Mouvement Flux Capacité | Saturation
N637 ouest 1+2+3 480 860
N637 est 4+5+6 355 860
Ateliers Smulders 7+8+9 280 320 88%
Simon Paque 10+11+12 250 320
HPS (16H15-17H15)
Rue Mouvement Flux Capacité | Saturation
N637 ouest 1+2+3 550 860
N637 est 4+5+6 860

Ateliers Smulders

Simon Paque

10+11+12

S |30% 3 100%

>100 %

Peu fluide a congestionné

Congestionné

Comptages réalisés en octobre 2015, un mardi hors période scolaire 42



111.4 Le volet routier

FICHE ACTION N°VL 4 : RESORBER LE POINT NOIR DE CONGESTION AUTOMOBILE : N637 # PAQUE

LOCALISATION DESCRIPTION DE L'INTERVENTION A COURT TERME
La mise en place de feux tricolores au carrefour facilite I'insertion des véhicules sur la N637, résolvant en partie la saturation de la rue des Ateliers Smulders.

Les phases de feux peuvent s’adapter en fonction des périodes de la journée, les problemes de congestion étant ponctuels (heures de pointe seulement).
D’autre part, le ralentissement du trafic apporté par les feux permet au carrefour de gagner en sécurité pour les usagers faibles en leur donnant du temps
pour traverser (des passages piétons peuvent étre aménagés en plus a chaque entrée).

Cependant I'emprise de la voirie ne permet pas I'aménagement d’une voie de stockage pour les mouvements de tourne-a-gauche. Afin d’écouler ce
mouvement problématique sur la N637, notamment vers la rue des Ateliers Smulders, un décalage a la fermeture d’au moins 5 secondes est conseillé pour
les véhicules venant de I'ouest sur la N637.

) _ Exemple de dimensionnement pour un cycle
0 m—gp Sens de circulation
INTERVENTION N°1 HPM (7H45-8H45) long de 90 secondes
Régulation du carrefour par feux Phase 1 Py .
Rue Mouvement Flux Capacitée | Saturation
tricolores = Phase 2 14%
N637 ouest 142+3 480 638 A +14%
Ligne d’effet du feu o
T N637 est 4+5+6 355 786 A 2%
Passage piéton .
B P g | g Ateliers Smulders 7+8+9 280 455 N -26%
— = Simon Paque 10+11+12 280 455 N 23%
| HPS (16H15-17H15)
Rue Mouvement Flux Capacité | Saturation
f N637 ouest 14243 550 647 85% |l +21%
N637 est 4+5+6 510 786 y Y
Ateliers Smulders -94%
« Diminue de prés de la moitié la saturation sur la Phase 2: 25 sec de vert +5 sec d’inter-vert Simon Paque 10+11+12 205 417 A -40%
rue Bonne Fortune
e ° Intégration des modes doux dans le fonctionne- 50.000 € htva
B
o ment du carrefour Hypothéses de calcul des estimations:
e  Travaux de réaménagements minimisés . Installation de régulation d’un carrefour simple a 36.000€/unité
. Ne résorbe pas toute la congestion «  Signalisation verticale (4 panneaux) a 470€/unité
— Amplifie les problémes liés aux tourne-a-gauche . Signalisation horizontale (marquage) par carrefour a 6.000€/unité

depuis la N637 vers la rue Bonne Fortune . Création de trois passages piétons a 2.000€/unité >100 % Congestionné

%@ @ 'lwi‘.pi stratec & PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017 43



111.4 Le volet routier

FICHE ACTION N°VL 4 : RESORBER LE POINT NOIR DE CONGESTION AUTOMOBILE : N637 # PAQUE

LOCALISATION DESCRIPTION DE L'INTERVENTION MOYEN TERME

La premiere intervention ne résorbant pas totalement toute la congestion au carrefour, il est proposé de la poursuivre avec la mise en sens unique de la rue
des Ateliers Smulders jusqu’a la rue Bonne Fortune, permettant de supprimer les mouvements bloquants de tourne-a-gauche depuis la N637. Les véhicules
sont alors amenés a emprunter la rue Laguesse. Pour éviter de reporter le probléme au carrefour des rues Laguesse # rue Mathieu de Lexhy # rue Tiba, une
voie de stockage des véhicules tournant a gauche peut étre créée sur une trentaine de metres minimum, exigeant I’achat de terrains sur la parcelle entre les
rues Bonne Fortune et Laguesse (actuellement affectée a I’habitat au plan de secteur). Avec cette solution, les taux de saturation calculés au carrefour Paque

# Lexhy correspondent a une circulation fluide a moyennement fluide.

Un complément éventuel a cette mesure serait de permettre I’accés entrant au parking du supermarché Leader Price depuis le nord (pas uniqguement a I’est)

. Exemple de dimensionnement pour un cycle long de 90 secondes
Régulation du carrefour par feux tricolores et création d’une boucle de cir- Rue Mouvement Flux Capacité | Saturation
culation autour des rues Laguesse et Ateliers Smulders. N637 ouest 1+2+3 550 647 ‘ -3%
o,
S0% 5 peu fluide 5 conges. NG37 est 4+5+6 445 786 A 0%
100%  tionné Ateliers Smulders 7+8+9 440 455 o -122%
>100% Congestionné Simon Paque | 10+11+12 | 205 417 W 54y
Un sas a vélo serait également a
prévoir rue de la Chaudronnerie, Phase 2: 35 sec de vert +5 sec d’inter-vert I Voie de TaG

venant compléter I'aménage-

g Sens de circulation
ment de bande cyclable pour as-
surer visibilité et confort aux cy-|[Fia . === Phase 1 PR aer
A / - AN . ot W R E
i ‘ / 8 | [ . 3y IR J49=0
clistes. =» Phase 2 Nas - ® v

I Ligne d'effet du feu

i . Résorbe toute la congestion aux hyperpointes

«  Détour négligeable pour les véhicules (+300m) | l l l Passage piéton
|
q
~ | ]
/I
+20.000 € htva (qui s’ajoutent aux 50.000€ de I'intervention n°1)
Hypotheses de calcul des estimations:
. Aménagements précédents liés au carrefour a feux f
. Création d’une voie de tourne-a-gauche de 3m de large sur 30m a 200€/m2

e A
% Gracelliollogne stratec 'PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017
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111.4 Le volet routier

FICHE ACTION N°VL 5 : CREER DES PARKINGS DE COVOITURAGE

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE :

La mise en place d’un réseau de covoiturage s’est progressivement mis en place en plusieurs endroits de la commune depuis de nombreuses années. Ces
initiatives se sont faites dans des secteurs proches des acces autoroutiers, mais sur des espaces non spécifiquement désignés a cet effet et, par conséquent,
pas forcément adaptés. Pour répondre a cette demande bien réelle (visible au niveau de la rue Toute-Voie, a proximité de I’aéroport), la mesure VL 5-1
propose la création de 3 parkings de covoiturage. Le premier semble pertinent au niveau du carrefour Toute-Voie # A604, puisque les emprises sont

importantes et un parking « sauvage » est présent coté ouest du pont. Cet aménagement est possible en complément de la mesure SR 1-2, qui propose un

réaménagement du carrefour et une redistribution de I'espace. Un 2°™ parking de covoiturage semble pertinent & proposer en articulation des

développement de la ZAE prévus aux abords de Liége Logisitcs et un 3eme, qui devrait étre balisé et sécurisé par un systéme anti-effraction faute d’un faible

controle social (barriére, caméra de surveillance, éclairage, etc.), proposé rue Diérains Prés contre I’ancien bassin d’orage.

, Y P- PES x| '."’ R /-"
MESURE PROPOSEE : e T $ B <o ;

Développer des parkings de covoiturage a proximité des points d’acces au
réseau autoroutier, de maniere a répondre a une demande réelle
(stationnement sauvage constaté) ainsi qu’a réduire I'autosolisme et les
nuisances que cela représente (pollution supplémentaire, congestion, etc.).

[llustration d’'un aménagement type
pouvant étre réalisé au niveau des |
zones d’activités en développement, &
a proximité de I'acceés a I’A15.

. Ameéne a des réductions de trafic

i . Permet de réduire I'autosolisme

Aménagement d’environ
25 pl. de stationnement,
accessibles a hauteur de
I’échangeur vers ’A604.

Entre 45.000€ et 140.000€ htva (par parking selon les options de revéte-

ment, de mobilier urbain, d'éclairage, etc.)

e A :
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I1I.5 Le volet stationnement automobile

FICHE ACTION N°ST 1 : OPTIMISER LE PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

DESCRIPTION DE LA MESURE :

La topographie localement marquée du territoire et le pression fonciere aux abords de la ville de Liege ont amené le territoire de Grace-Hollogne a s’urbaniser densément, en particulier dans le
secteur est. Cette densité s’est faite autour d’un réseau viaire aux emprises souvent réduites, qui amene aujourd’hui des conflits inter-usagers avec, d’une part, les automobilistes qui souhaitent
stationner leur(s) voiture(s) a proximité du domicile (les ménages disposant généralement de plusieurs voitures) et, d’autre part, les piétons qui doivent pouvoir circuler librement (trottoir d’au
moins 1,5m). S’ajoute a cela un réseau viaire majoritairement composé de voiries

de desserte (sur Grace-Berleur, seuls les axes Janson, Meuniers et Lexhy ont Localisation des axes les plus concernés par des pro-

vocation et sont adaptés a recevoir un trafic de transit) contraignant certains blématiques de conflit entre usagers doux/motorisés

croisements ou le stationnement.

Les emprises de voiries étant invariables (distance entre deux frontons batis), les
solutions a trouver pour répartir au mieux les espaces de circulations propres a
chaque mode doivent étre trouvées au cas par cas, en redistribuant certaines
emprises, en réduisant certain(e)s espaces/possibilités de stationnement, en
repensant certains sens de circulation (mise a sens unique partielle ou totale d’un
axe) ou bien encore en préférant réaliser un espace suffisamment dimensionné
plutdét que deux insuffisants (il vaut mieux par exemple proposer un trottoir de
1,5m que deux de 0,75m).

Quatre exemples de réorgani- *|_ T (= B (e ) (= 2 ) [ (]
sation d’une voirie, per- -
«  Permet a chaque usager de disposer d’un minimum mettant dans ce cas de pro- » Nombre de places : 9 pl.
\ d’espace correspondant a ses besoins en déplace- gressivement gagner en sta- o

L—H J;:‘ ments. tionnement mais en rognant *|[(L.0) (0.0 ) / // _______ D
' sur les espaces de circulation. A % - <

Améliore la sécurité des déplacements, notamment
) Nombre de places : 11 pl.

pour les modes actifs. v

Nécessite de devoir rogner sur certaines emprises. t , /

Peut impliquer de devoir se stationner plus loinde .o oLt ool

_— ) Nombre de places : 15 pl.
son domicile, mais le cheminement voiture-domicile v
est plus sécurisé/confortable. A @) o)
o BT __’____ _...| Nombre de places : 18 pl.
v (020)I(050) (050) 0_0
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I1I.5 Le volet stationnement automobile

"PHASE"

FICHE ACTION N°ST 1 : OPTIMISER LE PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

MT

DESCRIPTION DE LA MESURE :

Sur les axes les plus concernés par les problématiques de partage de I'espace, des réflexions sont a entreprendre au cas par cas afin de penser la redistribution de I'espace a des fins sécuritaires et

d’accessibilité tout en pénalisant le moins possible un mode par rapport a un autre. Les éléments repris ci-dessous représentent une « boite a outils » destinée a alimenter les réflexions futures

des gestionnaires de voirie lors d'opportunité de réaménagement des voiries, avec comme objectif un meilleur rééquilibrage de I'espace public.

Les emprises moyennes de ces axes ont ainsi été relevées et des dimensionnements « optimums » sont proposés, pouvant étre adaptés sur tout ou partie de chaque axe. Certaines emprises sont

incompressibles, comme la bande de stationnement qui ne peut étre inférieur a 2m, la bande de circulation inférieur a 2,75m et le trottoir a 1,5m (voire 1,25m sur une courte distance). Par

ailleurs, seuls les espaces de stationnement peuvent étre interrompus localement.

Prenons I'exemple de la rue Jean Volders, qui offre une emprise totale de
7,5m et qui est actuellement en double sens, avec du stationnement et des
trottoirs trés réduits voire inexistants. Une réorganisation de I'espace peut
étre :

. la création d’un seul trottoir, confortablement dimensionné a 2m,
ininterrompu tout le long du tracé.

. La mise en place des bandes de stationnement de 2m de large, le long
desquelles la circulation en double sens n’est plus possible.

Trottoir

Trottoir

Bande de sta- Bande de sta-

tionnement tionnement

% (' PCM de la commune de Grace-Hollogne
vizill Gracelllollogne stratec 8

Joseph Heudens
Simon Paque
Jaurés

Adrien Materne
Debrouckere
Huit Mai
Meunier
Janson

Velroux

Baron

Neuve

Jules Destré
Ernest Renan
Forsvache
Vert-Vinave
Lakaye

Voltaire

Emile Verhaeren
Golet
Defuisseaux
Badwa

Jean Volders
Chateau

Ernest Solvay
Aubépines
Champ Pillé
Cité
Montegnée
Jeannette

e — 27 | oy
2,75 2,75
el — L o
2,75 N 2,75
2,75 2,75
A - / -
2,75 — 2,75
] — I o I
] 275 I s I
] . /\g
e 275 275
| | i I — I
3
A/ -
| ] 35
| ] -
| ] 35
| ] 5
A -
| | -
3,5
] - |
— >° :
3,5
A/ o —
A 5 :
2,75
——
0 2 4 6 8 10 12
B Trottoir 1 M Stationnement 1 Voirie 1 Voirie2 M Stationnement2 M Trottoir 2
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] PHASE ]

CT

FICHE ACTION N°ST 2 : SECURISER LES EMPLACEMENTS UTILISES AU ABORDS DE LA ZONE AEROPORTUAIRE —

111.4 Le volet routier

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE :

La fiche ST2 vise a sécuriser davantage I'un des espaces de stationnement les plus utilisés : la rue de I'aéroport. Cette longue voie, bordée de deux bandes de
stationnement et située non loin des acces a I’A604 et I'A15, est utilisée par des travailleurs de la zone ou des covoitureurs mais ne dispose pas
d’aménagements assurant leur sécurité lors de leur sortie de véhicule. En effet, les espaces de stationnement ne sont bordés d’aucun trottoir et il n’y a

gu’une seule traversée (non signalée verticalement et ne disposant pas d’un éclairage spécifique).

La mesures visant donc la création de deux linéaires de trottoirs et d’une traversée centrale suffisamment éclairée et signalée que pour garantir une sécurité
adéquate aux usagers lors de leur changement de véhicule ou, pour les employés de la zone de I’aéroport stationnant sur ces emprises, de rejoindre plus

sereinement leur lieu de travail.

MESURE PROPOSEE :

Améliorer la sécurité de la zone de stationnement riveraine de I'aéroport,
avec les aménagements associés a la sécurité :
. création de deux trottoirs (de part et d’autre) de 1,5 m de largeur ;

i
"
-
a
E]
a
a
n
"
n

. ajout de deux traversées piétonnes (au sud et au centre).

Passage piéton éclairé grace a deux
spots

. Encourage le covoiturage
: ‘] . Sécurisation de la rue de I’Aéroport

60 000 € htva / A A
Hypothéses de calcul des estimations : ,‘.
. Aménagement de 350 m de trottoirs de 1,5 m de large a 100€ / m? ,'
Signalétique a 470€ / panneau -

e A
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111.6 Le volet transport de marchandises

FICHE ACTION N°TM 1 : PROPOSER UN PLAN DE JALONNEMENT EVOLUTIF POUR LES PL

DESCRIPTION DE LA MESURE :

Le territoire de Grace-Hollogne dispose de plusieurs zones destinées aux activités économiques, qui vont tendre a se développer dans les années a venir autour du pdle aéroportuaire. Ces zones
génerent des flux de véhicules, et notamment PL, nécessaires mais pouvant générer des nuisances dans certains secteurs résidentiels non destinés a accepter de tels trafics. Le diagnostic avait
notamment fait ressortir cette faiblesse sur les rues M. de Lexhy, Sainte-Anne, ch. de Hannut au niveau du carrefour avec I'av. de la Gare, etc. Pour endiguer ce phénomene, qui pourrait se
trouver accentué avec les développements économiques prévus, la mesure propose la mise en place d’un plan de jalonnement destiné a orienter facilement les PL depuis les axes autoroutiers
vers leurs zones de destination qui peuvent étre des zones économiques (Liége Logistics, PAE, développements futurs au nord de |I'aéroport) comme des commerces implantés en centre-urbain.
Ce plan de jalonnement désigne donc des axes de transit PL (les PL sont autorisés a ne faire qu’y passer) et des axes de dessertes, sur lesquels les PL qui s’engagent doivent avoir une destination.

Concertation a prévoir avec la SOWAER/SPI pour I’élaboration du plan de jalonnement PL

OBJECTIFS :

Orienter les PL vers les axes adaptés a les accueillir, en transit ou

@)

en desserte.

Permettre aux transporteurs d’atteindre rapidement leur destina- Q
tion et dans de bonnes conditions.

Assurer un confort de vie aux habitants en les préservant du trafic

PL.

MESURES PROPOSEES :

Gérer un plan de jalonnement des itinéraires et interdire la circu-
lation poids-lourds sur certains axes.

Préserver les zones résidentielles

. Améliorer les conditions d’acces des PL
Renforcer la lisibilité du réseau

-
-

Difficulté du controle et des mises a jour GPS.

24 000 € htva

Hypotheses de calcul des estimations :

. Signalétique (50 panneaux de jalonnement) a 470€ / panneau

1 a
& IR Sirotec 9% Pomde s commune de Grace-Hollogne

TR - Itinéraire de Transit PL Conseillé
DE — Itinéraire de Desserte PL Conseillé
Panneau imposant la seule desserte PL
Zone accessible a la desserte PL
Panneau d’interdiction aux PL
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I1l.7 Le volet mobilité scolaire

FICHE ACTION N°MS 1 : AMELIORER L’ACCES ET LA SECURITE AUX ABORDS DES ECOLES

DESCRIPTION DE LA MESURE :

Les abords des écoles sont régulierement congestionnés aux heures d’entrée/sortie de cours, di
notamment aux habitudes de déplacements motorisés (lié¢ au manque d’alternatives pour les
modes actifs et, pour certains établissements, de transports en commun) mais également au
manque d’espace permettant un stationnement convenable a proximité immédiate des acces.
Une analyse multicritere a donc été menée pour chaque établissement afin de mettre en lumiere
la nécessité et la faisabilité de créer une zone de « kiss&go », destinée uniquement a accueillir
tres temporairement les parents motorisés. L’aspect temporaire est important, puisqu’il s’agit ici
d’avoir une rotation du stationnement trés importante afin de rapidement dégager |’espace pour

une autre voiture et éviter ainsi du stationnement sauvage et/ou dangereux .
Méthodologie pour désigner une zone « kiss&go » :

niveau d’enseignement de I’école: utilité optimale pour une école primaire ;

distance domicile-école et mode de déplacement des éléeves pour leur trajet : utilité optimale pour les plus
grandes distances ;

pression du stationnement en voirie aux abords de I’école: utilité optimale en I'absence de stationnement
facile a proximité ;

longueur suffisante aux abords de I’école (rayon de 30 a 50 m maximum) ;

la possibilité de créer un cheminement court et sécurisé entre la zone « kiss&go » et I’entrée de I'école.

MESURE PROPOSEE :

- créer des zones de dépose minute aux abords des écoles ;
- limiter les possibilités de stationnement des parents d’éleves,
qui sont invités a dégager rapidement I'espace ;

- entreprendre des actions de communication pour sensibiliser les Exemples d’aménagements de dépose-
parents a s'arréter sur ces zones plutét qu'en double-file. minute (sur voirie ou allée latérale +

obligation de sortir a droite)

. Réduit les problemes de congestion lors des entrées/

* sorties d’école

. Limite la mise en danger des éléves

Min 7 000 € / école htva

Hypothéses de calcul des estimations :

<= Acces a l'école

ou LUNDI au VENDRED
o€ 7630 A 8430
1l

. 3 places de dépose-minute a 2 000€ min. /place (marquage au

sol, potelets/barriéres, aménagement d’une allée latérale) Ecoles désignées comme devant prioritaire-
. Signalisation verticale (1 panneau) a 470€/panneau ment bénéficier d’'une zone « kiss&go » :

CF. fiche PM-2

Bierset, St-Etienne, Simenon, Sinebaldo Basile

" A
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I1l.7 Le volet mobilité scolaire

FICHE ACTION N°MS 2 : MENER DES CAMPAGNES DE SENSIBILISATION/COMMUNICATION DANS LES ECOLES SUR LA MOBILITE DOUCE ET LA SECURITE ROUTIERE

DESCRIPTION DE LA MESURE :

Les aménagements et initiatives proposés en vue d’opérer des changements dans les modes de déplacements doivent nécessairement étre accompagnés d’une promotion particuliere. De

nombreuses solutions existent déja (listées ci-dessous de maniére non-exhaustive) afin d’encourager au report modal, notamment auprés des écoliers. Il s’agit de rendre pertinent les

aménagements en amenant progressivement les usagers a les utiliser (par exemple, une piste cyclable créée n’est intéressante que si elle est régulierement empruntée).

BikeZ school..

. Solutions souvent gratuites et ludiques

| ;l o  Pédagogique : I'enfant qui se rend a I’'école
B

par d’autres moyens qu’en voiture acquiert
une meilleure maitrise spatiale.
0!
o  Changement des habitudes souvent difficile a y
™ - ¥ ~
initier UL l '. ) |
— | L | UL

. Efforts d’'information et de communication
permanents pour éviter I'arrét des systémes
(notamment pour le pédibus)

%@ @ W““I St ratec ' PCM de la commune de Grace-Hollogne

Concept encourageant I'usage du vélo

Défi lancé a des classes primaires/secondaires consistant a faire le plus de kilometres possible en vélo sur 4 se-
maines.
Obijectif =» valorisation I'utilisation du vélo pour aller a I’école.

Projets développés par Pro Velo EDUC tels que le Brevet du cycliste, construire son REVe, etc.
Concepts permettant concretement d’organiser des co-déplacements

Plateforme permettant une mise en relation gratuite de parents souhaitant organiser des navettes groupées
en voiture domicile/école (covoiturage pour écoliers).

Objectif =» réduire le nombre de déplacements automobiles et rotation des services entre parents d’éléves

Plateforme permettant une mise en relation gratuite de parents souhaitant organiser une ligne de pédibus,
c’est-a-dire des itinéraires groupés pédestres pour accompagner les enfants a I’école.
Objectif =» permettre aux enfants d’aller a pied a I’école sans nécessairement obliger les parents a les accom-

pagner a chaque fois (rotation entre parents d’éleves).
Concepts permettant d’obtenir des solutions concretes

Dossier déposé par la commune afin d’obtenir des subsides en faveur de mesures de sensibilisation a la sécurité
routiere.

Formation de surveillants habilités par la police (bénévoles, pensionnés) pour sécuriser les accés aux écoles.
Ces surveillants ont la capacité de stopper les véhicules, d’arréter les groupes, de les faire traverser et de veiller
a ce que la sécurité soit assurée aux alentours des lieux qu’ils ont a gérer. lls ont également la capacité de pren-
dre note de mauvais comportements et d’en référer soit au bourgmestre, soit a la police.

Projets développés par Empreintes (Emile le serpent mobile) pour encourager, sous la forme du défit, le report
modal.
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Ill. 8. Le volet sécurité
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111.8 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR 1-1 : SECURISER LES CARREFOURS DANGEREUX—LE CARREFOUR RUE PAUL JANSON # RUE DES MEUNIERS

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La configuration en angle aigu entre les rues Paul Janson et des Meuniers, les vitesses élevées pratiquées sur les deux axes ainsi que I'absence de visibilité due
a la différence de niveaux entre les voies contribuent a rendre le carrefour dangereux tant pour les automobilistes que pour les piétons amenés a traverser,
notamment pour rejoindre les arréts TEC. L’élargissement des trottoirs au niveau de la rue des Meuniers permet de réduire I’emprise de voirie et de forcer
les automobilistes a réduire leur vitesse pour négocier le virage, tout en améliorant la visibilité. Il réduit également la largeur de la voirie Paul Janson, en

respectant les exigences requises par le passage des bus (largeur minimum de 6 m et rayons de giration adaptés). Afin de ralentir davantage les
automobilistes de la rue Janson, un rétrécissement de voirie est proposé en amont et en aval du carrefour, obligeant les véhicules a anticiper davantage et a
réduire leur vitesse (permettant toujours le passage des véhicules de grand gabarit). Ils restent prioritaires par rapport aux flux venant de la rue Meunier.
Cette mesure pourra étre accentuée via la mise en place d’un feu au niveau du carrefour, mais une étude complémentaire sera alors nécessaire pour
déterminer les phases de feux.

MESURE PROPOSEE

Existant

Augmenter I'emprise des trottoirs, réduisant ainsi les voiries Meunier et Voirie

Janson sur lesquelles les automobilistes seront contraints de ralentir. Trottoirs existants

Proposée a court terme, cette mesure pourra étre révisée par la suite . .
Trottoirs projetes

afin de proposer un aménagement plus fort, par exemple un carrefour a

feux. Stationnement VL

Arrét Bus

|

180 Nombre d’EVP en HPM
300 Nombre d’EVP en HPS

. Oblige les automobilistes a réduire leur vitesse
/:;i . Sécurise les traversées piétonnes
. Améliore la sécurité du carrefour

. Emprises tres réduites pour les véhicules
B - Mesure a conforter ultérieurement

.y

{ . 17.000€htva *

. Hypothéses de calcul des estimations :

. Elargissement des trottoirs d’un flot ¢ 100€/m?
. Signalisation (rétrécissement de voirie) a 470€/panneau
*Prix calculé dans I’hypothése de création d’un cédez-le-passage

2 e A
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111.8 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR 1-2 : SECURISER LES CARREFOURS DANGEREUX—LE CARREFOUR RUE TOUTE-VOIE # ENTREE/SORTIE DE L’A604

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La rue Toutes Voies est soumise a des flux de trafic importants du fait de la proximité de I’échangeur de Montégnée. La densité du trafic et les vitesses
pratiquées rendent difficile I'insertion des véhicules venant de |'autoroute qui doivent d’abord céder le passage aux véhicules circulant sur la rue Toutes voies.
D’autre part, un stationnement illicite et dangereux s’organise sur le terre-plein entre I'avenue du Jolibois (Jemeppe et Seraing) et les accés autoroutiers par
les riverains qui n’ont pas tous un emplacement ou se stationner, alors qu’aucun trottoir ou passage piéton ne permet une traversée sécurisée.

La création d’un rond-point entre la rue Toutes Voies, I'avenue du Jolibois et les acces a ’A604 permet de ne donner la priorité a aucun flux arrivant sur le
giratoire, facilitant I'insertion des véhicules venant de I'autoroute, tout en offrant une capacité suffisante au carrefour (maximum de 1.500 uvp/h). Son
implantation s’accompagne d’un élargissement des trottoirs et de créations de passages piétons a son niveau sécurisant les cheminements piétons jusque
sous le pont. Les espaces dégagés sur les emplacements des anciennes voiries peuvent étre aménagés en parking riverain au nord et en parking de
covoiturage au sud, ce dernier constituant une alternative au parking de covoiturage proposé a Jemeppe (cf fiche action VL 5-1).

MESURE PROPOSEE

Création d’un rond-point entre les rues Toutes-Voies, I'avenue du Jolibois et les bre- Caracteristique

telles d’entrée et de sortie de I'autoroute A604. du rond-point

Aménager un parking riverain d’une quinzaine de places sur les espaces libérés au || S SSE 2 cEpEz IE) | ‘~
PASSAGE | Rext = 15m

La=7m

Ri+ Bf =8m
Le =3,50m
Ls=4m

nord.

Proposer un parking de covoiturage sur les espaces libérés au sud en alternative au
parking sur Seraing (cf fiche action n°VL 5-1)

Espace libéré

Voirie
. Sécurise le carrefour

* «  Fluidifie le trafic

« Libére des espaces pour le stationnement

516 000 € htva *

Hypotheses de calcul des estimations :
. Création d’un giratoire de 30m de diametre a 360.000€
2% de l'investissement pour le colt de maintenance et d’exploitation

Trottoir
" Terre-plein central

. Création de deux passages piétons a 2.000€/unité
. Signalisation verticale (cédez-le-passage, passage piéton, panneau de

pré-signalisation de carrefour a sens giratoire) a 470€/panneau
A

PROJETE |

. Création de 15 places de stationnement riverains a 9 500€/place

*Le prix du parking de covoiturage figure a la fiche action n°VL 5-1

' i A L \
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111.8 Le volet sécurité

"PHASE"

FICHE ACTION N°SR 1-3 : SECURISER LES CARREFOURS DANGEREUX—LE CARREFOUR RUE DE BIERSET # RUE DE DIERAINS-PRES

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

CT

Le carrefour entre la rue de Bierset et la rue Diérains Prés constitue I'un des points noirs de la circulation a Grace-Hollogne en matiere de sécurité routiere.

Nombreux sont les véhicules qui tournent a gauche en coupant la rue de Bierset pour descendre vers Hollogne dans un carrefour particulierement chargé

(accés a I’A604) ou la visibilité n’est pas optimale.

L'implantation d’un panneau de sens interdit sur la rue de Bierset a la jonction des rues de Bierset de Diérains-Prés obligerait les automobilistes a emprunter

la rue de Diérains-Prés a droite et induirait un fonctionnement du carrefour en mode giratoire. En supprimant le flux venant de leur gauche, les véhicules

désirant tourner a gauche doivent seulement faire attention aux véhicules arrivant sur leur droite, la vue étant pleinement dégagée de ce c6té, et peuvent

effectuer leur manceuvre en toute sécurité.

MESURE PROPOSEE

Interdire la circulation des véhicules venant de la rue de Bierset au Sud-®
Est sur la rue de Bierset entre les deux voies de la rue de Diérains Prés.

Proposée a court terme, cette mesure permettrait de sécuriser le
carrefour de maniere efficace avec des impacts en termes de trafic, de
détour et de co(t moindres.

. Sécurise efficacement le carrefour
:¥ . Nécessite peu d’aménagement

Notaire Alain CAPRASSE

Ry

— Trottoirs a agrandir (1,5 m min.) -— Sens de circulation
mmm Stationnement (2 m min.)
() () TaG dangereux/sécurisé
Création d’un nouveau parking
5000 € htva * ! Bord (oital 375  Nombre d’EVP en HPM
Hypothéses de calcul des estimations : ordure vegetale 545 Nombre d’EVP en HPS

IMPACTS EN TERME DE TRAFIC
Zoom sur le carrefour @

+52/+77 EVP

9%/17% saturation—> fluide

. 2 passages piétons: 2000€/unité
. 2 panneaux de signalisation: 470€/unité
* Sans réaménagement de trottoir, de stationnement, d’ilots refuges

e A
%@ Gracelliollogne stratec 'PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017

58




111.8 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR 1-4 : SECURISER LES CARREFOURS DANGEREUX—LE CARREFOUR RUE DU HUIT MAI # RUE DU ONZE NOVEMBRE

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Ce carrefour central d’"Hozémont est concerné par une fréquentation de piétons (notamment en lien avec |'école), la présence d’un arrét TEC, un acces
ascendant vers la place du Doyenné et une circulation automobile pouvant pratiquer des vitesses importantes sur la rue rectiligne du Huit Mai.

Pour sécuriser I'ensemble des déplacements, il est proposé, dans un premier temps, de mettre en place un enrobé de couleur différente (vive) appellent les
automobilistes a ralentir lors de leur approche. Cette mesure pourra, selon I’évolution des comportements, étre complétée par 'aménagement d’un plateau
surélevé. Ce type d’installation peut étre réalisé de maniere relativement discrete, avec des pentes d’approche tres faibles qui ne génerent pas de nuisances

sonores et vibratoires (revétement uniforme et continu entre le plateau et la route).

, [ Arrét TEC °
MESURE PROPOSEE
Aménager un plateau surélevé avec deux passages piétons pour ralentir ; il -
les automobilistes et sécuriser le carrefour. 11l -
! g Cenmin du trarm
PHASAGE £
Proposée a court terme cette mesure constitue un élément en faveur de &
I’apaisement du trafic dans les villages et est prévue pour étre associée
avec les mesures SR2-1 et 2-2 pour ralentir les vitesses respectivement
sur les rues du Sart-Thiri et du Huit Mai . . ' “““li .
T 1 _ -
—° < £ e
«  Oblige les automobilistes a ralentir sur les rues du Huit Mai | =
. et du Sart-Thiri a 'abord du carrefour avec les rues du Onze ¢ '-‘ - | — ¥
le Novembre et de 'Harmonie. | Yee
. Permet de renforcer la sécurité des traversées piétonnes.
B . Peutinduire des nuisances sonores Caractéristiques du plateau:
— e  35m Nord-Sud et Ouest-Est
:.f’/ _f__.-:\\";. 198 000 € «  Hauteur du plateau de 12cm* Ez
" Hypotheses de calcul des estimations : «  Pente d'acces de 4% 0
. Aménagement d’un plateau surélevé a 170€ / m’ sur 400m’ environ . Longueur de la pente d’acces de 3m* %
. 2 passages piétons : 2000€ / unité *Sur des voiries fréquentées par des autobus y B
o 6 panneaux de signalisation : 470€ / unité compris les autobus articulés et/ou de nombreux

véhicules lourds (Guide de bonnes pratiques TEC)

7 e A
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111.8 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR 2 : ENRAYER LES PROBLEMATIQUES DE VITESSE—DESCRIPTION DES AMENAGEMENTS PROPOSES

] PHASE ]

CT

DESCRIPTION DE LA MESURE Type d’aménagement proposé Caractéristiques

De nombreux axes a Grace-Hollogne sont touchés par
la problématique de vitesses excessives des véhicules
créant un sentiment d’insécurité important tant pour
les autres automobilistes que pour les usagers plus
vulnérables. Que ce soit par incivilité ou a cause de
I'absence de lisibilité de la route (grandes lignes

droites, voies de circulation larges), les vitesses
pratiquées doivent étre réduites grace a des
aménagements amenant les usagers a prendre
conscience de leur entrée en zone batie et les forcant a
adapter leur vitesse.

Le tableau suivant décrit les aménagements proposés

pour les rues sur lesquelles des problemes récurrents
d’exces de vitesse ont été constatés, entre autres, la
rue de I’Arbre a la Croix, I'avenue des Acacias, la rue du
Huit Mai ou encore la rue du Sart-Thiri.

Les aménagements centraux de type ilot et bande
choisis sont franchissables par les véhicules agricoles

% Gracelliollogne stratec 'PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017

Impacts Prix
Disposée de part et d’autre de la )
o . Créer un effet de porte
voirie
A ) «  Renforce la transition rase cam- 75€/m
Peut étre accompagnée de planta- ) .
_ pagne-entrée en zone batie
tions
Largeur de 1,5m
- ini . Réduit la largeur de la voirie ponc-
Inter-espace de 15m minimum g P 10 000 € /
Plantation d’essences a faible déve- tuellement
s unité
loppement de maniere a ne pasobs- . Coupe les perspectives
truer la vue
Largeur totale de 0,8m marquage  *  Réduit la largeur de la voirie 230€ /
. 7 m
compris dont 0,4m pave . Coupe les perspecﬁves
Largeur totale de 0,8m marquage  *  Reéduitlalargeur de la voirie 230€ /
m
compris dont 0,4m en résine o  Coupe les perspectives
. Rétrécissement visuel de la voirie
Largeur totale de 0,8m 100€ / m
. Coupe les perspectives
60




111.8 Le volet sécurité ' pasE’
CT

FICHE ACTION N°SR 2-1 : ENRAYER LES PROBLEMATIQUES DE VITESSE—CREER DES EFFETS DE PORTES, RUE DU SART-THIRI

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La rue du Sart-Thiri, sur sa portion précédant I'entrée dans Horion-Hozémont, possede un aspect tres rural et paysager. Les automobilistes arrivent
rapidement en zone batie sans disposer d’éléments d’alerte suffisants pour qu’ils adaptent leur vitesse. Elle traverse ensuite Horion-Hozémont en ligne droite
sur environ 400m. Afin d’attirer I'attention des conducteurs sur leur environnement et notamment la proximité de I’'entrée de village, il est proposé*
d’installer des glissiéres en bois de part et d’autre de la route sur une longueur d’environ 80m avant le carrefour avec la rue de la Source et de mettre un

rétrécissement de voirie (priorité aux véhicules venant du nord). Ce rétrécissement protégera également les véhicules en stationnement dans ce coude. La
création d’'une bande centrale (pavé ou en résine) de 0,8m sur toute la rue jusqu’au carrefour avec la rue du Onze Novembre permet de réduire visuellement

la voirie a 2,6m par voie de circulation. Enfin I'installation de chicanes peut venir compléter 'aménagement de la rue en faveur de la réduction des vitesses.

g

* Cette proposition d'esquisse devra étre affinée en concertation avec les riverains

lors du travail futur des auteurs de projet

MESURE PROPOSEE

. Installation de glissieres en bois sur 80m de part et d’autre de la rm Glissiere en bois

rue du Sart-Thiri jusqu’au carrefour avec la rue de la Source.

. . . llot central pavé/bande
. Aménagement de deux chicanes plantées. pavé/

. . . , . en résine
. Aménagement d’un flot pavé (ou d’une bande en résine)
franchissable au centre de la rue jusque la rue du Onze : Chicane
Novembre, s’interrompant au niveau des chicanes, soit 300m. Renforcement de la visibilité d’une priorité

de droite

. Ameéne les automobilistes a réduire leur vitesse en

entrant dans Horion-Hozémont
/’_‘ﬁF . Renforce la sécurité de tous les usagers
. Prend en compte le passage des véhicules agricoles
ou PL
. Peut créer des nuisances sonores en cas de franchis-

sement de I'ilot/bande

101 000 € htva

Hypotheéses de calcul des estimations :

. Glissiéres en bois des deux cétés sur 80m* a 75€ / m

. llot central pavé (ou bande centrale en résine) sur 300m a 230€ / m
. 2 chicanes plantées a 10.000€ / unité

*80m: distance d’arrét d’un véhicule a 90km/h

7 e A
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111.8 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR 2-2 : ENRAYER LES PROBLEMATIQUES DE VITESSE—RUES DU HUIT MAI ET DU LONG MUR

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

A la sortie du rond-point avec la rue de I’Arbre a la Croix, la rue du Huit Mai est en ligne courbe jusqu’au panneau d’entrée de village, masquant la visibilité
sur les habitations. Les automobilistes ont de ce fait peu d’avertissements sur leur arrivée en zone batie. Son profil en ligne droite sur 750 m avant le
carrefour avec la rue des Rochers et son emprise (6 m) peut induire une prise de vitesse. Sur la rue du Long Mur, le tracé est en revanche tout a fait rectiligne,
incitant certains a pratiquer des vitesses inadaptées. Afin d’attirer I'attention des conducteurs sur leur environnement et notamment la proximité des
habitations et de I'entrée de village, il est proposé* d’installer des glissiéres en bois dans les secteurs peu/pas résidentiel et de mettre un flot central pavé

franchissable sur toutes les voiries afin de réduire I’'emprise de 6 m a 5,2 m (soit 2,6 m par voie de circulation). Enfin I’installation de chicanes (une tous les
200 m) vient compléter les aménagements en faveur de la réduction des vitesses.

* Cette proposition d'esquisse devra étre affinée en concertation avec les

riverains lors du travail futur des auteurs de projet

MESURE PROPOSEE :

. Installation de glissieres en bois rue du Huit Mai jusqu’au carrefour
avec la rue Fonds-d’lvoz (sur 300 m).

. Aménagement de 6 chicanes plantées (une tous les 200 m).

« Aménagement d’llots pavés (ou de bande en résine) franchissables au
centre des rues du Huit Mai et du Long Mur, s’interrompant au niveau
des chicanes, soit 400 m.

. Amene les automobilistes a réduire leur vitesse

F «  Renforce la sécurité de tous les usagers rm Glissiere en bois
—

. Prend en compte le passage des véhicules agricoles ou PL ,
llot central pavé/

. Importance de mettre en place des aménagements bien vi- bande en résine

sibles (en particulier les chicanes)

I Cchicane

.y

1346 000 € htva

__-'/' Hypotheéses de calcul des estimations :

an

4

. Glissiéres en bois des deux cotés sur 300m a 75€ / m

. llot central pavé (ou bande centrale en résine) sur 400m a 230€ / m (T
. 3 chicanes plantées a 10 000€ / unité .

7/12/2017
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111.8 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR 2-3 : ENRAYER LES PROBLEMATIQUES DE VITESSE—RUE DE L’ARBRE A LA CROIX

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La rue de I’Arbre a la Croix, ligne droite de plus de 2 km sur Grace-Hollogne traverse Horion-Hozémont sur 900 m environ et constitue I'un des axes de liaison
principaux de la commune. Elle est de ce fait soumise a un trafic plus important et a des prises de vitesse de par sa configuration rectiligne. Tout comme pour
les rues du Huit Mai ou du Sart-Thiri, il est proposé* d’installer des glissieres en bois de part et d’autre de la route sur 80 m a partir de chaque entrée du
village (ouest: a partir de la ferme, est: a partir de I’entrée du terrain de football) afin de créer des effets de porte. L'emprise plus réduite de la voirie (5,6m)
ne permet pas la création d’un flot central pavé (ou d’une bande en résine) dont le franchissement par les bus ou les véhicules agricoles serait source de

nuisances sonores et provoquerait une usure plus rapide des aménagements. A la place, il est préférable d’aménager une bande centrale colorée de 0,8m de
large sur toute la traversée de village offrant un rétrécissement visuel de la voirie (de 5,6m a 4,8m soit 2,4m par voie de circulation).

* Cette proposition d'esquisse devra étre affinée en concertation avec les riverains

lors du travail futur des auteurs de projet

il L
v w3 YRR
- | ]wmur 3 Lt

MESURE PROPOSEE :

. Installation de glissieres en bois sur 80 m de part et d’autre de la rue
de I’Arbre a la Croix a chaque entrée de village (Ouest et Est)

. Mise en place d’un éclairage adapté au niveau du carrefour avec la
N614.

« Aménagement d’une bande centrale franchissable au revétement
coloré au centre entre les glissieres en bois et tout le long de la
traversée de village, soit environ 1 km

. Amene les automobilistes a réduire leur vitesse en entrant
dans Horion-Hozémont
% . Renforce la sécurité de tous les usagers
. Prend en compte le passage des véhicules agricoles ou PL —__fTILLLS

154 000 € htva mxm Glissiére en bois

Hypotheéses de calcul des estimations :

Rue de Jeneffe

mmmm Bande centrale colorée
. Glissiéres en bois des deux cétés sur 160m* a 75€ / m

. Bande centrale en revétement coloré sur 1km a 100€ / m
. Mise en place de poteaux d ‘éclairage simple potence : 600€ / m
*80m: distance d’arrét d’un véhicule a 90km/h

)/ R
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111.8 Le volet sécurité ' PHASE'
CT

FICHE ACTION N°SR 3 : SECURISER LES ZONES RIVERAINES FREQUENTEES

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

Le réseau viaire de Grace-Hollogne est caractérisé par des emprises souvent réduites, ne permettant pas de grandes libertés d’action pour ségréguer I'espace
et sécuriser ainsi les déplacements de chaque type d’usagers. De ce fait, afin de permettre tout a la fois une liberté de mouvements multimodaux et de

OCALE A LECHELLE DE
TOUT LE TERRITOIRE COMMUNAL

garantir qualité de vie et sécurité, certaines portions de voirie ont été désignées pour évoluer vers les zones suivantes :

. Zone 30 : ces voiries sont suffisamment larges que pour bénéficier (actuellement ou dans le futur) de la présence d’un/deux trottoirs mais les activités
quelles bordent (écoles, commerces de proximité, continuum résidentiel) justifient une reglementation visant a réduire les vitesses automobiles.

« Zone 20 : dans ce cas, les emprises réduites contraignent la mise en place d’un trottoir et d’une voirie (sens unique ou double) tandis que la fonction
résidentielle est bien représentée. Pour permettre aux piétons/PMR d’évoluer sur des espaces suffisamment dimensionnés et inciter les automobilistes a
réduire leurs vitesses, les zones 20 visent a uniformiser I’espace, qui reste une zone de déplacement pour tous les modes (priorité aux modes actifs).

« Zone de rencontre : a |'instar des zones 20, ces espaces sont accessibles a tous les modes, avec des vitesses tres réduites, mais n’ont par contre pas
vocation a répondre a un probléme de faible emprise. En effet, il s’agit ici de créer des espaces permettant d’affirmer certaines centralités (place Pérou,
centre d’Hozémont) en faveur d’un dynamisme de centre-village (interactions avec les habitations, commerces, équipements, arréts TEC, etc.).

MESURE PROPOSEE :

ZONE 30
ZONE 20

. Mise en place d’une signalétique particuliére réglementant la vitesse

iy ZONE DE RENCONTRE
/.. "usage de I'espace-rue pour les différents usagers

. Réaménagement de I'espace pour les zones 20 et « de rencontre »
afin d’uniformiser le revétement et les hauteurs (pas de bordure de

trottoirs)

- o
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"PHASE"

CT

111.8 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR 3 : SECURISER LES ZONES RIVERAINES FRéQUENTéES —
MESURE PROPOSEE : «  Aménagements physiques efficaces par rapport a une simple signalétique
. Mise en place d’une signalétique particuliere reglementant la vitesse . Réappropriation de I'espace par les riverains, au bénéfice d’'une qualité du cadre de vie
/.. I'usage de I'espace-rue pour les différents usagers : i . Améliore la sécurité des usagers faibles et celle des véhicules (amenés a faire attention)

. Réaménagement de I'espace pour les zones 20 et « de rencontre »

afin d’uniformiser le revétement et les hauteurs (pas de bordure de L

trottoirs)

[llustration d’une zone 20, transposable par exemple au ni-
veau d’Horion-Hozémont et notamment sur le rue du Onze

Novembre.

Dans ce cas, la voirie ne dispose pas d’'une emprise suffisante
100 000 € htva pour pouvoir créer une bande de circulation et un/deux
pour une zone partagée rue du Onze Novembre trottoirs.

[llustration d’'un aménagement physique (plateau) pouvant
étre associé en marge d’une zone 20 ou de rencontre ou au
centre d’une zone 30.

Un tel aménagement, transposable au centre de Hollogne,

200 000 € htva contraint physiquement les usagers motorisés a ralentir sur
pour un plateau au centre de Hollogne une portion.

[llustration d’une zone de rencontre, telle que transposable a
la place du Pérou.
Dans ce cas, les voiries donnent la priorité aux modes actifs
1 500 000 € htva (autours des commerces) mais permettant une circulation
attentive de desserte et, si besoin, du stationnement pour les

pour une zone partagée place du Pérou (carrefour Materne- Jaures )
usagers PMR.

e A
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111.9 Le volet multimodal

"PHASE"

FICHE ACTION N°PM 1 : LANCER UN PROJET CONCERTE DE REAMENAGEMENT DE LA PLACE PEROU

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

MT

La place du Pérou représente le centre urbain principal de la commune, polarisant a la fois commerces, habitations, services, équipements et arrét TEC,

parking, voiries principales. Elle accueille par ailleurs la brocante et le marché, qui générent une attractivité importante et nécessaire a la dynamique
économique et de vie des habitants. Mais cette zone patit de nombreux problémes de sécurité, conflits entre-usagers, répartition du stationnement,
circulation et stationnement bus, etc. qui nuisent a la qualité de vie et a I'image de cet espace fédérateur pour la commune.

La mesure propose de lancer un projet de réaménagement complet de cette place, tenant compte des intéréts de tous les usagers (impliquant un

concertation importante), et s’appuyant sur la proposition de hiérarchisation du réseau viaire envisagée dans le PCM. Les éléments forts sont repris

schématiquement ci-dessous, mais I'étude devra nécessairement étre enrichie des apports de la population, des commercants ou encore du TEC.

o Carrefour a sécuriser autour de I’école. Sans retenir une solution de rond-point,
/ € .1 June reconfiguration obligeant les véhicules venant de Simon Paque a ralentir
4 & ﬂ% (coude, feux, etc.) et dégageant un espace de « zone de trottoir » au sud de

|I’école sont des solutions a envisager.

Développer un « péle de vie » autour des commerces du carrefour Materne #
2 Alliés. Il s’agit de viser un aménagement public donnant priorité aux modes doux

1(mais restant accessibles aux voitures - livraisons, clients) qui soit convivial et sé-
curisé, accordant une place importante a la circulation des bus.

~ — |Mettre en place des éléments limitant la vitesse sur Mattéoti, mais permettant

June fluidité de trafic (axe de transit inter quartier).

Envisager la possibilité de créer une voirie « apaisée » passant sur la place, pou-

!?3‘.“ - |vant fonctionner de fagon antagoniste avec la rue Materne au nord (voiries a sens
4/ _." unique par exemple).
.6'.‘ b o 'Il

/
g

Requalifier I'espace sud de la place, conservant sa polyvalence (parking, bro-

cante) mais pouvant également jouer un role d’espace public, au profit du cadre
. ~ylde vie et des loisirs des riverains.

}

e ot . s
Renforcer la polarité commerciale au sud, en proposant une requalification de Ia

-4 ;?),."\1!‘ '!\ﬁ 3

AN : =] piscine
B Pole commercial | Place publique ltinéraire bus
Espace polyvalent, verdurise === Structuration du Réseau viaire

B Zone a sécuriser (trafic)
Pble équipement

e A
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Membres

Commergants Habitants :
: [ o) d’association i

Politiques

d’études

Processus de concertation
(en amont du projet)

@ 1.500.000€ htva (réaménagements) + 150.000€ (étude)
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111.9 Le volet multimodal

FICHE ACTION N°PM 2 : REAMENAGER LA PLACE FERRER

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE

La place Ferrer représente le centre de Berleur, polarisant des équipements (école Sinibaldo Basile), des commerces et proche de nombreuses habitations.
Son role actuel (parking) est contraint par plusieurs éléments : elle est tout a fait entourée de voirie (Defuisseaux-Janson) obligeant les usagers a traverser

systématiquement ces axes importants, elle est concernée par un certain trafic de bypass entre ces deux axes Defuisseaux et la signalisation au sol du
stationnement n’est pas optimum, amenant certains usagers a se stationner de facon anarchique.

La mesure propose de déplacer I'espace de stationnement coté sud de I'espace, en bordure de I’école, afin de limiter les nécessités de traverser (notamment
pour les enfants). Cela permet de dégager un espace libre (pouvant étre récréatif) coté nord, tout en maintenant I’offre existante. La rue Defuisseaux est
déviée pour aboutir face a la rue du Centre (le coude permet de ralentir la circulation a I'approche du carrefour), et pourvue de deux arréts TEC (dont un
séparé de la bande de circulation).

Vu comme un pdle multimodal, la place Ferrer accueille également un parking vélo (en lien avec I'arrét TEC) et compte une zone « kiss&go » de 5
emplacements, proposés au niveau de I’entrée de |’école sur la rue Paul Janson (I’actuelle zone de stationnement bus est décalée sur le coté est).

MESURE PROPOSEE Voirie - Schéma directeur d’aménagement
Réaménager la place Ferrer pour sécuriser les dépla- Passage pieton a, Place Ferrer
cements (et notamment les changements inter- Trottoir / place asphaltée : §

modaux), optimiser le stationnement et créer un es- Cheminement picton K

pace plus convivial. I Stationnement en parking

m Stationnement en voirie
m Stationnement limitée a 30 min.

Arrét TEC
«  Améliore I'accessibilité tous modes a I'école | ] parking vélo
m e Sécurise les cheminements des éleves vers |
EU:'] I’école reole
I Habitation

. Maintien de I'offre en stationnement . )
Espace vert | Récréatif | de détente

B Vonument aux Morts
. Codts élevés des aménagements

BN . Attention particuliére pour conscientiser les
usagers a la mutualisation de I'espace

Aménagement d’une zone kiss&go de 25 m,
600.000€ htva pouvant accueillir le car scolaire et du sta-
tionnement « normal » durant certains ho-

raires de la journée et en soirée | week-end/ |§

1 a
& [ StrateC 97 Pomde 2 commune de Grice-Hollogne 7/12/2017



"PHASE"

111.9 Le volet multimodal

FICHE ACTION N°PM 2* : CONNECTER LE LOTISSEMENT DU CORBEAU A LA PLACE FERRER

LOCALISATION DESCRIPTION DE LA MESURE ) Q§\'

En complément du réaménagement de la place Ferrer, et dans le but d’améliorer les : §0‘°®

conditions d’acces aux deux pdles attracteurs que représentent I’école Sinibaldo Basile et Q‘;}

les terrains de foot, un itinéraire piéton renforcé est prévu tel que : ®b

. Le premier troncon, compris entre |'école et la rue du Corbeau, fasse I'objet Cantre
d’aménagements suffisants permettant des déplacements sécurisés le long de I'axe Sinibaldo
Janson (largeur de trottoir suffisante, potelets sur les trottoirs au niveau des Basile
carrefours, renforcement de la visibilité des passages piétons avec des spots lumineux, ‘

etc.).

. Le second trongon, établissant la liaison entre la rue du Corbeau et le lotissement
homonyme, contourne les terrains de foot par I'Est. Un tel itinéraire permet aux BoIS N\a\e“
piétons de s’affranchir du relief, de relier en 7 min. le lotissement a I'école dont la
moitié via un cheminement dissocié de la voirie et donc de désenclaver le nouveau
lotissement a la faveur des déplacements dits « actifs ».

Terrains de foot ™
Corbeau

Voirie
B Passage piéton
= = s = Cheminement piéton

' Poles attracteurs

e -€ htva
montant repris dans la mesure P1-5

" A
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111.9 Le volet multimodal

FICHE ACTION N°PM 3 : CONSIGNES A ADOPTER POUR LES NOUVEAUX DEVELOPPEMENTS

DESCRIPTION DE LA MESURE

De nombreux problemes de mobilité actuels sont le résultat d’un manque d’intégration de la question de la mobilité dans les développements urbanistiques. Pour éviter que les problemes que

Grace-Hollogne rencontre aujourd’hui (manque de stationnement, accessibilité en transport en commun, emprises des voiries, etc.) ne se poursuivent et ne s’accentuent, certains principes

simples peuvent étre appliqués en amont des aménagements par les autorités publiques (lors des étapes de demandes de permis par exemple).

Zone récréative / de loisir, permettant ..,

aux enfants de jouer a proximité

Urbaniser a partir de I'entrée du nou-
veau site et poursuivre progressive-
ment vers le secteur le plus excentré

Voirie suffisemment dimensionnée
pour permettre le passage (actuel ou
futur) de Bus

Mixité de fonctions (commerce de
proximité, services/équipements
destinés aux enfants) réduisant les
nécessités de report vers la voiture
(trajets courts)

Multiplier les acces
vers l'extérieur pour
les modes actifs

A

N

—

2/

< A

1

1

1

1

1

& =
Passage Zone de rencontre, ou

piéton/PMR/ les modes actifs sont

cycliste intra-ilot  prioritaires sur les VL

Tous les équipements et installations a prévoir au niveau des espaces

publics (trottoirs, voiries, éclairages, mobilier urbain, etc.) doivent

pouvoir étre pris en charge par les aménageurs, de maniere a créer

des aménagements continus et cohérents.

1 a
& IR Sirotec 9% Pomde s commune de Grace-Hollogne

'

"o o
Prévoir suffisament
d'espace de stationne-
ment : prioritairement
hors-voirie, puis parking
public et en voirie enfin
(a adapter en fonction de
I'accessibilité de la zone, du
type de fonction créée et de
I'offre en stationnement en
voirie a proximité)

7/12/2017

" TEC

Densité relativement importante pour
rendre pertinent une desserte en transport
en commun, faciliter 'organisation de
mobilité alternative (pédibus par exemple)

- - -.- HE =EE BN BN BN BN BN BN BN BN BN B B . -F HE =EE =N BN BN BN BN BN BN =B B )

Implantation dans une
zone déja dense, bien
desservie en TC

I:C
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IV.1 Syntheése : Mesures proposées dans le cadre du Plan d’Actions - Budget

Le tableau ci-dessous récapitule les différentes mesures qui pourraient étre mises en place avec une indication de leur phasage de mise en ceuvre et une estimation de leur colt

Mesures Budget Temporalité
P |1|1]| PRenforcer laplace du piéton : Horion-Hozémont 1700000 € @
P |1|2| QRenforcer laplace du piéton : Velroux 180 000 € @
P |1|3| JRenforcer laplace du piéton : Bierset 450 000 € @
P |1(4] JRenforcer la place du piéton : Hollogne 270000 € @
P |1|5| JRenforcer laplace du piéton : Grace-Berleur 1030000 € @
P |2 Création d’une connexion piétonne - rue Haute Claire 18000 € O
P |3 Permettre aux PMR de se déplacer dans les espaces centraux (Hollogne) 260000 € -
P |4|1] pAméliorer 'accessibilité vers la gare d'Ans 7R 000 €
P |4]2] 1jAméliorer l'accessibilité de l'aéroport 130 000 € D
P |42 2jaAméliorer 'accessibilité de l'aéroport (Nouvel échangeur) 130000 € ()
P |5 Développer le réseau de mobilité récréative € ,
C |1]|1] JConnexions inter-village a|'échelle communale 1630000 € @
C |1|2| JConnexions en lien avec les communes voisines 60 000 € O
C |2 Créer une offre de stationnement vélos sur la commune 625 000 € (]
C |3 Améliorer l'intermodalité avec les TC et les VP 14 000 € .
TC |1 Améliorer la vitesse commerciale des bus [Defuisseaux) 60 000 € @
TC [2]| 1] JAméliorer la desserte des entités du Plateau 65000 € O
TC |2|2| JAméliorer la desserte des entités du Plateau € @
TC (3 Améliorer 'accessibilité des arréts les plus fréquentés 3 [}
VL |1 Définir une nouvelle hiérarchisation des voiries € O
VL [2|1]| JLimiter le trafic de transit sur les axes inadaptés - Rue des cogs 135000 € @
VL |2|2| JLimiter le trafic de transit sur les axes inadaptés - Vinave - Jossens - Rouyer 67 000 € O]
VL |3 Prévoir des aménagements adaptés a I'expansion des zones économiques 210000 € O
VL |4 Résorber le point noir de congestion automobile : N637 # Paque 50000 € @
VL |5 Créer un parking de covoiturage 45000 € ,
5T |1 Optimiser le partage de I'espace public € O
5T |2 Sécuriser les zones de stationnement a proximité de l'aéroport 60 000 € L]
™ |1 Proposer un plan de jalonnement évolutif des PL 24 000 € [}
MS |1 Améliorer 'acces et la sécurité aux abords des écoles 21000 € @
Ms |2 Mener des campagnes de sensibilisation/communication 3 _
SR |1|1| [5écuriser les carrefours dangereux : Janson # Meuniers 7000 € )
SR |1|2| [Sécuriser le carrefour Toute-Voie # Acceés A60D4 516 000 € @
SR |1|3| [Sécuriser Le carrefour Bierset - Diérain prés 5000 € @
SR |1|4| [Sécuriser Le carrefour Huit Mai - Onze Novembre 138 000 € @
SR |2 Enrayer les problématiques de vitesse € -]
SR |2|1| [Enrayer les problématiques de vitesses : Sart-Thiri 101 000 € @
SR |2|2| [Enrayer les problématiques de vitesses : Les rues du Huit Mai et du Long Mur 346 000 € @
SR |2|3| [Enrayer les problématiques de vitesses : Rue de I'Arbre a la Croix 154 000 € @
SR |3 Sécuriser les zones riveraines fréquentées € @
PM |1 Réaménagement des poles multimodaux : Place du Pérou 1650000 € O
PM |2 Réaménagement des poles multimodaux : Place Ferrer 600 000 € O
PM |3 Adapter les nouveaux développements aux problématigues de mobilité 3 .
fg@ m st ratec(' PCM de la commune de Grace-Hollogne 7/12/2017
A

Mesure a Court Terme

Mesure a Moyen Terme

@ Mesure a Long Terme

Le coUlt total des mesures est estimé a :

51% du montant a court terme, visant des mesures destinées a la mise

en sécurité des usagers et notamment des piétons/PMR. A noter que la
mesure de « Renforcement du maillage piéton » représente le principal
investissement, mais que cette mesure se fera progressivement. Elle
est mise en « court terme » car importante a entamer rapidement, in-
dépendamment en fonction des centralités.

26% a moyen terme, principalement au travers du réaménagement des

deux poles intermodaux (Pérou et Ferrer).

23% enfin a long terme, quasi totalement destiné a la réalisation du

maillage cyclable communal.

Les estimations ne tiennent par ailleurs pas compte :

Des colts d’exploitation éventuels
Des co(its d’étude(s) complémentaire(s) a réaliser dans certains cas
Des co(ts d’acquisition du foncier

Ces mesures visent, pour pres de 40% du budget estimatif, a améliorer la sé-

curité et la mobilité des piétons, illustrant des efforts importants pour en-

courager les modes alternatifs au véhicule particulier.
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IV.2 Suivi du plan

Le tableau ci-dessous récapitule les différents acteurs qui pourraient intervenir par rapport a chaque mesure, que ce soit dans I'aspect financier, dans la réflexion a mener pour |'affinement de la
mesure ou sa mise en ceuvre concrete ou bien encore pour son suivi apres réalisation.

Cette liste n’est pas exhaustive, d’autres acteurs non cités ici pouvant étre amenés a intervenir aux différents stades.

Environ 50 a 75 % des colts d'investissements (et les colts annuels liés) peuvent étre pris en charge pour tout ou partie par des acteurs extérieurs a la commune, ce qui sous-entend que les
efforts de concertation importants déja entrepris devront étre poursuivis. L'attente des objectifs que s’est fixé la commune ne pourra en effet se faire que sous cette condition, sur base donc des
résultats de la présente étude et via des sources de financement diverses (demandes de subventionnement par exemple).

Mesures Acteur(s) concerné(s) et/ou impliqué(s) financiérement
GH Ans St-Nicolas St-George Fexhe Ligge Seraing Flemalle S5PW SRWT TEC SNCB SOWAER Entr./Part. Atinga Palice
P |1{1]| RRenforcer la place du piéton : Horion-Hozémont '] (]
Fo[1]2 IRenforcer la place du piéton : Velroux ] ]
P o|1]3 IRenforcer la place du piéton : Bierset 3 %
P (1|4 IRenforcer la place du piéton : Hollogne ] ]
P |15 IRenforcer la place du piéton : Grace-Berleur /] %
P |2 ICréation d'une connexion piétonne - rue Haute Claire 3 ] ']
P |3 lF‘e rmettre aux PMR de se déplacer dans les espaces centraux (Hollogne) /] |
P 41| Baméliorer I'accessibilité vers la gare d'Ans 3 ] '] ]
P | 4| 2| 1laméliorer 'accessibilité de I'aéroport /] /] v
P | 4| 2| 2BAméliorer I'accessibilité de I'aéroport (Nouvel échangeur) ]
P |5 JDévelopper le réseau de mobilité récréative ]
C |11 lCu:unnexiu:uns inter-village a I'échelle communale ]
C |12 ICu:unnexiu:uns en lien avec les communes voisines ] o o +
C |2 bcréer une offre de stationnement vélos sur la commune ] ]
C |3 [Améliorer I'intermodalité avec les TC et les VP J d
TC |1 lAméliorer la vitesse commerciale des bus [Defuisseaux) '] ]
TC | 2| 1| pAmeliorer la desserte des entités du Plateau '] '] '] v | ']
TC |2]|2| BAmeliorer la desserte des entités du Plateau ] ] ] ] ]
TC |3 lsméliorer I'accessibilité des arréts les plus fréguentés /] ] /]
VL |1 Joéfinir une nouvelle hiérarchisation des voiries 3 ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ] ]
wL [2]1 ILimiter le trafic de transit sur les axes inadaptés - Rue des cogs /] ] /] /]
WL |2]2 ILimiter le trafic de transit sur les axes inadaptés - Vinave - Jossens - Rouyer 3 '] ]
VL |3 IF‘ré'.e'u:uir des aménagements adaptés a |'expansion des zones économigues /] /] /]
VL |4 IRésu:urher le point noir de congestion automobile : N637 # Paque
WL |5 ICrécr un parking de covoiturage
5T |1 letimiser le partage de I'espace public
5T |2 ISécuriser les zones de stationnement a proximité de I'aéroport
TM |1 |Pru:upu:|5er un plan de jalonnement évolutif des PL
MS |1 J2méliorer I'acces et la sécurité aux abords des écoles v
MS |2 Ivener des campagnes de sensibilisation/communication )
SR [1[1 Securiser les carrefours dangereux @ Janson # Meuniers '] o
SR | 1| 2| Rsecuriser le carrefour Toute-Voie # Acces AB04 ] ] ]
SR |1|3| [sécuriser Le carrefour Bierset - Diérain prés /] 2 2 ]
SR | 1| 4| [sécuriser Le carrefour Huit Mai - Onze Novembre 3 ] ] ] ]
SR |2 [Enrayer les problématigues de vitesse /] /] /]
SRO|2)1 IEnra','er les problématigues de vitesses : Sart-Thiri 3 ] ] ]
SR (2|2 IEnra','er les problématiques de vitesses : Les rues du Huit Mai et du Long Mur /] ]
SR [2(3 IEnra','er les problématigues de vitesses : Rue de |'Arbre & la Croix ] ]
SR |3 ISécuriser les zones riveraines fréquentées
P |1 lRéaménagement des pdles multimodaux : Place du Pérou
PM |2 IRéaménagement des pdles multimodaux : Place Ferrer v
PM |3 Iﬁu:l:lpter les nouveaux développements aux problématigues de mobilité

Cette étude a été particulierement investie par les citoyens, notamment lors des réunions publiques ou de I'enquéte publique, qui ont eu a coeur de contribuer a la recherche de solutions adaptées et pérennes
en faveur d’'une mobilité plus sécurisée et conviviale, pouvant faire évoluer le cadre de vie dans le bon sens. Cette initiative d’information et de communication ne doit pas s’arréter 1a, la mobilité étant un sujet
guotidien. Elle doit pouvoir étre de nouveau abordéa via la poursuite des efforts et des initiatives entrepris dans le contexte du PCM, et il est important de permettre le maintien de moyens de communication
pour parler de la suite donnée au plan, pour continuer a assembler une base de données trés enrichissante (par exemple : tous les 2 ans), mais également pour permettre d'anticiper les risques de non accepta-
bilité du Plan sur certains points.
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V. Annexe - Tableau n°1

Type d’i ntervention

N RUE CONCERNEE ENTITE COMCERMNEE Thématigue de mobilité Intitulé Prise en compte de 'intervention Justification de non prise en compte
Nuisances importantes dues au charroi
lourds qui tel t Int tion 3 d dans |
1 ACACIAS (AVENUE DES) HORION-HOZEMONT | Remarque Orale  Transport de marchandise | oo QUi empruntelaxeetau - fintervention a prencre en comple dans1&) . o) poorT DE PHASE 3 ADAPTE
revetement (dalles beton) qui entraine cadre du PCM
des vibraticon importantes
demande d'une piste sécurisés
autorizant le passage a contre sens rue | Intervention a prendre en compte dans le
2 AEROPORT (RUE CE L) GRACE-HOLLOGNME Demande Ecrite Cycliste s y ag : - Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
de I'agroport depuis le rond-point cadre du PCM
Flémalle jusgu'a la sortie 4 (FlEmalle)
demande de permettre la remontée des | Intervention & prendre en compte dans le
3 AEROPORT (RUE DE L) GRACE-HOLLOGNE Demande Orale Cycliste : P . - ot CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
cyclistes devant 'acroport cadre du PCM
La rue présente un trés mauvais etat R T e R
4 AGNEAU (RUEDE L") HORIOM-HOZEMONT Remargque Orale Circulation (gbscence d'asphaltage), générant des cadre du BCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
contraintes en matiére de circulation
5 ALLIES [RUE DES) GRACE-HOLLOGNE | Remarque  Ecrite Circulation Le plan "Perou” propose va augmenter | Intervention a prendre en compte dans 18| . o pporT D pHASE 3 ADAPTE
la circulation rue des Alliés cadre du PCM
souhaite une concertation des Intervention a prendre en compte dans le
B ALLIES (RUE DES) GRACE-HOLLOGME Suggestion Ecrite Schémas directeurs commercants dans le réameénagement czdm Sy FCM Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAFTE
de la place du Pérou
Souhaite concerver des zones de
stati 3 imite Intervention & prendre en compte dans le
7 ALLIES (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE | Demande Ecrite Stationnement tationnement a proximite des : e CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
commerces pour les clients et les cadre du PCM
travailleurs
8 ALLIES (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE | Demande Ecrite Circulation demande de maintenir I'acces Intervention a prendre en compte dans Ie| o o) ooneT NF PHASE 3 ADAPTE
automobile aux commerces cadre du PCM
pointe le risque de report de la
circulation dans les quartiers Intervention & prendre en compte dans le
9 ALLIES (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Remarque Ecrite Circulation résidentiels : avenue Wauters, czdm du PCM Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
Vandervelde, rues du Pérou, Ferrer,
Meuve Voie et du Chateau
. . . . Intervention & prendre en compte dans le
10 ALLIES [RUE DES) GRACE-HOLLOGME Remarque Ecrifte Pigtons/PMR s'oppose @ tout pistonnier czdre du PCM Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
sollicite l'installation d'un dispositif de
P . ralentissement du trafic a hauteur du Intervention a prendre en compte dans le
11 ALLIES [RUE DES) GRACE-HOLLOGME Demande Orale Securite routiere . . e . CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
passage pieton face a 'ecole (bac a cadre du PCM
fleur, dos d'ane)
Le chemin de la rue des Anes est barré Intervention 3 prendre en comgte dans le
12 AMES (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Demande Orale Pietons/PMR physiguement, alors qu'il permet d'aller cadre du BCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
£N Campagne
Integration de la rue des Anes, du
. i 5 Pri i = Intervention & prendre en compte dans le
13 ANES (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE | Demande cCCM Pigtons/PMR chemin des Priesse (jusque la rue Mean] i Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
et du chemin du Faux Vivier au réseau cadre du PCM
de mobilité pigtonne
Détour important pour rejoindre I'axe Int tion 2 g dans |
14 AULICHAMPS [CITE) GRACE-HOLLOGNE | Demande Orale Cycliste Lexthy, n'y aurait-il pas moyen de mettre| oo oOn a{z:';: urs s&;nmme N5 1€ cE. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
en place un autre itinéraire 7
Mise @ sens unigue de |a rue car utilisée TS e e e
15 BOMMIER (RUE DU GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite Circulation pour éviter le carrefour de la place du cadre du BCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
Pérou
N i mettre un radar pour se rendre compte | Intervention a prendre en compte dans le
16 BOMMIER (RUE DU} GRACE-HOLLOGNE Demande Ecrite Securite routiere i e . . - Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
des vitesses de certains cadre du PCM
Les vitesses 30km sont trés peu
respectées au sein du lotissement des B
17 BURES (IMPASSE DES) GRACE-HOLLOGNE Remargue Orale Securité routiére Corbeauwx. De plus, de nombreux pd U PCM P CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
véhicules sortent vers la rue Jean cadre au
Volders alors que ce n'est pas autorisé
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V. Annexe - Tableau n°2

___
N RUE CONCERMEE ENTITE CONCERNEE | Type d'intervention Thématique de mohilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
18 BURES (IMPASSE DES) GRACE-HOLLOGNE | Demande Ecrite Sécurité routiére interdir le chemin d'acces au bassin _ Jintervention a prendre en compte dans 1€\ o ¢ ppogT D PHASE 3 ADAPTE
d'orage trop dangereux pour les enfants cadre du PCM
Difficulte de stationnement en journge,
avec I'école de promotion sociale et le
19 CHAMP PILLE (RUE) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Orale Stationnement manque de piace en voirie. L Intervention a prendre en compte dans 18| . o 1 oooRT D PHASE 3 ADAPTE
stationmement alternatif n'apporte pas cadre du PCM
de solution [difficultés de
compréhension|
Transit PL important, e dos d'dne Intervention a prendre en compte dans le
20 CHAMPS (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Remarque Orale Transport de marchandise ) . P " : -~ Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
existant nayant par ailleurs pas d'effet cadre du PCM
Proposition de mise en sens unigue de
la rue des Champs, afin de fluidifier la
. y . . circulation et empécher le traficde PL | Intervention & prendre en compte dans le
21 CHAMPS [RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Suggestion Ecrite Circulation . e CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
pour des raisons de securite (presence cadre du PCM
d'écoles) et de confort pour les riverains
(mise en place de dos ddne)
22 £OQS (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Sécurité routiere Le plan de circulation propose Intervention a prendre en comple dansle| - o, opoar nE pHASE 3 ADAPTE
guintuplera ses risques d'accidents cadre du PCM
. Cheminements pistons devant étre Intervention @ prendre en compte dans le
23 CORBEAL [RUE D) GRACE-HOLLOGNE Demande CCM Pietons/PMR L. |:| . - t CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
securise par de I'eclairage cadre du PCM
Comment fonctionnent les bus au Intervention @ prendre en compte dans le
24 DEFUISSEAUX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE CQuestion  Orale TC (bus) . e - Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
niveau de la place Ferrer reamenagee ? cadre du PCM
Les piguets en bois genent la circulation Intervention & prendre en compte dans le
25 DEFUISSEALX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE Remargque Orale Pietons/PMR des enfants sur des trottoirs rendus cra:dre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
trop etroits
Important de prendre des mesures
d'accompagnement en lien avec la
26 | DEFUISSEAUX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Orale Stationnement creation du parking sur la rue Intervention a prendre en comple dansle| - o, opoar pE pHASE 3 ADAPTE
Defuisseaux, car actuellement le cadre du PCM
stationnement longitudinal limite les
prises de vitesses sur |'axe
Les veéhicules stationnent sur le trottoirs - —— g q |
27 | DEFUISSEAUX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Orale Stationnement mais génent par conséquent les ntervention a prendre en compte dans i€ - 1 ppORT DE PHASE 3 ADAPTE
. . cadre du PCM
déplacements pigtons/FMR
5 . Sécuriser la zone de stationnement Intervention a prendre en compte dans le
28 DEFUISSEAUX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite Stationnement . CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
prevue cadre du PCM
29 | DEFUISSEAUX [RUEALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Pigtons/PMR sentiment d'insecurite enraison dela  fIntervention a prendre &n compte dansie) o ) ppopr pE pHASE 3 ADAPTE
frequentation place Ferrer cadre du PCM
f s .a . . . Intervention a prendre en compte dans le
30 DEFUISSEALX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE Question  Eerile Securite routiere Cuid des contdles de la vitesse ¥ I:Fa:dre du PCM Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
La supression du stationnement en T Tt IR R e T T
31 DEFUISSEALIX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE Remargue Ecrite Stationnement voirie risque d'augmenter les vitesses I:Fa:dre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
des véhicules
N . Commeent les riverains vont-ils charger | Intervention a prendre en compte dans le
32 DEFUISSEALX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite Stationnement . . CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
et decharger leurs vehicules ? cadre du PCM
33 | DEFUISSEAUX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Stationnement Craint le stationnement sauvage SRR a{g;‘::ddrs E&;’Jmm dans €| - pAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
34 | DEFUISSEAUX [RUEALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Stationnement 2”;':;” svidence linsecurite dune telle fintervention a{g;ﬁ:“ﬂf E&;ﬂmm dans 18| = RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
Signale I'occupation des places dans la Int tion 2 d dans |
35 | DEFUISSEAUX (RUEALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Stationnement rue Defuisseaux en raison de linsécuritg] oo a{g;ﬁ: drj E&;ﬂmm =M1 CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
de la place Ferrer
adhére a |'idée de la création d'une
36 | DEFUISSEAUX (RUEALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite stationnement 20ne de stationnement complementaire intervention a prendre en compte dans 18| o g ppoRT DE PHASE 3 ADAPTE
si C'est en plus du stationnement en cadre du PCM
voirie
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V. Annexe - Tableau n°3

N® RUE COMCERMNEE ENTITE COMCERMNEE | Type d?intenrentinn Thématique de mobilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
37 | DEFUISSEAUX (RUEALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Sugsestion Orale Stationnement Propose de supprimer | stationnement | Intenvention  prendre en compte dansle| . o1 oot or prase 3 ADAPTE
alternatif pour l'organiser en chicane cadre du PCM
Demande de prévoir dans le cadre du
35 | DEFUISSEAUX (RUEALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Demande Orale Sécurité routidre reamenagement de |3 place Ferrer, un - fIntervention a prendre &n compte dansle| . o) oonor o prase 3 ADAPTE
dispositif protegeant les vitrines des cadre du PCM
voitures béliers
Suggestion de proteger les vitrines des
commerces de véhicule bélier
39 | DEFUISSEAUX [RUE ALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Suggestion CCM Schémas directeurs installation de bancs fixes ayant une  fintervention a prendre en compte dans Ie| . o, oooar oF pHASE 3 ADAPTE
triple fonction de protection, de cadre du PCM
convivialité et de lieu d'attente 2 la
sortie de I'école
Il est proposé de supprimer |e
stationnement alternatif pour
I'organiser en poches de stationnement,
40 | DEFUISSEAUX (RUEALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Suggestion C€CM Circulation selon les acces carrossables, ne Intervention a prendre en compte dansie| o o) ppogT DE PHASE 3 ADAPTE
permettant le passage que d’un seul cadre du PCM
véhicule a la fois et de reconfigurer
Iespace public afin d’améliorer e
cheminement piéton sur les trottoirs
Au niveau de I'ancien bassin d'orage
(face au carrefour avec la rue Mahay), B T e
41 DIERAINS PRES (RUE) GRACE-HOLLOGMNE Suggestion Orale Stationnement pourquoi ne pas proposer un parking de cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
co-voiturage dans cet espace qui ne sert
a rien 7
Proposition de créer une zone de
covoiturage rue Digrain Pres, 3 hauteur R TR R TR T e LA
42 DIERAIMNS PRES (RUE) GRACE-HOLLOGME Suggestion CCM Circulation du bassin d'orage, de part et d'autre de cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
la woirie, de méme que intégration au
réseau covoi-stop de la province.
Qe prévait le PCM pour relier (en véla)
Hozémont vers I'aéroport et grace- Intervention & prendre en compte dans le
43 FERDOU (RUE DU} HORION-HOZEMONT | Suggestion Orale Cycliste Hollogne ? Il serait pertinent de cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
permettre aux cyclistes de remonter sur
la rue de |'aéroport
Lors d'une réunion avec la SOWAER, des
44 FONTAINE (RUE DE) HORION-HOZEMONT | Question  Orale Circulation propositions de mise en sens unique | Intervention a prendre &n compte dansle| . o, oo r e pase 3 ADARTE
autour de Fontaine avaient ete faites. cadre du PCM
Est-ce que le PCM en a tenu compte *
La mise en place de plateaux peut Intervention a prendre en compte dans le
45 GRAMNDE (RUE) GRACE-HOLLOGMNE Remarque Orale Sécurité routigre générer des bruits pours |es riverians e CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
situés a proximité
Comme lors de la RP précédente,
insécurite sur la rue Grande est Intervention & prendre en compte dans le
46 GRAMNDE (RUE) GRACE-HOLLOGMNE Suggestion Orale Sécurité routiére soulignée. Un portigue d'éclairage est cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAFTE
proposé a hauteur du PP (3 hauteur de
la rue du Talus)
Elle constate que des trottoirs ne seront
pas rénoves/créés sur toute la rue et
souhaiterait savoir ce gu'il en sera B T e T e T
47 HAMMUT (CHALUSSEE DE) BIERSET Demande  Ecrite Pietons/PMR devant chez elle. Actuellement, elle a CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
un "tas de graviers sales” et le trottoir cadre du PCM
existant ='arréte a la maison voisinne
(422
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V. Annexe - Tableau n°4

N® RUE COMNCERMEE ENTITE COMNCERMEE | Type d'intervention Thématique de mobilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
la création d'un contournement cyclo- .
48 HAUTE CLAIRE (RUE) GRACE-HOLLOGNE | Question  Ecrite Pigtons/PMR pédestre permettrait de gagner 7 Intervention a DLE"T" ﬁg'ffmme dans 1| ¢ RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
minutes - par rapport a guoi 7 cadredu
Le contounrnement renvole vers un
itinéraire dangereux (traversée de
I'autoroute, vitesse non respectée,
49 HAUTE CLAIRE {RUE) GRACE-HOLLOGNE Remargue Eecrite Pigtons,/PMR an.qgn? ae u|5|b|[ne, largeur de la N630,jIntervention a prendre en compte dans le CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAFTE
déclivite, traversés du carrefour rue cadre du PCM
Mahay, de |a pompe a carburant,
caserne des pompiers, carrefour Haute-
Clairel
Est-ce que, dans le cas d'un trafic a sens
unigue rue des Cogs, le pont de la rue
_ . . Hayi est capable d'absorber le trafic Intervention & prendre en compte dans le
50 HAYI (RUE) GRACE-HOLLOGNE Question  Orale Circulation supplémentaire (stabilité) ? cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAFTE
Est-ce qu'il ne doit pas &tre rémove
avant ?
émet des inquigtudes concernant L
51 HAYI (RUE) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Circulation I'augmentation du trafic dans cette rue | Mo CnnOn @ p;E"ddrE :;'E':Jmpte dans 18| - RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
et le passage des véhicules longs cadredu
Met en doute I'utilisation de I'itinéraire
du pont des Dis-Huit Bonniers par les
52 HAYI (RUE) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Circulation riverains pour partir en direction d'Ans | Intervention a prendre en compte dansle| . o\ borer be paE 3 ADAPTE
et craint le report de ce trafic sur les cadre du PCM
axes Remauchamps et Hayi, Marie et
Mahay
Une partie du début de la rue Hayi est Intervention & prendre en compte dans le
53 HAY! (RUE] GRACE-HOLLOGNE Suggestion CCM Circulation constituge de garages, un élargissement cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
st dés |ors possible
La sortie sur la rue grande devrait
54 HAYI (RUE) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion CCM Sécurité routiére cgalement Etre organisee de maniere a |intervention a prendre &n compte dansle| - o\ ppor D PHASE 3 ADAPTE
ameliorer la visibilite notamment en cadre du PCM
organisant le stationnement rue Grande
Pour répondre a la crainte des
nuisances sonores liées a la création de
plateau suréleve, nous préconisons
. . . IJUE?‘EE d'un revétement de couleur Intervention & prendre en compte dans le
55 HUIT MAl (RUE DU) HORION-HOZEMOMNT | Suggestion CCM Securité routiere differente et tm':railler aver des cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
bordures abaissees aux droits des
passages piétons, ameéliorer
I'aménagement des arréts de bus
[avancée en voirie)
CQuand vont étre remis les passages
pigtons (3 PP) au bas de I'avenue Paul Intervention & prendre en compte dans le
56 JANSON (RUE PAUL) GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite Sécurité routiére Janson a hauteur de I'arrét TEC. Cet CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
arét est notamment wutilisé par les EETE
riverains habitants la rue des Sarts
Déplacer Farrét du car scolzire devant
Ientrée et faire de cette zone un
57 JANSON (RUE PAUL) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion CCM Mobilité scolaire depose-minute tout en creantun | Intervention a prendre en compte dansle| - o1 ponar oF pHASE 3 ADAPTE
devoiement de la circulation. Le trottoir cadre du PCM
oppose devra etre sécuriss par des
barriéres de protection
e i Des passages piétons sont demandeés, | Intervention & prendre en compte dans le
58 JANSON (RUE PAUL) GRACE-HOLLOGNE Demande  CCM Sécurité routigre L i e CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
avec une securisation via de 'eclairage cadre du PCM
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V. Annexe - Tableau n°5

___
N® RIUJE COMCERMEE ENTITE CONCERNEE | Type dintervention Thématique de mobilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
La mise en place de chicanes pourrait Int sion 3 4 dans |
59 JAURES (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Orale Sécurité routidre &tre une solution aux problEmes de fienvention “Ez;‘i: drs EE':“"F“E N5\ o RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
vitesse sur |"axe
Mise a 30 km/h dans les rues entourant
. . la place du Pérou (laurés, Mater,g, Intervention & prendre en compte dans le
&0 JAURES (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGMNE Sugpestion Ecrife schémas directeurs F .. ) . - ot CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
Matteoti) et installer des panneaux cadre du PCM
solaires lumineux indigquant la vitesse
61 JAURES {RUE JEAN) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Ecrite Schémas directaurs Interdire Ia place aux vehicules qui Intervention a prendre en compte dans 18| . o nooaT DF PHASE 3 ADAPTE
I"utilisent pour venir y travailler cadre du PCM
Autoriser les brocanteurs a entrer sur
la place dés leur arrivée et se placer
directement a leur places ou se
62 JAURES (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Ecrite Schémas directeurs | "ouonnerparordredamivesen - fIntervention a prendre en compte dans &) o g, ppogr pE prASE 3 ADAPTE
plusieurs files le long du tennis puis étre cadre du PCM
placés par les organisateurs en
commencant par I'autre coté de la place
le long du mur et rue 1. Jaures
63 JAURES (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGNE | Sugsestion Ecrite Stationnement placer des plots retractables pour gerer | Intervention a prendre en compte dans 1|\ . o, nooar oF pHASE 3 ADAPTE
I'acces au parking cadre du PCM
. . O allez-vous stationner les véhicules Intervention a prendre en compte dans le
&4 JAURES (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGMNE CQuestion  Orale Stationnement . CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
durant la brocante et le marche # cadre du PCM
La piste cyclable bordant la route n'est Int sion : d dans |
65 LIEGE (CHAUSSEE DE) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Orale Cycliste pas entretenue et n'est, de fait, pas freriEmhon “Ez;i: drj E&;‘Jmme M=%\ CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
pratiquable (déchets, projections, etc.)
propose d'interrompre la bande
66 LONG MUR (RUE DU) HORION-HOZEMONT | Demande  Ecrite Circulation centrale faite de paves |egerement Intervention a prendre en compte dans 18| . o nooaT DF PHASE 3 ADAPTE
sureleves face a l'entree de la ferme cadre du PCM
afin de limiter les nuisances sonores
La gualité des revétements et leurs
impacts sonores devront faire ['objet
d'une attention toute particuliére lors
de I'élaboration des marches (cahier
67 LONG MUR (RUE DU) HORION-HOZEMONT | Demande ccM Sécurité routidre special des charges). . Intervention a prendre en compte dans 18| . o noorT DE PHASE 3 ADAPTE
Sur le trencon nord, il est necessaire de cadre du PCM
créer un cheminement piéton entre
'entrée de la ferme du chateau,les
derniéres habitations et I'arrét du bus
68 MARIE (RUE) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Pitons/PMR signale |'Etroitesse du pont du chemin - | Intervention @ prendre en compte dans I ¢ b oot nE pHASE 3 ADAPTE
de fer : par ou passeront les pietons ? cadre du PCM
Pourquai ne pas prevoir un giratoire Intervention a prendre en compte dans le
B9 MATERME (RUE ADRIEM) GRACE-HOLLOGMNE Question  Orale Sécurité routiére pour sécuriser le carrefour & I'angle cl:dre S P CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
avec la rue Mattéoti ¥
Est-ce qu'une gestion par feu n'est pas Int sion 3 4 dans |
70 MATERNE (RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Orale Sécurité routidre pertinente 3 I'angle des rues Mattéotiet] o O “Ez;‘i: drs EE':“"F“E N5\ o RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
Materne ¢
71 |  MATERNE (RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE | Demande Orale Sécurité routidre Il est demande de reduire les vitesses | Intervention a prendre en compte dansle| . o\ ooner oF pHASE 3 ADAPTE
sur la rue Adrien Materne cadre du PCM
. N . Mombreux accidents constatés a I'angle | Intervention & prendre en compte dans le
72 MATERME (RUE ADRIEM) GRACE-HOLLOGME Remarque Ecrite Securite routiere . CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
GiacomogMaterne cadre du PCM
La mise en place d'un carrefour a feux B T e T e T
73 MATERME {RUE ADRIEM) GRACE-HOLLOGME Remarque Ecrite Sécurité routigre pourrait porter préjudice aux habitants cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
{bruit, pollution]
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V. Annexe - Tableau n°6

__
N® RIJE CONCERNEE ENTITE CONCERMEE | Type d'intervention Thématique de mobhilité Intitule Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
La proposition de réaméangement de la
place du Pérou (pigtonnier) va réduire T L e TR
74 MATERNE (RUE ADRIEMN) GRACE-HOLLOGNE Remarque Ecrite Circulation la circulation dans la zone mais czdre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
engendrara une circulation plus dense
sur Materne &t Mattéoti
Une entreprise de construction est
implantée rue Adrien Materne, 86, avec
des fournisseurs livrant réguliérement | Intervention a prendre en compte dans le
75 MATERNE (RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE Question  Ecrite Transport de marchandise .. . £ . - Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
des matériaux. Serait-il donc possible de cadre du PCM
recevoir plus d'informations quant aux
accés des camions?
. valide I'idée d'une zone piétonne pour | Intervention a prendre en compte dans le
76 MATERME [RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE Remarque Ecrite Pigtons/PMR L . P g - ot CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
securiser leur deplacement cadre du PCM
jouer avec des différences de niveau Intervention 3 prendse en compte dans le
i7 MATERNE (RUE ADRIEMN) GRACE-HOLLOGNE Suggestion Ecrite Stationnement pour empécher le stationnement dans cadre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
les zones non adaptées
78 | MATERNE (RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Orale Stationnement Signale |e stationnement sur le trottoir fintervention a prendre en compte dansle| . o, oooat oF pHASE 3 ADAPTE
devant la Bangue Belfius cadre du PCM
Intégrer le renouveau commercial de la
. . rue Materne, I'espace public doit &re | Intervention a prendre en compte dans le
79 MATERME [RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE Demande CCM Schémas directeurs _ . - CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
rendu aux riverains et plus convivial cadre du PCM
80 | MATTEOTI (RUE GIACOMO) | GRACE-HOLLOGNE | Remargue Ecrite Sécurité routiere Augmentation du trafic sur le carrefour Jintervention a prendre en compte dansle| o o, ooner oF pHASE 3 ADAPTE
tres dangereux MatermetiMatteoti cadre du PCM
Les brocanteurs se stationnent en
double file rue Mattéoti, formant un Intervention a prendre en compte dans le
g1 MATTECTI (RUE GIACOMO) GRACE-HOLLOGNE Remarque Ecrite Stationnement . § - Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
embouteillage et amenant une cadre du PCM
circulation sur le trottoir
Difficultés d'accés (notamment pour les R
g2 MEAM (RUE) GRACE-HOLLOGNE Demande Orale Mobilité scolaire pigtons) 2 I"école Julie & Melissa situés czdre P CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAFTE
rue Méan
Propose de mettre les voiries de la
place du pérou a sens unique (gros Intervention a prendre en compte dans le
83 MEUVE VOIE (RUE) GRACE-HOLLOGNE Suggestion Ecrite Circulation giratoire) afin de fluiidifier le passage czdre du PCM P CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
gux 3 carrefours et diminuer les
accidents
trouver une solution pour résoudre le
robléme de vibrations et de nuisances | Intervention a prendre en compte dans le
24 OMZE MOVEMBRE [RUE DU) HORION-HOZEMONT | Suggestion Ecrite Circulation g i . . . - ot CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
sanores lie au revetement degrade de la cadre du PCM
route en bEton
Mangque de sscurité aux abords de
i _— . I'école Sainte-Therése (circulation Intervention & prendre en compte dans le
85 PAQUE [RUE SIMON) GRACE-HOLLOGNE Remarque Ecrite Mabilité scolaire . ) CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
dangereuse, exceés de vitesse). La cadre du PCM
s2curité n'est pas assez prise en charge
. - Intervention a prendre en compte dans le
86 PERY (RUE) HORION-HOZEMONT Remargque Orale Circulation Probleme de revetemenit sur cette rue czdre du PCM Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
87 POULE (RUE DE LA) GRACE-HOLLOGNE | Demande ccM Pictons/PMR ajouter [a rue de a Poule comme Intervention a prendre en compte dansie| o o1 oot DE PHASE 3 ADAPTE
chemin cadre du PCM
Le stade du FC Horion mangue, d'un Int sion 3 d dans |
a8 SART THIRI (RUE DU) HORION-HOZEMONT | Demande Orale Sécurité routidre éclairage améliorant |a sécurité des niervention & p:f" dre E-gr:jmm N5 cF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
enfants venant pratiquer le foot cacre au
Signale la difficulté, en période hivernal,
y . N de sartir de la rue de I"'Harmonie qui Intervention @ prendre en compte dans le
29 SART THIRI (RUE DU) HORION-HOZEMONT | Remarque Ecrite Circulation . - . - CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
risque d'etre accentue par la creation cadre du PCM
d'un plateau au carrefour
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V. Annexe - Tableau n°7

___
N® RIUJE COMNCERMEE ENTITE CONCERNMEE | Type d'intervention Thématique de mobilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
Demande de création de chicane par la
mise en place de zones de
stationnement en veirie rue Sart Thiri Intervention & prendre en compte dans le
e H SART THIRI {RUE DU) HORION-HOZEMONT Demande  Ecrite Stationnement .. - g = CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
du cote des habitations avec des cadre du PCM
obstacles rigides pour protéger les
voitures
Suggere la realisation d'un Intervention a prendre en compte dans le
91 SART THIRI {RUE DU HORION-HOZEMONT | Suggestion Ecrite Sécurité routiére aménagement du carrefour avec la rue czdm du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
de la Source
92 SART THIRI (RUE DU) HORION-HOZEMONT | Demande coM Sécurité routiére Carrefour avec la rue de la Source Intervention a prendre en compte dansie| o o1 oot DE PHASE 3 ADAPTE
devant etre securise cadre du PCM
Des poches de stationnement en voirie
doivent &tre créées dans la zone plus B T e
93 SART THIRI {(RUE DU HORION-HOZEMONT Demands  CCM Stationnement densa, a proximite du carrefour avec la czdre du BFCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
rue de la Source.
s . Il est demandé de signaler I'arrivée sur | Intervention a prendre en compte dans le
94 SART THIRI {RUE DU) HORION-HOZEMONT Demande CCM Securité routiere CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
un camrefour dangereux (Source) cadre du PCM
demande la sécurisation des itinéraires B e
95 TRAVAIL (RUE DU) GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite Pietons/PMR pigtons dans la zone d'activités Dd du BCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
eConomigques cacre au
demande une navette directe entre les
96 TRAVAIL [RUE DU) GRACE-HOLLOGNE | Demande Ecrite TC {bus) Guillemnins et 'aeroport en desservant {Intervention 2 prendre en compte dansle) - o) ponar oe prASE 3 ADAPTE
les entreprises du zoning aux heures de cadre du PCM
pointe
97 TRAVAIL (RUE DU) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Ecrite TC {bus) suggére I'idée du proxibus Intervention “Ez;i:ddrs s;r;rﬂmpte dansie| - RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
a8 VOLDERS (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGNE | Remargque Orale Stationnement La rue Jean Volders rencontre de gros - fIntervention a prendre en compte dansie| oo g, ppogT pE PHASE 3 ADAPTE
problemes de stationnement cadre du PCM
Proposition de mettre la rue a sens
99 VOLDERS (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Orale Circulation unique, pour enrayer es probleme de - fIntervention a prendre en compte dansie| oo g4 ppogT DE PHASE 3 ADAPTE
circulation (Croisement) lies au cadre du PCM
stationnement et a I'étroitesse de la rue
. ) Intervention & prendre en compte dans le
100 VOLDERS (RUE JEAM) GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite Circulation sallicite la mise a sens unique de la rue czdm du PCM Pt CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
Souhaite une meilleure desserte des
TEC du Zoning (rue de Wallonie Intervention & prendre en compte dans le
1M WASSEIGE (RUE CE) GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite TC {bus) . [ . g = CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
beaucoup de pietons rejoignent le cadre du PCM
terminus de la ligne 12 situé a Loncin)
Le plan "Pérou” va amener une Intervention & prendre en compte dans le
102) WAUTERS (AVENUE JIOSEPH) GRACE-HOLLOGNE Remarque Ecrife Circulation circulation supplémentaire avenue 1. cl:dre du PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
Wauters
Une réunion de concertation
permettant de mettre sur la table les ntervention 3 prendre en compte dans le
103 Demande  Orale Schémas directeurs arguements de chacun en ce qui dire dis PCM CF. RAPPORT DE PHASE 3 ADAPTE
concerne le réaménagement de |a place cadre au
du PErou
Mise en ceuvre d’un proxibus pour Int sion 3 d dans |
104 Demande  CCM TC {bus) dessenvir les zones d'activités ntervention a prendre en compte dans le| - 1 ppORT DE PHASE 3 ADAPTE
. ) cadre du PCM
Trafic imprtant et se faisant a grande Intervention n'amenant pas de necessite
105 ACACIAS [AVEMUE DES) HORION-HOZEMONT | Remarque Orale Securité routiére vitesse sur cet axe, pourtant longe de de modifier/préciser le rapport de phase |Elements ayant déja conduit @ une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
résidences 3 du PCM
demande d'interdiction de tonnage de . . -
lus de 7,5 t, excepté livraison et Intervention n'amenant pas de necessite
106 ACACIAS (AVEMUE DES) HORION-HOZEMONT Demande  Ecrite Circulation p, ) T i ) de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
vehicules agriceles + information 3 du PCM
soCiStes et campagne de répression
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V. Annexe - Tableau n°8

___
N® RUE CONCERNEE ENTITE CONCERNEE | Type d'intervention Thématique de mobilite Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
demande de faire respecter Intervention n'amenant pas de nécessité |La police, membre actif du Comité d'Accompagnement de I'étude, est consciente
107 ALLIES (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Demande Orale Stationnement l'interdiction de stationner a proximité | de modifier/préciser le rapport de phase |des evolutions 8 apporter pour la bonne application des mesures proposeées.
du passage piéton devant ['école 3 du PCM
Une zone de dépose minute présente un intérét dés lors que la pression sur le
stationnement est trés importante dans les environs proches. Ici, La place du Pérou
propose de sécuriser le carrefour . . . .. | permettant facilement de stationner, des emplacements kiss&go risquent de ne pas
Mattéotti - Materne par la création dun Intervention n'amenant pas de necessite tre utilisés
108 ALLIES (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite securité routiére ) . . . de modifier/préciser le rapport de phase . i i ) . . .
rond-point et d'un depose minute pour 3 du PCM La mise en place d'un rond-point est tres honereuse, Consomme beaucoup d'espace
I'Ecole £t n'est pas interessante pour la mobilité douce. Des aménagements de carrefoux a
priorite/feux sont plus faciles a mettre en place, permettent d'améliorer |a sécurite
de tous et permettent d'offrir plus d'espace public aux aitres modes que la voiture.
Prévoir un cheminement pigton Intervention n'amenant pas de nacessité
109 | ARBRE & LA CROIX (RUEDEL) | HORION-HOZEMONT Demands  CCM Fietons/PMR sacurise et eclairg jusqu’aux terrains de | de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déjg conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
football & Horion 3 du PCM
Trottoirs encombrés, notamment par e
110 AULICHAMPS (RUE) GRACE-HOLLOGNE Remargue Orale Pictons,/PMR A o p de modifier/préciser le rapport de phase | Intervention a reléguer auprés de la Police (Couvert par le RGPA)
des dejections canines
3 du PCM
Les habitants de la Cite Aulichamps
souhaitent davantage de Bus a Intervention n'amenant pas de nécessité
111 AULICHAMPS (CITE) GRACE-HOLLOGNE Demande Orale TC (bus) destination de leur quartier. lls 52 de modifier/préciser le rapport de phase | Intervention & reléguer auprés du TEC
demandent ce qu'attend le TEC en 3 du PCM
terme de masse de clientéle
et et St e nmert o s cens
112 BIERSET (RUE DE) GRACE-HOLLOGNE Demands  CCM Pietons/PMR acti-.r'rtérpé sestres de modifier/préciser le rapport de phase |Information reléguée auprés du service voirie de la commune
® FRUESTres. 3 du PCM
Frobleme de stationnement rue du
Cimetiére (manque de place malgré les
besoins pour les enterrements). Intervention n'amenant pas de nécessité
113 CIMETIERE (RUE DU} GRACE-HOLLOGNE Sugpestion Ecrite Stationnement Pourquoi ne pas mettre en place des de modifier/préciser le rapport de phase |CF. JUSTIFICATION DE LA DEMAMNDE N*122
places = Riverains » et que le 3 du PCM
stationnement se fasse du coté ol ily a
moins de bitiments 2
Calcule l2 mombre de kilométres . . - . . . ) I
supplémentaires annuel au'il aura a Intervention n'amenant pas de necessite |Le PCM a pour objectif de repondre a des problematiques globales de mobilite. Les
114 COCS (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Remarque Ecrife Circulation Supp . S . de modifier/préciser le rapport de phase |mesures proposées sont celles étant apparues comme les plus efficaces et
pracourir avec la mise en ceuvre du plan ) . .
) ) 3 du PCM pertinentes dans l'interét collectif.
de circulation
laC . r-elle 3 dénei Intervention n'amenant pas de nécessité
115 005 (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Question  Ecrite Circulation a-om munf. ) Er}g_agf_h Sl 3 CENSIEST 1 e modifier/préciser le rapport de phase |Information reléguée auprés des services CommuUNaux competents.
cette route immeériatement ? 3 du PCM
Intervention n'amenant pas de nécessité |Le PCM a pour objectif de répondre a des problématiques globales de mobilité. Les
116 COCS (RUE DES) GRACE-HOLLOGNE Demande Ecrite Circulation S'oppose 3 la mesure de modifier/préciser le rapport de phase |mesures proposées sont celles étant apparues comme les plus efficaces et
3 du PCM pertinentes dans |'intérét collectif.
Les espaces de stationnement proche . . .
: ) N Intervention n'amenant pas de necessité
i ) du terrain de foot pourraient étre ) .. . oo x e . I
117 CORBEAU (RUE DU GRACE-HOLLOGNE Supgestion Orale Stationnement rendus accessibles pour les besoins en de modifier/préciser le rapport de phase |Les espaces de stationnement sont trop éloignés de I'école pour étre utilisés
. oIS po o 3 du PCM
stationnement des parents d'eleves.
demande Ia mise en apolication des Intervention n'amenant pas de nécessité |Un plan de jallonement PL est propose dans le cadre du PCAA. La police, membre
118 DE LEXHY [RUE MATHIEL) GRACE-HOLLOGNE Demande  Ecrite Circulation ) . e } de modifier/préciser le rapport de phase |actif du Comité d*Accompagnement de I'étude, est consciente des évolutions 3
interdictions de tonnage L .
3 du PCM apporter pour la bonne application des mesures proposees.
dénonce les nuisances sonores lies aux | Intervention n'amenant pas de nécessité
119 DE LEXHY [RUE MATHIEL) GRACE-HOLLOGNE Remargue Ecrite Circulation aménagements de réduction de vitesse | de modifier/préciser le rapport de phase | Information reléguée auprés des senvives communaurégionnaux compétents.
réalisé précedemment 3 du PCM
lacement d'une "zone 30" avec radar 3 R Une proposition nouvelle a été faite suite a I'enguéte poublique concernant la zane
120 DEFUISSEAUX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE Supgestion Ecrite Mobilité scolaire P . . de modifier/préciser le rapport de phase | propost - J . : a
hauteur de I'ecole 5. Basile 3 du PCM kiss&go au niveau de I'ecole.
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V. Annexe - Tableau n°9

__
N*® RUE COMCERMEE ENTITE COMNCERNEE | Type d'intervention Thématique de mobilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
Le schema de principe propose dans le cadre du PCM ne va pas aussi finement dans
I calcul des girations des bus. Le projet de réaménagement gui pourra découler de
Iy @ un bus articulé qui passe a 7h du . . 5 g ispositi i
?f[r o) | q E . tl|MUWMEHNMEMMDﬁdEmm$m-@meﬁmﬂﬂﬁmenmﬂmmnmmIﬂmpﬂnmmpHmHEMdEﬁmm”m
121] DEFUISSEAUX (RUE ALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Remargue Orale TC (bus} matin (IEne 52, 1a prise des VIrages 1= 1 ge modifier/préciser le rapport de phase | oo on o BUS . , .
que proposes place Ferrer risque d'etre 3 du PCM Sur base du schema (qui sera affine en phase d'avant-projet), avec un rayon de
compliqués giration extérisur de 12,7m, un bus articulé peut passer le carrefour sans difficults &
partir du moment ol I'angle sud-est du carrefour Defuisseaux#lanson est réaliss en
frottoir franchissable
La mise en place de cartes riverains améne de nombreux effets listés ci-dessous. Par
gilleurs, ce type de place n'a d'effet que dans une zone concernée par du
stationnement riverain €t non riverain (en lien avec des commerces, des
équipements, des pdles d'emploi, &tc.), o2 gui n'est pas le cas ici ol Ia saturation du
stationnement est lié au nombreux véhicules des riverains.
- Un stationnement “riverain” doit s'accompagner d'un stationnement "zone bleuwe/
payarte" pour les non riverains.  Les visiteurs, personnel de sant (kiné 3 domicile
par exemple), etc., seront de fait les seuls usagers contraints par ce type de
. \ . . |stationnement, dans un secteur gui est résolument résidentiel (pas de client de
propose de délimiter des places Imwwmmnnmmmmnudemmﬁm-mmmﬂmﬂ
122 DEFUISSEALX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGME Suggestion Ecrite Stationnement " N " ) de modifier/préciser le rapport de phase o ) . . - - )
riverains 3 du PCM - Ce type de stationnement impligue un controle gquotidien régulier (2 passages/jour
a minima) et mobilise un/des employé(s) a cette mission. Il ne peut dés lors
concerner gu'une seule rue.
- Pour éviter de saturer |e stationnement dans les rues avoisinnantes, la
réglementation devrait étre étendue plus largement. La proximité de la commune de
Saint-Micolas impliguerait, de ce fait, I'extention d'une zone réglementés sur son
ternitoire au risque d'avoir un report sur ses rues.
- Cette mesure amanent certains usagers a devoir se séparer d'une voiture (dans le
cas oU une seule carte est délivrés par meénage par exemple), alors que le réseau TEC
ne repré"sente pas ic un moyen de transport complémentaire.
Une analys= fine a £té menee autour de la problématigure rencontrée par la rue
Mettre la rue en sens unigue exepté bus] Intervention n'amenant pas de nécessité | Defuisseaux. La mise en s&ns unigue améne un report important sur des axes non
123| DEFUISSEAUX [RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE Suggestion Ecrite Circulation afin d'éviter les face-a-face qui de modifier/préciser le rapport de phase |adaptés, destinés 3 accuuillir une circulation de desserte locale. Par ailleurs, aucune
ralentissent la circulation 3 du PCM woirie nouvelle ne peut étre proposee dans le maillage existant, pour
eventusllmeent accueillir un trafic en sens unique.
. . . |La police et les services communaux, membres actifs du Comité d Accompagnemenit
Pointe Iirrespect du code de la route Intervention n'amenant pas de necessite de I'étude, sont conscients des évolutions a apporter pour la bonne application des
124| DEFUISSEAUX (RUEALFRED) | GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite Mobilité scolaire ot 1o parenl de modifier/prciser le rapport de phase | - " * S0 S Aapporterp PP :
3 du PCM ’
A - I existe plusieurs moyens de limiter les problemes de vitesses (chicanes, plateau
Il est demande d'ecarter la proposition . , - o s o : .
de suporession du stationnement en Intervention n'amenant pas de necessite |sureleves, radars, retrecissement de chaussee, etc). La suppression, partielle ou
125 DEFUISSEAUX [RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE Demands  CCM TC {bus) ur:uiriepcpar elle Dose des problémes de de modifier/préciser le rapport de phase |totale, permet avant tout d'améliorer |a circulation des bus et de pouvoir réssrver
prise de vitesrz SEOsR 3 du PCM I'esapce suffisants aux déplacemeants pigtons/PMR, pointés du doigt lors de la
i T premiére réunion publigue.
lepwt.mn dF i Eh r_'leu.'.rrex de Intervention n'amenant pas de nécessité
126| DEFUISSEAUX (RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion com Stationnement PIACEs TESETVEES auUX Mverains a de modifier/préciser |2 rapport de phase |CF. JUSTIFICATION DE LA DEMANDE N*122
analyser, de méme que le cout dela
. ) . 3 du PCM
mise en ceuvre de cartes « riverain ».
Code de la route, article 2.40. : Le terme “trottoir” deésigne la partie de la voie
La pose de piquets en bois rend les . . . publllque: en saillie gu nnn_par rappgrt ala u:hanussee, qui E?t.specrflquement
croisements impossibles. alors Intervention n'amenant pas de necessite |amenagee pour la circulation des pietons, revetue de materiaux en dur et dont la
127 DEFUISSEALY [RUE ALFRED) GRACE-HOLLOGHNE Remargue Orale Circulation qu'aJu naravant feladétai;pursible en de modifier/préciser le rapport de phase |séparation avec les autres parties de la voie publigue est clairement identifiable par
- 3 du PCM tous les usagers. Les véhicules n'ont donc pas le droit de rouler sur les trottoirs. Par
montant un pew sur le trottoir. . . , . . . L .
gilleurs, le fait de gener les croisements presente |'avantage de reduire les vitesses
praticables.
le revétement du oont surplombant Intervention n'amenant pas de nécessiteé
128 | DIX-HUIT BOMMIERS (RUE DES) GRACE-HOLLOGME Demands  Ecrite Cycliste autoroute est bosseléd e de modifier/préciser le rapport de phase | Information reléguée auprés du service voirie de la Région
3 du PCM
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V. Annexe - Tableau n°10

N® RUE COMCERMEE ENTITE COMCERMNEE | Type dintervention Thématique de mobilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
Au carrefour entre les rue Forsvache et
Meuve, il mangue un panneau signalant | Intervention n'amenant pas de nécessité
129 FORSWACHE [RUE) GRACE-HOLLOGMNE Demande  Orale Circulation la piscine @ droite (et le terrain de foot). | de modifier/préciser le rapport de phase |Le service mobilité de la commune prévoit la révision de la signalétigue
Les automobilistes tournent a gauche 3 du PCM
généralement
ELuuj des problemes de Etatlcl-rjlnement T e e e et ) . ] o o . -
130 HAUTE CLAIRE (RUE) GRACE-HOLLOGNE | Question Orale Stationnement ffans Cete rue, avec de surcroit fa e e e L 113 £ IMESSE pOMITAR Eventucliement reduire [es besoins en sationnement
prolematique future de mise en 3 du PCM [pas de vehicules de riverains veant de la portion nord).
impasse ¥
S'inguiéte du report de la zone de
E;;ﬁ:;ﬁ:::{:;:;;: Eil E:f; ﬁ;:ﬁ!se Intervention n'amenant pas de nécassité | Information reléguse auprés des services COMMUNaUX competents.
131 HAY (RUE) GRACE-HOLLOGMNE Remarque Ecrite Stationnement contréle visuel des propridtaires surJ de modifier/préciser le rapport de phase |En outre, I? prlcl-ploz'[tinn de réamérTagement de la rue Hayi a &t adaptse dans le
leur véhicule, &tat de I'église et de la 3 du PCM rapport suite a différentes suggestions
place, passage dans la rue du Bex)
Fiche 2 cum’pleter pgr une_a nalys.e plus Le PCM a pour objectif de répondre a des problématiques globales de mobilité. Les
fime du schéma de circulation afin de . -
préserver au maximum la quietude du | Intervention n'amenant pas de nécessiteé MES!JFES perDSEE:.S scrr'ﬂn: celles e?ant apparues comme les plus efficaces et
132 HAYI (RUE) GRACE-HOLLOGNE | Sugzestion CCM Circulation quartier et notamment d'analyser les | de modifier/préciser le rapport de phase |Po U NenTes dans linterst collecuf. L
winéraires les plus adaptss pour 3 du PCM Le schema de hig @rchlsatlun des voirie I'I'1E1.: bien en evidence la volonter dE. reporter
. . . le trafic interquartier sur les rues Haute-Claire et Janson et le trafic de transit sur les
rejoindre le réseau autoroutier vers )
o axes autoroutiers.
toutes les grandes directions
) e . Intervention n'amenant pas de nécessité
133 HAY (RUE) GRACE-HOLLOGMNE Remarque  CCM Transport de marchandise I;;Ergj::;r g:::;?dj:u Lr;t:rdlt ala de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
3 du PCM : _
_ Intervention n'amenant pas de necessite e ) - ) '
134 JANSON (RUE PAUL) GRACE-HOLLOGNE Question  Orale Circulation La mise Er:. pjace de zones K&G ne va-t- e e Ce typed amenagewent perme.t EI{ ca-ntr.alrlefde f|I:JJdIﬁEF la circulation en
elle pas generer davantage de trafic ¥ 3 du PCM permettant une meileure rotation a proximite de I'ecole
Pour gartantir la sécurité des enfants, il
v & lieu de travailler sur plusieurs axes Intervention n'amenant pas de nécassité
135 JANSONM (RUE PAUL) GRACE-HOLLOGME Suggestion Orale Mobilité scolaire tels que la présence de stewarts, des de modifier/préciser le rapport de phase |Ces mesures d'accompagnements sont déja prévues dans le PCM
aménagements de réduction de vitesse, 3 du PCM
la présence de la police
Le CCM n'est pas convainou par la
fermeture sous le pont et demande de
réexaminer d'autres schémas de
ET:I:;:IZ Iéiﬁir::g:;é'i;rat:ﬂ Vers La mesure est maintenue, mais phasés en deux parties. || apparait en effet a ce
complétement. Intervention n'amenant pas de nécessité |stade peu probable que des effets importants de réduction des vitesses et du trafic
136 JOSSENS (RUE EDOUARD) GRACE-HOLLOGME Cluestion CCM Circulation N est nécessaire de prendre en de modifier/préciser le rapport de phase |soient cbservés sans qu'il n'y ait de fermeture de cet axe. Les flux devant tendre 3
e . 3 du PCM augmenter sur lanson, ils s2 reporteront sur 'axe vert-Vinave si la possiblité reste
consideration le lotissement du
L. offerte de I'empruniter pour longer tout le Berleur.
Corbeau ainsi que la rue lean Volders
el SENS5 UNigue sur tout son axe
(augmentation des flux de circulation
dans le lotissement du Corbeau).
Beaucou de vehicules pratiques des
vitesses trés importantes sur cet axs, Intervention n'amenant pas de nécassité
137 LOMG MUR (RUE DU) HORION-HOZEMOMNT Demande  Orale Securité routiére méme a I'approche du rond-point. Un | de modifier/préciser le rapport de phase |Elements ayant déja conduit 2 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
limitation & 50 pourrait-elle &tre mise 3 du PCM
EN QEUNTE P
propose de decaler la chicane (dans le
sens Cahottes vers le rond-point) avant | Intervention n'amenant pas de nécessiteé
138 LOMG MUR (RLE DU) HORIOMN-HOZEMOMNT Demande  Ecrite Circulation la premigre maison de la rue afin de modifier/préciser le rapport de phase |Elements ayant déja conduit 2 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
d'éloigner les nuisances sonores dues 3 du PCM
au freinage
signale les vitesses excessives des Intervention n'amenant pas de nécessité
139 LOMG MUR (RUE DU) HORION-HOZEMONT | Remarque Orale Securité routiére vehicules arrivant sur le rond-point de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit @ une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
Blanckart Surlet 3 du PCM
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V. Annexe - Tableau n°11

___
N® RUE CONCERMEE ENTITE CONCERNMEE | Type d'intervention Thématigque de mobilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
signale le nombre croissant de tracteurs | Intervention n'amenant pas de nécessité Manaue dinformation obiectives. Information relésuse auorés des services
140 LONG MUR (RUE DU) HORIOM-HOZEMONT | Remarque Orale Circulation chargés de terres et gravas qui de modifier/préciser le rapport de phase cnm;unaux y > = . }
transitent a vive allure 3 du PCM
demande d'interdiction de tonnage de . - -
lus de 7.5 t, excepté livraison et Intervention n'amenant pas de necessite
141 LONG MUR (RLUE DU) HORIOM-HOZEMOMNT Demande  Ecrite Circulation p, ; T ) . de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
vehicules agricoles + information 3 du PCM
sOCietés et campagne de répression
Les riverains demande un maintien de la - i . S )
_ ) Vs - | . \ - .. |Le PCM vise une amelioration des conditions de securite et de crculation. De
stuation en ['Stat [statuco) plutdt que | Intervention n'amenant pas de necessite nombreux éléments problématiques ont été identifiés autour de la place du Pérou
142 MATERME (RUE ADRIEM) GRACE-HOLLOGME Demande  Orale Schémas directeurs d'aller vers la proposition d'espace de modifier/préciser le rapport de phase *P q ” " . g
. ) ) . (notament dans le cadre de la premiere phase des enquétes publiques), auxquels le
partage (crainte important vis-z-vis des 3 du PCM i .
PCM entend apporter des pistes de solution.
ComMmerces)
cctime innacentable d'empécher | Intervention n'amenant pas de nécessité [Le PCM a pour objectif de répondre a des problématigues globales de maobilité. Les
143 MATERME {RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE Demande  Orale Stationnement . P . P de modifier/préciser le rapport de phase |mesures proposées sont celles étant apparues comme les plus efficaces et
parking devant chez lui ) e .
3 du PCM pertinentes dans l'interet collectif.
Est.-ctE[q ue Iatm::sel E:t place d'.un mnt;jl- Intervention n'amenant pas de nécessité
144]  MATERNE (RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Ecrite Sécurité routigre ROINE [OU BULTE] MBSt P25 ENVISIBEADIE | 50 o difier /préciser le rapport de phase | CF. JUSTIFICATION DE LA DEMANDE N°108
sur I'emiprise du terrain de tennis (non
o 3 du PCM
utilise) #
déplacer les arméts des 81 et 53 pour Intervention n‘amenant pas de nécessité La pollution de la zone est generes principalement par les voitures. A titre
145]  MATERNE (RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE | Sugsestion Ecrite TC (bus) libérer les commerces et &loigner |a de modifier/préciser le rapport de phase |° C TPIE, une voiture (diesel ou essence) emet entre 130 g et 250g de COZ/km
. tandis qu'un bus en genere 120g par passager en heure creuse (et donc moins en
pollution des bus 3 du PCM )
heure de pointe].
::;:::;i ;;rij:r::éuerraggsliccés 2 du Intervention n'amenant pas de nécessité |Les momunents sont 2 considérer comme un ensemble indisciociable, il n'est pas
146 MATERME {RUE ADRIEN) GRACE-HOLLOGNE Suggestion Ecrite Stationnement . de modifier/préciser e rapport de phase |pertinent des démolir partiellement. Des réflexions sont & conduire en incluant leur
stationnement plus proche des o .
3 du PCM meintine en I'etat.
COMIMErces
La réflexion de revalorisation et de reconfiguration de Iz place du Pérou ne s'attache
Me veux pas qu'on enléve le parking Intervention n'amenant pas de nécessité |pas, dans le cadre d'un schéma directeur tel gue proposé, a répondre a des besoins
147 MATERME [RUE ADRIEM) GRACE-HOLLOGME Demande  Orale Stationnement utile @ sa clientéle devant son de modifier/préciser le rapport de phase |particulier (mais bien de I'interét collectif). Le projet concret de réameénagement de
Commerce 3 du PCM Iz place devra prévoir une phase de concertation importante pour considérer et
examiner les besoins particuliers.
Propose la création d'un rond-point au | Intervention n'amenant pas de nécessité
148 MATERME (RUE ADRIEM) GRACE-HOLLOGNE Suggestion Orale Circulation niveau du carrefour avec |a rue de modifier/préciser le rapport de phase |CF. JUSTIFICATION DE LA DEMAMDE N*108
Mattéaoti 3 du PCM
Il est demandé de réduire |a circulation . ..
sur I'axe, largement congestionné en INErVention Namenant pas de NEcessie Le PCM propose de redistribuer les circulations sur les voiries selon une
149] MATTEOTI (RUE GIACOMO) | GRACE-HOLLOGNE | Demande Orale Circulation ° - \alg gestian de modifier/préciser le rapport de phase | . @ P opose OF FECISTIDUET 1es SUriEs veines
heure de pointe et lors des evenements hierachisation identifiee a 'echelle communale.
. . 3 du PCM
propore a la place du Perou
!:lifzI::::::ITEdEuf;T;iTEFJ 'E::lu rd'houi I e P T T IR e Le PCM propose de redistribuer les circulations sur les voiries selon une
150] MATTEOTI (RUE GIACOMO) | GRACE-HOLLOGNE | Demande Orale Circulation . g > aujour de modifier/préciser le rapport de phase | . @ P opose OF FECISTIBUET Ies SUries veines
sur la voie, et non pas de l'intensifier 3 du PCM hierachisation identifiee a I'echelle communale.
avec les réamenagements proposes u
Faire un rond-point {ou un feu rouge) Intervention n'amenant pas de nécessité
151 MATTEOTI (RUE GIACOMO) GRACE-HOLLOGNE Sugpestion Ecrite Securité routigre au carrefour dangereux des rues de modifier/préciser le rapport de phase |CF. JUSTIFICATION DE LA DEMAMDE W*108
Materne / Simon / Mattéoti. 3 du PCM
signale le non respect des limitations de I T s T e
152 ONZE NOVEMBRE (RUE DU) HORIOM-HOZEMONT | Suggestion Ecrite Circulation J_E *F : de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
vitesses 3 du PCM
ler| . ¢ (trous et nid Intervention n'amenant pas de nécessité
153 PAS SAINT-MARTIN (RUE) HORIOM-HOZEMOMNT Demande  Ecrite Cycliste ;EHDW;E Er e revetement rous &t ni de modifier/préciser le rapport de phase |Information reléguée auprés du service voirie de la commune
€ poule) 3 du PCM
Augmentation du charroi, sans doute . : g
lige en partie au développement de la INCErVention Namenant pas de NACessie Information relayée auprés des services communaux, 2 objectiver avec des constats
154 PAS SAINT-MARTIN (RUE) HORIOM-HOZEMONT | Remarque Ecrite  Transport de marchandise . ) de modifier/préciser le rapport de phase ) ! e
zone commerciale Saint-Georges - 3 du PCM et des comptages
Verlaine.
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V. Annexe - Tableau n°12

___
N® RUE CONCERMNEE ENTITE CONCERNEE | Type d'intervention Thématique de mobilité Intitulé Prise en compte de 'intervention Justification de non prise en compte
Mombreux véhicules circulant @ grande
vitesse, sur une route abimée et créant ) .
des vibrations 3 lintéri des mais mmnEMMnnﬁnmnmnpﬂden&EEEElf 5 ave s des .  obiecti d Stats
155 PAS SAINT-MARTIN (RUE) HORION-HOZEMONT | Question Ecrite Circulation &5 VIDFatlons & TINtEneur aes Malsons. 4 . oo difier/préciser le rapport de phase | o000 [EIEYEES GURTES GES SEVICES CoMMUnaL, @ 0RjEcliver avet des constats
Serait-il possible d'envisager un 3 du PCM et des comptages
panneau etf ou dispositif afin de limiter
le tonnage et la vitesse ¥
Face au n*22, le bord de la route est Intervention n'amenant pas de nécessité F:nfm ptett_enu d;t:flc etdela connguratmnb?je l2 :E;m?’, . ':T""f:rt d au.mr des
156|  PAS SAINT-MARTIN (RUE) HORION-HOZEMONT | Remargue Ecrite Circulation raide amenant des risques lors des de modifier/préciser le rapport de phase || o o0 o ORIECUIVES CONCEMMANT Ces ProbIemeEs e SECUMTE. LEs SErvIces.
. . o CommMunaux sont mis au courrant de la demande et pourront evuler la situation, en
croisement inter-vehicules. 3 du PCM
dehors du contexte du PCA
renouveler le revétament (trous et nid Intervention n'amenant pas de nécessité
157 PERY [RUE) HORIOMN-HOZEMONT Demande  Ecrite Cycliste de poule) ) de modifier/préciser le rapport de phase |Information reléguse auprés du service voirie de la commune
F' 3 du PCM
La place de stationnement PMR . . ..
cie place Préalles ne respecte pas Intervention n'amenant pas de necessite
158 PREALLES (PLACE) GRACE-HOLLOGNE | Suggestion Orale Stationnement RTOPOSEE place Frealies Ne respecte Bas | o modifier/préciser le rapport de phase |Elélement identifié dans le cadre du PCM et faisant déja I'ebjet d'une proposition
les dimensions minimales requises et se 3 du PCM
retrouve contre un mur {inaccesssible).
. . ) Intervention n'amenant pas de nécessité . ) .
Difficultees de stationnement , mangue e Marges de manceuvres tenues du fait de la presence de nombreuses places de
159]  SAINT LEONARD (THIER) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Orale Stationnement ; » MANAEE Y de modifier/préciser le rapport de phase | o =hes cu F f
de places de parking dans cette rue stationnement sur domainge prive
3 du PCM
_ . Intervention n'amenant pas de nécessité ) " . .. .
utilisation de tracteur agricole pour le e Un tracteur agricole est un vehicule speficiquement desting a la traction de
160|  SAINT LEONARD (THIER) GRACE-HOLLOGNE | Remarque Ecrite  Transport de marchandise seUragncolE P de modifier/préciser |2 rapport de phase € RETIC
transport de matériaux remaorgquss
3 du PCM
Vitesse excessive des voitures montant e
161 SAINT LEOMARD (THIER) GRACE-HOLLOGNE Remarque  Ecrite Circulation ot d;_r. véhicules agricoles de modifier/préciser le rapport de phase |Information reléguse auprés des services COMMmUNaUx compétents.
menenles 3 du PCM
oo | e tamenr s s
162 SAINTE ANME (RUE) GRACE-HOLLOGNE Remarque Orale Transport de marchandise P ) . de modifier/préciser le rapport de phase | Information relégude
TEXACO. La rue est pourtant interdite
3 du PCM
aux +7.5T
Il faudrait réaliser un autre Intervention n'amenant pas de necessité
163 SAINTE ANME (RUE) GRACE-HOLLOGNE Suggestion Orale Transport de marchandise |amanagement que le seul panneau de modifier/préciser le rapport de phase | Information reléguée
d'interdiction. 3 du PCM
Probleme de stationnement sur les
trottoirs, empéchant les pistons . . .
d'évoluer (PMR) qui doivent Intervention n'amenant pas de necessite
164 SAINTE ANME (RUE) GRACE-HOLLOGNE Remarque Ecrite Pietons/PMR . - q de modifier/préciser le rapport de phase | Information reléguée
necessairement descendre sur la 3 du PCM
routela station TEXACD attire les PL
glors gu'il 5*asit d'une route locale
Les rues d'Hozémaont sont dans un . . e
ic état sénéral. et les habitants Intervention n'amenant pas de necessite
165 SART THIRI (RUE DU HORION-HOZEMONT Remargque Orale Circulation n"IELI':.fEIS = .genelrﬂa » €L 165 habitan de modifier/préciser le rapport de phase |La commune renvoie aux plans triennaux
ont l'impression d'étre le parent pauvre
3 du PCM
de la commune
5 &re | cation d' hi . . - . .
;fg?gt :E:;E;IIglautu:Ercd:Ia':sc?:nne Intervention n'amenant pas de nécessité |Les propositions de reamenagements faites sur cet axe dans le cadre du PCM
166 SART THIRI (RUE DU) HORIOM-HOZEMONT | Suggestion Ecrite Securité routiére surface commerciale (entre les n*13 et de modifier/préciser le rapport de phase |doivent faire I'objet d'une analyse et d'un projet plus ciblés avant de conduire a des
a . - 3 du PCM aménagements concrets.
23) afin de casser |a ligne droite
gema ;de de Ea ESEE:: ::?:mns ”_JE :ju Intervention n'amenant pas de nécessité
167 SART THIRI (RUE DU) HORIOMN-HOZEMONT Demande  Ecrite Pictons,/PMR nzg pafem re et delnarmoni=a de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 3 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
proximite du carrefour avec la rue Sart
L 3 du PCM
Thiri
) . . Intervention n'amenant pas de nécessité . ) . ) . o
stationnement demande au pied du . Emprise insuffisante sur I"espace public, au risque que de gener la visibilité pour les
168 SART THIRI (RUE DU) HORION-HOZEMONT | Demande ccMm Stationnement . . : de modifier/préciser | rapport de phase | .- SSREER AuEguEces f
sentier du point de vue 3 du PCM vehicules sortant du sentier.
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V. Annexe - Tableau n°13

___
' RUE COMCERMEE ENTITE CONCERMEE | Type d'intervention Thématique de mohilité Intitulé Prise en compte de l'intervention Justification de non prise en compte
L= PCM a pour objectif de désigner les mesures 2 mettre en place a I'échelle
Il y & lieu d'identifier des zones de communale, visant une amelioration de |a sécurité et de la mobilité. L'échelle 3
stationnement au sol (marguage) car les] Intervention n'amenant pas de nécessité |laguelle il s'appligue ne permet toutefois pas de dasigner spacifiquement ce type
169 SART THIRI (RUE DU) HORIOMN-HOZEMONT | Suggestion Orale Stationnement riverains sont actuellement obligés de | de modifier/préciser le rapport de phase |d'aménagement, qui nécessite des etudes complémentaires [trafic, foncier, etc ). La
5a stationner sur les 3 du PCM nécessité d'intervenuir a été identifidée avec le FCM, mise en relation avec
trottoirs/accotements ou sur la voirie d'éventuglle autre mesures, mais la mise en oeuvre concréte doit en passer par une
gtude locale
suggére de créer des passages surélevé | Intervention n'amenant pas de nécessité
170 SART THIRI (RUE DU) HORION-HOZEMONT | Suggestion Ecrite Fietons/PMR rue du Huit Mai et rue Sart Thiri avec le | de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
carrefour de couleur différente 3 du PCM
demande une liaison oyclable sécurisée D
171 TRAVAIL (RUE DU) GRACE-HOLLOGMNE Demands  Ecrite Cycliste vers 13 gare 'Ans o J de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
. 3 du PCM
signale la probmatique des Intervention n'amenant pas de nécassité
172 TRAVAIL (RUE DU) GRACE-HOLLOGMNE Remarque Ecrite TC (train) correspondances entre les gares d'Ans | de modifier/préciser le rapport de phase |Problématique dépassant les limites du PCW.
et des Guillemins 3 du PCM
. ) Intervention n'amenant pas de nécassité
. La rue du village a besocin . .. i
173 VILLAGE (RUE DU) VELROLIX Demande  Orale Fietons/PMR s . . de modifier/préciser le rapport de phase |Elements ayant déja conduit 2 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
d'amenagements destines aux pietons.
3 du PCM
Trotttoirs constammenits encombrés
(poubelles, déjections canines, Intervention n'amenant pas de nécassité
174 VIMAVE (RUE) GRACE-HOLLOGME Remargue Orale Fietons/PMR containers), genant les déplacements de modifier/préciser le rapport de phase | Intervention a reléguer auprés de la Police (Cowvert par le RGPA)
pour les pietons/PMR alors que la rue 3 du PCM
dispose de large trottoirs
sollicite une croix blanche devant son s e s
175 VOLDERS (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGMNE Demande  Ecrite Stationnement ) . i ] de modifier/préciser le rapport de phase |Le PCM n'est pas I'outil adapte a ce type de demande
garage pour interdir le stationnement 3 du PCM
Un PL stationne réguliérement dans la | Intervention n'amenant pas de nécessité
176 VOLDERS (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGMNE Remarque Orale Stationnement rue Jean Volders, pourtant interdite aux | de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
PL. 3 du PCM
La rue lean Volders est d&ja interdite . . , .
aux +10m mais cela n'empéche pas un e
177 WVOLDERS (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGME Remargue Orale Stationnement . - de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
PL de stationner guotidiennement faute
. ) 3 du PCM
de contrdle / contravention
Trouver une solution pour ne plus avoir | Intervention n'amenant pas de nécessité
178 VOLDERS (RUE JEAN) GRACE-HOLLOGME Demands  Ecrite Stationnement de stationnement d'un poids lourd de modifier/préciser le rapport de phase |Element ayant déja conduit 8 une mesure dans le rapport de phase 3 du PCM
devant chez elle 3 du PCM
T 1| e nmern s e s
179 WALLONIE [RUE DE) GRACE-HOLLOGMNE Question  Orale TC {bus) L |:| ) E de modifier/préciser le rapport de phase |Le TEC a refusé cette proposition
d'Ans jusqu'au carrefour de Wasseige,
\ . 3 du PCM
n'a pas pu “"etre fait ?
Quelles sont les propositipons du BE par Intervention n'amenant pas de necassité | Toutes les propositions du BE étude approuvee par les membres du comite
180 Question  Orale TC (bus) rappnrjt : |3 desserte TC ? ) de modifier/préciser le rapport de phase |d'accompagnement du PCM (dont le TEC), figurent dans les propositions de mesures
3 ' 3 du PCM du rapport
Il mangue des passages pigtons en Intervention n'amenant pas de nécassité Les mesur§5. ciblent ce rtalnsl EI'I".IETEEEI'I"IEF.\E EPEEIMUEE' La mise en place de
s ] . o ) o passages pietons peut tout a fait etre erwvisages de la part de la commune (demende
181 Demande  Orale Pigtons,/PMR plusieurs endroits sur la centralité de modifier/préciser le rapport de phase | . .. . . .
, . specifique a introduire aupres du 5PW par exemnple) , qui doit etre justifiee sur base
d'Hozemont 3 du PCM . . o .
d'estimation comptages de vehicules et de pietons.
Les travaux réalisés en matigére de voirie ] . ..
sont, globalement, de mauvaise qualité Intervention n'amenant pas de necessite
182 Remargque Orale Circulation “Ont. & i - . " | de modifier/préciser le rapport de phase |Information relégusée auprés du service voirie de la commune
La commune mangue d'infrastructures
. 3 du PCM
adaptees
interer Févaluation d it Intervention n'amenant pas de necessiteé
183 Demande  CCM Cycliste dr:e?ﬁirrlz::ieiU;eL:ap:;r;s i:;:;lér de modifier/préciser le rapport de phase |Information reléguge auprés du service voirie de la commune et de la région
. - S.du Bl
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