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0. INTRODUCTION

Le présent rapport contient les éléments techniques de la troisieme phase d'étude du Plan
Communal de Mobilité de La Roche-en-Ardenne, a savoir la définition des mesures a prendre
et des projets a réaliser, en matiere de mobilité multimodale et d'aménagements urbains.

0.1. RAPPEL DU PHASAGE DE L'ETUDE

Pour rappel, I'etude du PCM se compose des 3 phases principales suivantes :
Phase 1 : Analyse et diagnostic de la situation actuelle’ ;
Phase 2 : Définition des contraintes et cadrage des objectifs’ ;

Phase 3 : Plan de déplacements.

Le suivi technique de I'étude a été assuré par un Comité d'accompagnement (CA) se
réunissant régulierement afin de prendre note de I'état d'avancement de I'étude et de valider
les options proposées par les bureaux d'études. Ce Comité d'accompagnement est composé
de représentants régionaux (MET, TEC, SRWT, MRW, DGATPL...) et communaux
(Bourgmestre, Echevins, membres du Conseil, services de la commune, ...).

Pour assurer la concertation, la consultation, la récolte et diffusion de l'information aupres de
la population, des réunions ouvertes a tous les citoyens ont été organisées a la fin de chaque
étape déterminante du projet.

[l appartient maintenant a la commune de “faire vivre" ce PCM durant les 10 a 15 prochaines
années, d'une part, en assurant la mise en place progressive des mesures préconisées et,
d'autre part, en gérant les problemes qui vont surgir dans le futur.

Le Plan Communal de Mobilité — PCM ne peut et ne doit pas répondre a I'ensemble des
problemes de détail que la commune rencontre et rencontrera a l'avenir, en termes de
mobilité multimodale. En effet, le PCM a pour rdle de définir les grands principes
d'aménagement et d'exploitation des différents réseaux de transports. Il appartient donc a la
commune, en partenariat avec les organismes concernés (MET, TEC, IBSR, ...), avec
I'appui de bureaux d'études spécialisés et d'entreprises, d'élaborer les projets de détail visant
a l'application des principes définis dans le PCM.

Afin de faciliter le pilotage de ces projets de détail, une "boite a idées" vient compléter, en
annexe au présent document, le plan des déplacements, en indiquant quelques principes et
recommandations en matiere de gestion et d'aménagement d'infrastructures de
déplacements.

' Plan Communal de Mobilité de La Roche-en-Ardenne, Phase 1 : Analyse-Diagnostic — Phase 2 : Objectifs,
Rapport Technique n°1, Novembre 2003; Transitec Ingénieurs-Conseils, S.A. Pissart — Van der Stricht
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Planning de I'étude
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1. CONCEPT MULTIMODAL
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1. CONCEPT MULTIMODAL DES DEPLACEMENTS

Le concept multimodal consiste a définir les grands principes de base devant organiser et
structurer les déplacements a moyen-long terme, ceci pour les différents modes de
transports (voiture, stationnement, transports en commun, vélos, marche a pied) et les
difféerentes échelles géographiques (régionale, communale, centre-ville).

1.1. CONCEPT MULTIMODAL GENERAL POUR LA COMMUNE
Le concept multimodal des déplacements a I'échelle communale repose sur les principaux
éléments suivants :

* un réseau routier principal convergeant vers La Roche et lui assurant une bonne
accessibilité routiere vers les poles extérieurs ;

* un réseau routier principal modere en traversée de village, avec des effets de porte
clairement identifiés ;

* un reseau bus en étoile, desservant les villages de la commune en se rabattant sur le
centre de La Roche et sur les gares SNCB de Marche et Marloie ;

* une desserte bus axée principalement sur une desserte aux heures de pointe ;
* un plan velo permettant de bonnes connexions vers le centre de La Roche.

Le concept multimodal des déplacements proposé a I'échelle communale peut &tre considéré
comme une situation existante optimisée.

Il est essentiellement axé sur une sécurisation des traversées de villages et sur une
valorisation des modes doux.

1.2. CONCEPT MULTIMODAL GENERAL POUR LE CENTRE DE LA ROCHE
1.2.1. Le cas géenéral

Le concept multimodal des déplacements repose sur les principaux éléments suivants :

* un réseau routier structurant “s’appuyant” sur les axes contournant le centre
touristique (avenue du Hadja, rue du Chalet), permettant ainsi de soulager ce centre (rue
de IEglise, quai de I'Ourthe) du trafic de transit ;

* un quai de I’Ourthe permettant un accées aux poches d’habitat et aux zones de
stationnement pour les riverains et les clients-visiteurs des activités du centre ;

* une rue de I’Eglise fortement moderéee, permettant un partage de I'espace entre les
différents usagers (piétons, circulations voiture et bus, stationnement, terrasses, ...) ;

* une desserte en transport en commun s’appuyant sur 2 arréets principaux, offrant
une bonne couverture territoriale (pres de 90% des habitants de La Roche a moins de 250
metres d’un arrét) ;

* des voiries de desserte locale protégées du trafic non résidentiel.
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1.2.2. La situation en période touristique

Fig. 1.2 VU les nombreuses contraintes poséees par I'abondante frequentation touristique au
niveau du centre de La Roche, il est proposé d'adapter le concept multimodal des
deplacements en période touristique. Ce concept s'appuie notamment sur une
exploitation differenciee de la rue de I'Eglise pendant les périodes touristiques :

* hors saison touristique, la rue de I'Eglise, fortement modérée, permet le passage de
voitures et offre quelques places de livraisons et de stationnement a proximité des
commerces ;

* en saison touristique, la rue de I'Eglise offre un acces limité des véhicules motorisés
(riverains, livraisons et secours), permettant une réappropriation de l'espace par les
piétons.
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Concept multimodal général pour le centre de La Roche
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Concept multimodal pour le centre de La Roche en période touristique

UNE EXPLOITATION DIFFERENCIEE DE LA RUE DE LEGLISE
PENDANT LES PERIODES TOURISTIQUES
% Hors saison touristique s Saison touristique

/s
/
\AE\“N any
N
AN
2
/
/
\AB\\'\N any
AN
N

~ m i _— Echelle : o~ m | _—
———

0 100 m 200m

Une Rue de I'Eglise a I'acces limité
(riverains, livraisons, secours),
permettant :

¢ Une reappropriation de I'espace
pour les piétons et vélos

¢ Un réaménagement convivial
(terrasses, espaces de rencontre,...)

Une rue de I'Eglise modérée
permettant le passage de voitures
et offrant quelques emplacements
de stationnement et de livraison

.~ DELAROCHE-
REGION WALLONNE k.o EN'ARDENNE TRANSITEC Figure no 1.2

0363-F 1.2-j1-1- 15.10.03 / jl
M/ &% COMMUNE ﬁ ! 06.06.04/}1




PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2. PLAN DE DEPLACEMENTS
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2. PLAN DE DEPLACEMENTS

Le Plan de déplacements consiste a traduire, par des propositions concretes, les principes
de base définis dans le concept multimodal, au niveau des véhicules particuliers, des
transports en commun et des modes doux.

2.1. PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET TRAFIC
2.1.1. A l'echelle du centre-ville

2.1.1.1.  Génération de variantes de plan de circulation

rig.21.1La recherche d'un plan de circulation au centre-ville repose sur la distinction des éléments
fixes et des éléments variables :

* les elements fixes a maintenir a double sens de circulation sont :

- le réseau régional de contournement constitué par l'avenue du Hadja et la rue du
Chalet ;

- le réseau régional permettant d'accéder a La Roche (N89 — rue de Cielle, N860 — route
d'Houffalize, N834 — Chemin de Hermeux, N89 — rue de Beausaint, N833 — rue
Bonipre) ;

- la rue Gohette, dont l'accessibilité a double sens doit &tre maintenue par la rue de
I'Eglise. En effet, une mise a sens unique de cette rue imposerait un long détour de
plusieurs kilometres a la soixantaine d'habitants qui y résident.

* les principaux elements variables determinants (sens de circulation, exploitation, ...)
sont :

- larue de I'Eglise ;
- le quai de I'Ourthe.
* les elements variables non déterminants (sens de circulation, exploitation, ...) sont:
- le quai du Gravier ;
- larue de la Gare ;
- larue du Pont.

Les sens de circulation et I'exploitation retenus pour les éléments variables déterminants
influenceront le sens de circulation et I'exploitation des éléments variables non
déterminants.

Les autres voiries du centre de La Roche peuvent etre considérées comme non
déterminantes dans le plan de circulation. En effet, il s'agit essentiellement de voiries de
desserte locale, au caractere résidentiel. Néanmoins, des mesures d'accompagnement
devront étre proposées pour y limiter le trafic de transit.
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Plan de circulation du centre-ville : éléments fixes et variables
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rig.2.12 Une génération systematique de variantes de plan de circulation a éte realisée sur la
base de I'exploitation de la rue de I'Eglise et du quai de I'Ourthe. Pour chaque voirie, quatre
types d'exploitation ont été envisagés :

* une mise a double sens ;

* un sens unique montant (vers la Place du Bronze);
* un sens unique descendant (vers la rue de Cielle);
* une piétonisation.

Ces éléments ont été croisés entre-eux. Les deux éléments variables déterminants (rue de
I'Eglise et quai de I'Ourthe) ont ainsi généré 16 variantes possibles de plan de circulation.

Les variantes incluant une mise a double sens du quai de I'Ourthe ont ete eliminées,
car:

* elles n'incitent pas les usagers en transit a emprunter la rue du Chalet et I'avenue du
Hadja ;

* elles ne permettent pas de valoriser les modes doux (promenade le long de I'Ourthe).

Les variantes incluant une piétonisation du quai de I'Ourthe ont éeté eliminees, car :

* la piétonisation est plus particulierement envisagée rue de I'Eglise ;

* il n'y a pas d'attrait spécifique suffisamment fort pour couper le quai de I'Ourthe a la
circulation motorisée pendant la saison touristique.

Les variantes incluant une mise a double sens de la rue de I'Eglise ont été eliminées,

car:

* elles sont non conformes aux objectifs (hiérarchisation du réseau routier, tranquillisation
du centre, ... ) et au concept.

Les variantes proposant une mise a sens unique dans la meme direction de la rue de

I'Eglise et du quai de I'Ourthe ont éte eliminées, car :

* elles sont trop contraignantes pour l'accessibilité au centre de La Roche, hors saison
touristique .

Il y a donc 4 variantes de plan de circulation a envisager :

1A Sens unique actuel du quai de I'Ourthe (vers la Place du Bronze), avec sens unique
actuel de la rue de I'Eglise (vers la rue de Cielle);

1B Sens unique actuel du quai de I'Ourthe (vers la Place du Bronze), avec piétonisation de
la rue de I'Eglise;

2A Sens unique inversé du quai de I'Ourthe (vers la rue de Cielle), avec sens unique
inversé de la rue de I'Eglise (vers la Place du Bronze);

2B Sens unique inversé du quai de I'Ourthe (vers la rue de Cielle), avec piétonisation de la
rue de I'Eglise.
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Génération de variantes : quai de I'Ourthe-rue de I'Eglise
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

Comme il est important d'avoir un plan de circulation et une exploitation du réseau routier
lisibles et cohérents tout au long de l'année, il est recommandé de ne pas changer les
sens de circulation en cours d'annee. Il est ainsi possible de regrouper les 4 variantes
en 2 familles :

* Famille 1 (variantes 1A et 1B) :
- un maintien des sens de circulation actuels de la rue de I'Eglise et du quai de I'Ourthe ;
- une piétonisation de la rue de I'Eglise en période touristique.

* Famille 2 (variantes 2A et 2B) :

- une inversion des sens de circulation actuels de la rue de I'Eglise et du quai de
I'Ourthe ;

- une piétonisation de la rue de I'Eglise en période touristique.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.1.1.2.  Evaluation des variantes de plan de circulation

rig.21.3Une evaluation multicriteres des deux familles de variantes de plan de circulation a
ete realisee (voir les annexes n°1 a n°3 pour la famille 1 et les annexes n°4 a n°6 pour la
famille 2). Parmi les principaux elements d'analyse, il est a retenir :

Pour la famille 1 — sens uniques actuels (variantes 1A et 1B) :

une accessibilité contraignante en saison touristique depuis I'Est (rue Clérue) et le Sud
(rue de Beausaint et rue Nulay). En effet, les visiteurs venant de la Place du Bronze se
trouveraient en face d'un sens unique (quai de I'Ourthe) et d'une voirie interdite a la
circulation motorisée (rue de I'Eglise), sans possibilité de rebroussement ;

un transit Nord > Sud par le quai de I'Ourthe difficile a maitriser (carrefour a feux quai du
Gravier-rue de la Gare a optimiser pour inciter les véhicules en transit a emprunter
l'avenue du Hadja et la rue du Chalet) ;

une mise en ceuvre provisoire délicate (mesures d'accompagnement fortes en matiere de
signalisation, information sur le Plan de circulation, ...) ;

un report de trafic estimé (jour d'été moyen, heure de pointe du matin 10h-11h) :
- entre 150 et 200 unités-véhicules/heure sur le quai de I'Ourthe ;
- entre 300 et 350 unités-véhicules/heure a l'avenue du Hadja et a la rue du Chalet ;

un risque de formation de files sur le Pont du Faubourg lors des hyperpointes.

Pour la famille 2 — sens uniques inversés (variantes 2A et 2B) :

une accessibilité moins directe en saison touristique depuis le Nord (rue de Cielle).
Néanmoins, les visiteurs peuvent emprunter I'avenue du Hadja et la rue du Chalet pour
accéder au centre de La Roche, via la Place du Bronze. De plus, un rebroussement est
aisé par la rue de la Gare et la rue de Cielle.

un transit Sud --> Nord par le quai de I'Ourthe plus dissuasif (itinéraire moins direct que
par la rue de I'Eglise) ;

une mise en ceuvre plus colteuse (reprogrammation des feux, signalisation a adapter, ...),
mais lisible pour l'usager (pas de risque d'etre éjecté du centre de La Roche sans
alternative de rebroussement) et plus facile a mettre en ceuvre en période touristique ;

un report de trafic estimé (jour d'été moyen, heure de pointe du matin 10h-11h) :
- entre 200 et 250 unités-véhicules/heure sur le quai de I'Ourthe ;
- entre 200 et 220 unités-véhicules/heure a l'avenue du Hadja et a la rue du Chalet ;

un risque de formation de files rue de Beausaint et rue du Chalet lors des hyperpointes.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

En conclusion, le maintien des sens de circulation actuels du quai de I'Ourthe et de la
rue de I'Eglise, avec une pietonisation de la rue de I'Eglise en période touristique, est
une variante envisageable, mais peu attractive pour l'accessibilite au centre et plus
difficile a mettre en place provisoirement les jours de pointe touristique. Cette
variante n'a pas éte retenue.

Le changement de sens de circulation du quai de I'Ourthe et de la rue de I'Eglise,
avec une pietonisation de la rue de I'Eglise en période touristique, est la variante
recommandeée. Legerement plus couteuse, elle est plus attractive pour I'accessibilite
au centre et plus facile a mettre en place provisoirement pour les jours de pointe
touristique.

2.1.1.3. Eléments secondaires

Les elements variables non déterminants ont fait I'objet d'une analyse détaillée et
spécifique.

La mise a double sens du quai du Gravier (entre le carrefour a feux et le parking du quai
de I'Ourthe) présente comme principaux avantages :

* un acces direct au centre pour les visiteurs venant du Nord (E25) ;

* un soulagement du rond-point de la place du Bronze.

Cependant, cette mise a double sens demande des mesures complémentaires fortes pour
boucler le quartier a hauteur du parking du quai de I'Ourthe. La lisibilité risquant de ne pas
etre optimale, cette variante n'est pas recommandée en premiere etape. Néanmoins, |l
est proposé de la réévaluer dans le futur, apres la mise en place du nouveau plan de
circulation.

En fonction de I'exploitation recommandée pour le quai de I'Ourthe et la rue de I'Eglise, la
mise a sens unique de la rue du Pont présente des inconvénients majeurs :

* une mise a sens unique Nord --> Sud rend l'acces au centre uniquement possible par la
rue Clérue ;

* une mise a sens unique Sud --> Nord reporte tout le trafic venant de la rue Clérue vers le
quai de I'Ourthe et pénalise fortement les itinéraires a I'échelle régionale.

En conclusion, une mise a sens unique de la rue du Pont n'est pas recommandeée. Par
contre, des propositions d'aménagement pour améliorer le confort des cheminements piétons
dans cette rue sont formulées dans le chapitre 2.4 relatif aux modes doux.

La rue de Cielle et la rue de la Gare jouent un rdle important au nord du centre-ville.
Différents objectifs ont &té dégagés pour ce secteur :
* maitriser le trafic de transit dans la rue de Cielle ;

* assurer une possibilité de bouclage pour les acces locaux et durant les périodes
touristiques ;

* récupérer des espaces publics et du stationnement.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

En conclusion, il est recommandé de conserver le sens unique actuel de la rue de
Cielle, car ce sens préserve la rue de Cielle et la rue de I'Eglise d'un transit Nord --> Sud. De
plus, il est tout a fait envisageable de mettre en sens unique la rue de la Gare (vers la rue
de Cielle) pour récupérer de l'espace public (agrandissement de trottoirs, nouveaux
emplacements de stationnement, ...).

L'accessibilite aux rues Gohette et Trou Bourbon est un enjeu important pour le plan
de circulation. En effet, cet acces ne peut se faire que par la rue de I'Eglise, qui sera
piétonnisée en période touristique.

Trois variantes ont été envisagées :

* la mise a double sens d'un trongon de la rue de I'Eglise n'est pas recommandée car trop
dangereuse (mise a double sens d'une portion réduite de rue a sens unique, mauvaise
lisibilité pour les usagers) ;

* un acces direct par la rue du Moulin présente l'intérét de couper ponctuellement le
piétonnier de la rue de I'Eglise, mais aussi l'inconvénient de déplacer du trafic dans une
petite voirie piétonnisée. Cette variante n'a pas été retenue ;

* un acces a la rue de I'Eglise par la rue du Presbytere et une sortie par la rue de I'Hospice
apparait donc comme la seule alternative pour accéder aux rues Gohette et Trou
Bourbon. Des mesures d'accompagnement en terme de signalisation devront &tre prises
pour limiter I'acces a la rue de I'Eglise en période touristique aux seuls riverains.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.1.1.4. Hiérarchie du réseau routier

rig.21.4La nouvelle hierarchie du réeseau routier proposée dans le centre de La Roche-en-
Ardenne repose principalement sur :

un reseau routier regional, constitué par :

les voiries permettant d'accéder a La Roche a I'échelle régionale (N89 — rue de Cielle,
N860 — route d'Houffalize, N834 — chemin de Hermeux, N89 — rue de Beausaint, N833
— rue Bonipre) ;

les voiries formant le contournement du centre de La Roche (I'avenue du Hadja et la
rue du Chalet) ;

un réseau routier collecteur, constitué par :

le quai de I'Ourthe et le quai du Gravier ;

des voiries de desserte :

la rue de I'Eglise, piétonnisée en période touristique ;

la rue de Cielle ;

la rue de la Gare ;

les voiries de quartier (rue du Presbytere, rue du Balloir, rue Chanteraine, ...).

2.1.1.56.  Exploitation des principaux carrefours

L'exploitation du reseau routier et des principaux carrefours se base sur :

* deux ronds-points marquant les entrées de ville :

au Sud, sur la Place du Bronze, un rond-point est programmé a court terme au
croisement de la rue de Beausaint et de la rue du Chalet. Il va permettre de mieux
distribuer les flux de trafic et d'améliorer la lisibilité particulierement mauvaise de ce
carrefour. La capacité utilisée de ce rond-point sera d'environ 85%, avec un risque de
formation de files d'attente a la rue de Beausaint et a la rue du Chalet lors des
hyperpointes touristiques ;

au Nord, au carrefour de I'avenue du Hadja et de la rue du Chalet, la réalisation d'un
rond-point est recommandée a moyen-long terme pour sécuriser l'arrivée dans le
centre de La Roche et bien marquer I'entrée de ville (voir chapitre 2.1.2 et Fig. 2.1.10 et
2.1.11);

* deux carrefours regules par des feux permettant de gerer les flux de circulation
dans le centre de La Roche et d'assurer la securitée des usagers :

au Nord, le carrefour a feux existant au croisement de I'avenue du Hadja et du quai de
I'Ourthe. Il devra &tre reprogrammé en fonction du nouveau plan de circulation ;

au Sud, le carrefour a feux existant au croisement de la rue Clérue et du quai de
I'Ourthe. Il devra également &tre reprogrammé en fonction du nouveau plan de
circulation.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Hiérarchie et exploitation proposées du centre de La Roche
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.1.1.6.  Aménagement du centre de La Roche

rig.215 Un aménagement du centre de La Roche, tenant compte de I'ensemble des elements
recommandes ci-avant, est propose.

Il s'agit d'une esquisse de principe sur les potentialités de réaménagement du centre de La
Roche. L'ensemble des éléments envisageables devront &tre analysés dans un projet
d'exécution, hors du cadre de I'étude du PCM.

De nombreux éléments d'aménagement sont proposés. Il est évident que la Roche-en-
Ardenne ne pourra pas mettre en place tous ces aménagements a court terme. |l s'agit donc
ici d'une véritable "feuille de route" permettant a la commune de réaliser des aménagements
cohérents selon les décisions prises dans le Plan communal de mobilité, au fur et a mesure
des budgets disponibles.

Les principaux aménagements proposés sont :

* en relation avec la rue de I'Eglise :
- changement de sens de circulation de la rue de I'Eglise ;

- aménagement de la rue de I'Eglise en zone de rencontre (priorité aux piétons, vitesse
limitée a 20 km/h, aménagements de plain-pied, ...) ;

- aménagement de seuils marquant la zone de rencontre au début et a la fin de la rue de
I'Eglise ;

- installation de bornes levantes pour interdire l'acces a la rue de I'Eglise en période
touristique ;

- aménagement de placettes devant I'église et I'HOtel de Ville pour marquer la zone de
rencontre et la place prédominante des piétons ;

* en relation avec le quai de I'Ourthe :

changement de sens de circulation du quai de |'Ourthe ;

élargissement des trottoirs du quai pour valoriser les balades ;
déplacement du stationnement a droite de la voirie (coté habitations) ;

aménagement de trottoirs traversants a hauteur des voiries de desserte pour
dissuader le trafic de transit a travers les quartiers ;

déplacement de l'arret TEC a hauteur du parking ;

réorganisation du stationnement du parking du quai de I'Ourthe ;

* en relation avec le secteur rue de Cielle — rue de la Gare :
- mise a sens unique de la rue de la Gare ;
- réorganisation du stationnement rue de Cielle, en épi et du cdté gauche de la voirie ;

- création d'un effet de porte au bout de la rue de Cielle pour éviter un tourne-a-droite trop
direct vers la N89 ;

- création d'une douzaine de places de stationnement a la rue de la Gare ;

- amélioration des cheminements piétons entre le centre et le secteur de I'Athénée
(valorisation du stationnement a I'Athénée en hyperpointe touristique) ;
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Fig. 216 Les aménagements realises doivent étre lisibles et cohéerents tout au long de I'année,
pour tous les usagers.

Les aménagements proposés ont l'avantage de ne pas changer les sens de circulation,
I'exploitation des voiries ou les panneaux de circulation en fonction de la saison. Seule
I'activation des bornes levantes en période touristique est necessaire. Ces bornes
permettent de limiter tres fortement le trafic motorisé dans la rue de I'Eglise. En effet, seul
I'acces aux rues Trou Bourbon et Gohette est possible, via la rue du Presbytere.

La rue de I'Eglise reste, tous les jours de I'année, une zone de rencontre, ou le piéton
est prioritaire et ou la vitesse est limitée a 20 km/h.

Des mesures complémentaires (mises a sens unique, rues réservées a la circulation locale)
sont proposées dans les petites rues et ruelles du centre (rue Vieille Porte, Place et rue
Chanteraine, rue de la Poste, rue de I'Hospice, ...) pour limiter le trafic de transit et la
recherche intempestive de places de stationnement en période touristique.

rig.217Les deux carrefours régulés par des feux du centre devront etre adaptés en fonction du
nouveau plan de circulation. En fonction des charges de trafic pressenties, la capacité utilisée
ne devrait pas dépasser 80% a 85% a la rue Clérue et 95% a I'avenue du Hadja.
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Aménagement proposé a moyen long terme du centre-ville de La Roche-en-Ardenne
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Exploitation du réseau routier du centre-ville de La Roche-en-Ardenne : comparaison été / hiver
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Exploitation recommandée des carrefours régulés par feux du centre de La Roche
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2.1.2. A l'echelle communale
A l'échelle communale, le diagnostic a clairement identifie comme problemes
principaux :
* des carrefours dangereux au coeur des villages, ou la vitesse est inappropriée ;
* un manque d'effet de porte en entrées de village.

Les mesures en matiere de sécurisation et de modération de trafic doivent donc
prioritairement répondre a cette carence.

2.1.2.1. Harmonisation des limitations de vitesse

re21s D€ Maniere geneérale, un principe d'harmonisation des vitesses est recommandé sur le
territoire de la commune de La Roche :

* une limitation a 90 km/h sur le réseau routier régional, hors localité et sans contraintes
locales ;

* une limitation a 70 km/h sur le réseau routier régional, avec des contraintes locales
(riverains, acces locaux) et dans les zones tampons entre le 90 km/h et le 50 km/h, en
entrée de localité ;

* une limitation a 50 km/h sur le réseau routier régional en traversée de localité (centre de
village, réseau routier sinueux, mauvaise visibilitg, ...) ;

* une limitation a 30 km/h sur certaines voiries du réseau communal, a protéger et modérer
(ponctuellement, mise en place de zone 30 km/h dans les noyaux villageois, aux abords
d'écoles, ...).
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Principe d’harmonisation des vitesses sur le reseau routier de La Roche
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.1.22. Aménagements des carrefours insécurisants

ro2.1.0 Quatre carrefours ont eté analysés prioritairement par rapport a leur inséecurite
subjective :

le carrefour rue du Chalet - avenue du Hadja, a La Roche ;
le carrefour N888-N833, a Vecpré ;
le carrefour N843-N834, a Ortho ;

le carrefour N89-N841, a Samrée.

re2110 Différentes propositions d'exploitation du carrefour rue du Chalet - avenue du Hadja ont été
envisagées :

une exploitation par un carrefour gerée par des regles classiques de priorite, avec
aménagement de présélections protégées (ilot) pour les mouvements automobiles de
tourner-a-gauche depuis la rue du Chalet et des traversées pour les modes doux
sécurisées par des flots. Cette proposition constitue une variante envisageable, car
c'est la seule qui assure une sécurité suffisante pour un colt raisonnable. Toutefois, cette
variante n'est pas volontariste pour marquer clairement I'entrée du centre de La Roche ;

une exploitation par un carrefour giratoire a pour principal avantage de bien maitriser
les vitesses, dans un secteur ou les exces de vitesse rendent les traversées peu sures.
Le principal inconvénient de cette variante est un cout d'aménagement important. Elle est
néanmoins recommandée pour le moyen-long terme, notamment car elle marque
clairement I'entrée du centre de La Roche ;

une exploitation par un carrefour regulé par feux a pour principal avantage d'assurer
une bonne sécurité pour I'ensemble des usagers, notamment les mouvements de
traversée et de tourner-a-gauche. Tout comme la variante giratoire, celle-ci a pour
principal inconvénient des coluts d'aménagement élevés, également en termes de frais de
programmation et de maintenance. Les conditions de trafic actuelles n'imposent pas une
exploitation de ce type. Cette variante n'est donc pas recommandeée.

re2111 UNe proposition d'aménagement du carrefour rue du Chalet - avenue du Hadja a été
esquissée et est présentée a la figure 2.1.11.

re2112 L principe d'exploitation recommandé pour le carrefour entre les routes nationales N888 et
N833, a Vecpré, est une intersection géeree par des regles classiques de priorite, avec :

- des éléments de modération des vitesses a mettre en place sur les trois branches du
carrefour ;

- des aménagements de présélection protégés (ilot) pour les mouvements VP de
tourner-a-gauche depuis la N833 ;

- des traversées pour les modes doux sécurisées par des ilots ;

— un rétrécissement des emprises sur la N888 pour éviter un mouvement automobile de
tourner-a-droite trop direct.

Cette proposition constitue la variante recommandée a court-moyen terme, car elle
assure une sécurité suffisante pour un cout raisonnable.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Mesures en matiere de securisation et de moderation du trafic
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Seécuriser et améliorer le fonctionnement des carrefours les plus
p
dangereux de la commune de La Roche-en-Ardenne
1. amenagement du carrefour N833-N888 (mesures de modéeration longitudinale, voir figure 2.1.12

reduction des emprises, ...) a Vecpre

2_ ‘:Tglhaogcehn;ent d’un giratoire au carrefour N833-N820A (Av. du Hadja-Rue du Chale voir figure 2.1.10

amenagement du carrefour N843-N834 (mesures de moderation longitidinale, o
3. Teduction de la visibilts, -) a Ortho voir figure 2.1.13

4 amenagement du carrefour N841-N89 (mesures de moderation horizontale, voir figure 2.1.15
* reduction de la visibilite, ...) a Samree o

[ ] Maitriser les vitesses et clairement identifier les entrées de
centres villageaois

/
ar des effets de porte et des elements moderateurs de trafic
s P P . : voir figures
21.16a21.18

[——] Ppar des effets de porte et un schlammage rouge central pour reduire la largeur
de la voirie (Vecmont, Samrée)
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Phase 3. Plan de deplacements

Avril 2004

Variantes d’'exploitation du carrefour N833 et N820a et recommandations

¢ Croisement de 2 nationales
¢ Vitesses excessives sur la N833

e Carrefour marquant I'entrée du centre de La Roche-en-Ardenne
* Flux modes doux importants en période estivale
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Proposition d'aménagement du carrefour Rue du Chalet / Av. du Hadja
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Phase 3. Plan de deplacements

Avril 2004

Variantes d'exploitation du carrefour N888 et N 833 et recommandations

¢ Croisement de 2 nationales
e Vitesses excessives sur la N833

e Emprises trés larges sur la N888 n’incitant pas les

usagers a marquer l'arrét

4

Echelle :

Variantes d’'exploitation et de calibrage du carrefour
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Carrefour giratoire
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e situation actuelle avec :

- élements de modération de trafic sur
la N888 et la N833 ( . )

- aménagement de tourne-a-gauche
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- aménagement de traversées
modes doux sécurisées(ilots)

- rétrécissement des emprises
sur la N888 pour le tourne-a-droite

Evaluation :
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RECOMMANDE
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quel respect d’un carrefour regulé
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Calibrage :
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voie a I'anneau

e aménagement de traversées piétonnes
sécurisée(ilot)

permet de tres bien maitriser les
vitesses sur la N833
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tous les usagers
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

re2113 POUr sécuriser le carrefour N843-N834 au centre du village d'Ortho, différentes propositions
d'exploitation du carrefour ont été envisagées :

* une exploitation par un carrefour géeré par des regles classiques de priorite, avec :

- des éléments de modération des vitesses a mettre en place prioritairement sur la N834
(emprises tres larges, ... ) ;

- des aménagements de présélection protégés (ilot) pour les mouvements automobiles
de tourner-a-gauche depuis la N834 ;

- des traversées pour les modes doux sécurisées par des ilots ;
- une mise en place d'une zone 30 aux abords de I'école.

Cette proposition constitue la variante recommandeée a court terme, car elle assure une
amélioration de la sécurité pour un cout raisonnable.

* une exploitation par un carrefour giratoire a pour principal avantage de bien maitriser
les vitesses, dans un secteur ou les exces de vitesse rendent les traversées peu sures.
Le principal inconvénient de cette variante est un cout d'aménagement important. Elle est
neanmoins envisageable pour le moyen-long terme, notamment car elle marque
clairement le centre d'Ortho ;

* une exploitation par un carrefour regulé par feux a pour principal avantage d'assurer
une bonne sécurité pour I'ensemble des usagers, notamment les mouvements de
traversée et de tourner-a-gauche. Tout comme la variante giratoire, celle-ci a pour
principal inconvénient des couts d'aménagement élevés, également en termes de frais de
programmation et de maintenance. Les conditions de trafic actuelles n'imposent pas une
exploitation de ce type. Cette variante n'est donc pas recommandee.

re2114 UNe proposition d'aménagement du carrefour N843-N834 au centre du village d'Ortho a été
esquissée et est présentée a la figure 2.1.14.

re21.1s L€ principe d'exploitation recommandé pour le carrefour entre les routes nationales N89 et
N841, a Samrée, est une intersection géeréee par des regles classiques de priorite, avec :

- des éléments de modération des vitesses a mettre en place sur les trois branches du
carrefour ;

- des aménagements de présélection protégés (ilot) pour les mouvements automobiles
de tourner-a-gauche depuis la N834 ;

- des traversées pour les modes doux sécurisées par des flots.

Cette proposition constitue la variante recommandéee a court-moyen terme, car elle
assure une amélioration de la sécurité pour un colt raisonnable.
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Variantes d'exploitation du carrefour N843 et N 834 et recommandations

¢ Croisement de 2 nationales
e Vitesses excessives sur la N334

¢ Carrefour accidentogene, en plein ceeur du village
d’'Ortho (traversée pietonne, proximite d'une école,...)
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Proposition d’aménagement du carrefour N843-N834 ( Ortho)

Situation actuelle

Proposition
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Variantes d’exploitation du carrefour N89 et N 841 et recommandations

¢ Croisement de 2 nationales
e Vitesses excessives sur la N89

e Carrefour accidentogene a I'entrée du village
de Samrée (traversées piétons, proximité d'une école,...)
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Fig. 2.1.19

Fig. 2.1.20

PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.1.2.3.  Aménagements d'effets de porte en entrée de village

A I'heure actuelle, aucun élément de modération de vitesse aux abords des villages n'est
recensé. Il est recommandé de mettre en place progressivement des "effets de porte"
sur les routes nationales qui traversent les villages de la commune de La Roche.

Les figures 2.1.16, 2.1.17 et 2.1.18 esquissent des propositions d'aménagement d'effet de
porte, respectivement pour les entrées de Bérisménil, de Samrée et de Nisramont.

La commune et le MET pourront également s'inspirer des recommandations techniques et
des exemples présentés dans la boite a idées (document annexe d'appui a la conception
d'aménagement de modération du trafic).

2.1.2.4.  Mesures d'accompagnement pour le trafic poids lourds

Le diagnostic a montré que 200 a 250 poids lourds traversent le centre de La Roche, un jour
ouvrable moyen, dont environ deux tiers circulent sur la N89.

Actuellement, une signalisation interdit le passage de camions de plus de 10 tonnes a travers
La Roche par la N89 (excepté la circulation locale). Cette signalisation est abondante,
claire et repétitive (5 a 7 panneaux placés depuis la N4 et la E25).

Afin de faire respecter cette réglementation, la mise de place de portiques n'est pas
recommandée, car trop contraignante pour :

* les itinéraires des transports en commun ;

* |a circulation locale du charroi poids lourds.

De plus, il est a craindre une dégradation rapide de ce type d'aménagement.

Par contre, il est recommandeé d'aménager des aires de rebroussement en entree de la
commune clairement identifiables par les chauffeurs. En effet, l'interdiction effective de
circuler pour les camions de plus de 10 tonnes (excepté la circulation locale) est actuellement
placée a des endroits ou il n'y a aucune possibilité de rebroussement.

Les sites envisageables pour aménager une aire de rebroussement pour les poids lourds se
situent :

* a hauteur de la zone de stationnement entre Samrée et la ferme Hennet (du cote Est de La
Roche, en venant de I'E25) ;

* a hauteur de la zone de stationnement avant Vecmont ou de la zone d'activités
économiques de Vecmont (du cdte Ouest de La Roche, en venant de la N4).
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Proposition d'aménagement d'effet de porte a I'entrée de Bérismenil (N860)

Proposition
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Proposition d'aménagement d’effet de porte a I'entrée de Samrée (N89)
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Situation actuelle
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Proposition d’'aménagement d’effet de porte a I'entrée de Nisramont (N843)

Situation actuelle
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Mesures d'accompagnement pour le trafic poids-lourd
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Localisation des zones potentielles de rebroussement pour le trafic poids-lourds
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Fig.2.2.1

Fig. 2.2.2

PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.2. PLAN DE DEPLACEMENTS — VOLET STATIONNEMENT

Le diagnostic a mis en évidence trois points essentiels concernant I'offre et la gestion du
stationnement dans le centre de La Roche, en période touristique notamment :

* un manque d'infrastructures d'accueil en entrée de localité pour les visiteurs ;

* une gestion différenciée entre le quai de I'Ourthe (gratuit) et le parking du quai de I'Ourthe
(payant) ;

* peu ou pas de jalonnement vers les parkings.

La politique de stationnement recommandee se base sur les points suivants :

* un stationnement payant a durée illimitee, a proximitée immeédiate des commerces
(~195 places, + 55 places par rapport a I'état actuel), pour conserver un taux de rotation
déja tres satisfaisant (grace au contrdle régulier) :

- place du Bronze (situation actuelle) ;
- parking du quai de I'Ourthe (situation actuelle) ;
— quai de I'Ourthe et quai du Gravier (actuellement gratuit).

* un stationnement gratuit, a reserver aux residents (~85 places) :

- dans le secteur Nord (~20 places) : quelques places a réserver rue des Evets et rue
de I'Aubépine ;

- dans le secteur du centre (~30 places) : rue Vieille Porte, Place et rue Chanteraine, rue
de la Poste, rue de I'Hospice, ... ;

- dans le secteur Sud (~35 places) : parking rue des Tanneries.

* un stationnement gratuit illimite en dehors de I'hypercentre, de type P+Marche
(~265 places) :

- dans le secteur Nord : valorisation du parking de I'Athénée en période estivale (plus de
150 places potentielles a 250 metres du centre) et marquage des places le long de
I'avenue du Hadja (~30 places) ;

- dans le secteur du centre : rue de la Gare et rue de Cielle (~55 places) ;
- dans le secteur Sud : marquage des places le long de la rue de Beausaint (~30 places);
- sur des voiries locales réparties au centre-ville (~200 places).

Le jalonnement proposé des parkings devra étre clair pour I'usager occasionnel, en lui
indiquant :

* les parkings gratuits hors du centre-ville, par un jalonnement vers le parking des Evets et
de I'Athénée (~200 places au total), a valoriser ;

* les parkings payants du centre (~195 places au total).

L'offre et la gestion des places de stationnement proposées dans le centre de La Roche sont
illustrées a la figure 2.2.2
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PCM La Roche-en-Ardenne

Phase 3. Plan de deplacements

Avril 2004

Proposition de gestion du stationnement au centre de La Roche et recommandations

Rappel de la situation actuelle :

e une gestion differente entre le Quai de I'Ourthe (gratuit) et le parking du Quai de I'Ourthe (payant)
¢ un manque d'infrastructures d'accueil en entree de localite pour les visiteurs
¢ peu ou pas de jalonnement vers les parkings
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Proposition de gestion du stationnement au centre-ville de La Roche-en-Ardenne
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Fig. 2.3.2

PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.3. PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET TRANSPORTS EN COMMUN

Les enjeux au niveau des itinéraires des transports en commun se concentrent au niveau du
centre de La Roche, avec la mise en place du nouveau plan de circulation.

En effet, il n'est pas envisagé de modifier I'organisation de la desserte TEC des villages de la
commune.

Le principe de base retenu est un tronc commun pour toutes les lignes desservant le
centre de La Roche, dans le but d'avoir une meilleure lisibilité du réseau.

En fonction des sens de circulation recommandés, le bouclage de toutes les lignes
s'effectuera dans le sens quai de I'Ourthe --> avenue du Hadja --> rue du Chalet --> place du
Bronze.

Seuls les bus des lignes n°15 seront pénalisés. En effet, en venant de I'Ouest (Marche), ils
devront passer deux fois par la rue du Chalet pour desservir le quai de I'Ourthe avant de
repartir vers le Sud.

Cependant, il est a remarquer que cet inconvénient :
* ne touche que 10% des bus desservant La Roche ;

* aurait également été présent dans les mémes proportions avec les sens de circulation
actuels.

Les principales recommandations pour les transports en commun dans le centre de La
Roche sont :

* une circulation en boucle par le quai de I'Ourthe, I'avenue du Hadja, la rue du Chalet et la
place du Bronze ;

* une suppression du bouclage par la rue de Cielle et la rue de la Gare ;
* un aménagement de deux arréts principaux :

- quai de I'Ourthe (a proximité des commerces) ;

- rue du Chalet (a proximité de la place du Bronze et de I'école) ;

* un maintien / une creation d'arrets complementaires pour assurer une bonne
desserte en entree / sortie de ville :

- quai du Gravier (entrée de ville, a maintenir) ;

- NB8383, a hauteur de I'Hotel de Ville (entrée de ville, a créer) ;
- rue Clérue (sortie de ville, a créer) ;

- Athénée (a maintenir) ;

- Val de Bronze (a maintenir).

Enfin, il est recommandé au TEC d'adapter leurs horaires en fonction des départs et arrivées
des trains aux gares de Marche et Marloie.
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Transports en commun : enjeux au niveaux des itinéraires

Variante de circulation 1A/1B

Bus de /vers I'Ouest Bus axe Quest-Sud Bus de/vers le Sud Bus de /vers le Nord
L13 16 busjj. L15 13 busjj. L55 5 bus/j.
L13/2 3bus/j. L15/2 4 bus/j.

© Simple @ ltinéraire peu © Simple © Simple
bouclage lisible oy bouclage bouclage

Seuls les bus des lignes 15 et 15/2, doivent passer deux fois par la rue du Chalet
pour desservir le quai de I'Ourthe

Bus de /vers I'Ouest Bus axe Ouest-Sud Bus de/vers le Sud Bus de /vers le Nord

Variante de circulation 2A/2B

L13 16 bus/j. L15 13 bus/. L55 5 bus/j.
L13/2 3bus/j. L15/2 4bus/j.

© Simple @ ltinéraire peu © Simple © Simple
bouclage lisible .- bouclage bouclage

.
A%,

Seuls les bus des lignes 15 et 15/2 doivent passer deux fois par la rue du Chalet
pour desservir le quai de I'Ourthe

$t> Pas de différences significatives sur les itinéraires des bus,

en fonction des sens de circulation
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Transports en commun : synthése de la desserte en bus du centre de La Roche
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Fig. 2.4.5.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.4. PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET MODES DOUX
Le plan de déplacements relatif aux « modes doux » (piétons, vélos) est structuré autour de
plusieurs options définies sur base du diagnostic et des objectifs fixés par la commune :

* aléchelle de la commune : sécuriser les usagers non motorisés sur le chemin des écoles,
notamment au niveau des traversées des routes régionales, et s’assurer que les
différentes initiatives prises pour les « modes doux » (RAVel, réseau de promenades,
itinéraires communauyx, ...) soient cohérentes ;

* a I'échelle du centre de La Roche : assurer des cheminements piétons continus,
sécurisants, pleinement accessibles aux PMR et adaptés aux importants flux de piétons
en période touristique.

Concretement, le volet « modes doux » comprend deux parties :

* la premiere se compose de recommandations générales (annexes 11 a 25) relatives aux
déplacements pédestres et cyclables. Comment promouvoir 'usage du vélo ? Comment
définir et aménager un itinéraire cyclable ? Que faut-il pour qu’un trottoir et une traversée
piétonne soient sécurisants et accessibles a tous ?

* la deuxieme partie traite les aspects spécifiques a la commune de La Roche-en-Ardenne.
2.4.1. Plan velos
Tout d’abord, la réalisation d’'un réseau cyclable communal a caractere utilitaire a été étudiée

A La Roche, le relief et les distances a parcourir entre villages constituent malheureusement
un sérieux frein a I'utilisation quotidienne du vélo. Seules cinq liaisons présentent un intérét.
Le nombre d’utilisateurs potentiels est toutefois relativement ténu.

Les différents projets cyclables ont ensuite été évalués en terme d’usages, de colts, de
planification et de priorité.

La réalisation des bulles cyclables — généralement des mesures de modération de vitesse
dans les villages — ainsi que le troncon RAVeL traversant 'agglomération de La Roche sont
des projets prioritaires.

Quatre types de réseaux cyclables couvriront la commune de La Roche :

* le RAVel, un axe structurant a vocation régionale ;

* les bulles cyclables, c’est-a-dire le réseau de proximité ;

* les liaisons cyclables utilitaires entre Nisramont, Hubermont, Warempage, Mousny et
Ortho ainsi gu’entre Mierchamps et Ronchamps ;

* le réseau de promenades VTT (loisirs).
Le concept de « bulle cyclable » a été étudié de maniere détaillée a I'échelle du centre de La

Roche. D'une maniere générale, les mesures suggérées sont en cohérence avec les
propositions faites pour les piétons et les automobiles.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

Le colit des travaux constitue la principale entrave au déploiement du réseau RAVelL dans la
vallée de I'Ourthe. Entre La Roche et Houffalize, un tracé doit &tre défini. Afin de limiter les
dépenses, et d’accélérer sa mise en ceuvre, il est suggéré que le RAVelL quitte la vallée en
amont de La Roche et emprunte des chemins existants dans le massif forestier qui s’étend
entre Samrée et Wibrin. Un balisage et des réfections ponctuelles d’empierrement devraient
suffire.

2.4.2. Plan pietons

Dans le centre de La Roche, les mesures en faveur des piétons peuvent etre de différents
types : linéraires ou zonales en corrélation avec une signalisation définissant les droits et
devoirs des différents usagers de I'espace public, ou ponctuelles telles que I'abaissement de
bordures au niveau d’'un passage piétons... De nombreuses rues, en raison de leur
étroitesse ou de la forte présence de piétons, devraient étre mises en zone résidentielle.

Les contraintes a prendre en considération pour le reaménagement de la rue de I'Eglise sont
relativement atypiques : zone piétonne temporaire en période touristique, acces a la rue Trou
Bourbon a conserver, ...

Il est donc essentiel de trouver une signalisation adaptée, dont I'application serait la plus large
possible dans le temps et dans I'espace. La signalisation F104 « zone piétonne » ne répond
pas a cette contrainte. Par contre, apres concertation avec le Ministere des Communications,
il apparait que la « zone de rencontre » est l'outil le plus approprié pour le reaménagement de
la rue de 'Eglise.

Les propositions en faveur des piétons sont généralement Iégeres et peu onéreuses :
abaissement de bordures, passage piétons a déplacer, stationnement sur trottoir a déplacer.

Les aménagements les plus lourds sont :
* [élargissement des trottoirs au niveau du pont du Faubourg ;

* ['élargissement de chemins de halage vers I'Athénée avec 'aménagement d’'une rampe.
Ceux-ci devront etre réalisés en priorité.

La mise en zone résidentielle de nombreuses rues trop étroites pour aménager un trottoir
correct devra se faire au fur et a mesure des travaux de réfection de voiries.

Dans la plupart des villages de la commune de La Roche, la cohabitation sur la chaussée des
usagers motorisés et non-motorisés se déroule généralement sans encombre.

Le maintien de cette situation de fait apparaissant inéluctable, la réalisation systématique de
trottoirs n’est donc pas recommandée (cout important, caractere urbain, ...). Toutefois, si le
maintien de cette situation de fait est souhaitable, il est impératif de modérer les vitesses au
cceur des villages, car il en va de la sécurité des usagers faibles. Bien souvent, la vitesse de
50 km/h n’est pas adaptée (voiries étroites, manque de visibilité, enfants jouant dans la rue).

Par contre, le long de routes régionales traversant les villages, une cohabitation véhicules /
usagers faibles n’est plus envisageable. Il est des lors indispensable d’aménager au moins un
trottoir en saillie conformément au CWATUP.
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Modes doux : options générales
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Plan Communal de Mobilité de La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan des déplacements

Avril 2004

Itinéraires cyclables utilitaires entre villages : recherches
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DANS LE CADRE DE DEPLACEMENTS UTILITAIRES A VELO
L'ATTRACTIVITE D'UN ITINERAIRE DEPEND :

e DES POLES AU DEPART ET A L'ARRIVEE

1 Noyaux batis
& Ecoles primaires
& Ecoles secondaires
%8 Administration Communale
B2 Superette
& Commerces
=% Poste / Banque
&® Infrastructure sportive
Camping
Pdles touristiques important

e DES DISTANCES A PARCOURIR MAIS AUSSI DU RELIEF

X | — distance en km
Y | — = différence d'altitude en métre

X +y(20m=1km) = LA DISTANCE CORRIGEE

L'I'TINERAIRE CYCLABLE EST

S| LA DISTANCE CORRIGEE EST

<3 km TRES PERTINENT -~
3km/5km RELATIVEMENT PERTINENT
>5km PAS PERTINENT —>

A la Roche, le relief et les distances entre les villages
constituent une importante entrave a la réalisation d'un
réseau cyclable a caractére utilitaire

COMMUNE
DE LA ROCHE-
EN-ARDENNE

REGION WALLONNE

S.A. PISSART

SITEC Figure 2.4.3



Plan Communal de Mobilité de La Roche-en-Ardenne

Phase 3. Plan des déplacements

Plan vélos : hiérarchisation des réseaux : approche

Avril 2004
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3\ Yo Noi Z S réalisation
‘ 3 = imminente du
o L balisage
Lll_J TRES
E IMPORTANTE TRES
o POUR LE IMPORTANTE RELATIVE IMPORTANTE
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Figure 2.4.4



Plan Communal de Mobilité de La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Plan vélos : propositions générales

2N

RAVeLlL
Un axe structurant a vocation régionale

=) VOIR FIGURE 2.4.8.

DES MESURES GENERALEMENT PEU ONEREUSES VISANT A
PROMOUVOIR L'USAGE DU VELO LA OU IL EST PARFAITEMENT
CONCURRENTIEL PAR RAPPORT A LA VOITURE

Généralement des mesures de modération des vitesses dont profiteront
egalement les piétons, les riverains et les automobilistes (amélioration générale
de la sécurite).

V=" 7. - \ A : =) METHODOLOGIE : VOIR ANNEXES 11 A 14
Al TS =» CONCRETEMENT A LA ROCHE : VOIR FIGURES 2.4.6. et 2.4.7.
S

LES ITINERAIRES UTILITAIRES

DES LIAISONS REALISTES POUR DES DEPLACEMENTS QUOTIDIENS,
VERS LES ECOLES NOTAMMENT.

Des colts d'aménagement variant en fonction du type de réseau : communal :
Iégers, régional : lourds (aménagement de pistes cyclables nécessaire)

La liaison Otho-Nisramont devrait étre inscrite dans le schéma cyclable de la
Province du Luxembourg.

=) METHODOLOGIE : VOIR ANNEXES 15 & 16
=) RECHERCHES : VOIR FIGURES 2.4.3. et 2.4 4.

. AN =
=5

0

Réseau de promenades pour VTT : balisage en cours de réalisation.
Ponctuellement, le réseau VTT emprunte certaines routes régionales ou la
séparation vélos-voitures est préconisée. Si le réseau ne peut plus étre modifié,
cette situation devrait étre signalée autant aux cyclistes (cartes des
promenades) qu'aux automobilistes (signalisation A51 (danger) + llI (itinéraire)).

W

COMMUNE S.A. PISSART
DE LA ROCHE- VAN DER STRICHT
REGIONWALIONRE EN-ARDENNE

TRANSITEC Figure 2.4.5.

.




PCM La Roche-en-Ardennes Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Bulle cyclable : La Roche-Ville : recherches

| & Ecoles

¥ Administration Communale
‘= Superette

& Commerces =>
=€ Poste / Banque

Indépendamment de sa vocation régionale le
RAVelL devrait a la fois :

@9 Infrastructure sportive e Offrir un itinéraire alternatif a la N833 et a la
Camping ® N860
Péles touristiques importants jouer le réle de colonne vertébrale a l'intérieur
LEGENDE de la bulle cyclable

uv/jo | — charge de trafic uvijo

v85 — v85 estimé en km/h

- Séparation vélos/voitures préconisée

Aménagements cyclables conseillés
(PC ou modération des vitesses)

La mise en SUL des différentes rues a sens unique
de la ville devrait simplifier et encourager l'usage
du vélo.

Pour rappel, a partir de juillet 2004, I'exception est
amenée a devenir la regle.

Mixité recommandée

Les diverses mesures préconisées dans le plan

= piétons (zones piétonnes, zones de rencontre,
zones scolaires 30 km/h) devraient contribuer a
réduire la pression de I'automobile et sécuriser les
déplacements vélos.

La ville dispose déja d'une offre intéressante

en bornes de stationnement pour vélos. Les
=> écoles devraient toutes &tre équipées de

rateliers (a raison de 5 places minimum pour

il

100 éléves).
)/_\L/' D'aprés les abaques, les vélos devraient étre
*T\;\, séparés des voitures sur les routes régionales
4 N89-N888-N860-N834.

=) Les colts d'aménagement des pistes cyclables
marquées ou sépareées seraient trop importants par

Baraque Fralture rapport aux enjeux.
e RAVelL . Vet 2 s . n
=S FEENALES Le balisage d'itinéraires alternatifs semble étre la

s | TINERAIRES ALTERNATIFS solution la plus réaliste.

COMMUNE 5.A, FISSART
DE LA ROCHE-

REGION WALLONNE EN-ARDENNE TRANSITEC Figure n° 2.4.6.

BULLE CYCLABLE




PCM La Roche-en-Ardennes
Bulle cyclable : La Roche-Ville : synthese

Phase 3. Plan de déplacements

Avril 2004

SURES LI

TR

NEAIRES

CHEMIN CYCLO-PEDESTRE (RAVel)

L'épine dorsale du réseau local, a réaliser
prioritairement, d'autant plus que des maillons existent
déja.

EXCEPTE

SENS UNIQUE LIMITE
Envisageable pour toutes les rues a sens unique de la
ville (largeurs suffisantes), a traiter prioritairement.

ZONE DE RENCONTRE / RESIDENTIELLE
Contexte propice a l'usage du vélo (vitesse réduite,
convivialité, ...).

La Roche

MODERATION DE LA VITESSE (MAX 50 km/h)
Bien que les charges de trafic soient relativement
importantes, une séparation vélos/voitures n'est pas
envisageable faute d'espace. Seule solution :
modération des vitesses.

ZONE SCOLAIRE

A 30 km/h, la mixité vélos-voitures est préconisée.

RUES A FAIBLE CIRCULATION

Les charges de trafic sont faibles, la vitesse
relativement modérée; une séparation vélos/voitures ne
se justifie pas.

ROUTES REGIONALES HORS AGGLOMERATION
pas d'aménagement : colts trop importants au vu des
enjeux ; balisage itinéraires alternatifs.

(voir figure precédente)

COMMUNE
! DE LA ROCHE-

REGION WALLONNE EN-ARDENNE

S A, PISSART

TRANSITEC Figure n° 2.4.7.



Plan Communal de Mobilité de La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
RAVel : définition d'un tracé : recherches
RENDEUX l
GOUVY 1‘,"{/ ~J
X qgr Taflles
LA ROCHE —EN-ARDENNE HOUFF ALIZE . ‘:.; i V. : e (‘/: : __
_ /,//‘/y <A/ . R [e5-C
- Fme du)-:
.’* Ba St JEBﬂ ]

TEMNEVILLE 'y

BERTQGME

Extrait de la carte du Réseau Autonome des Voies Lentes

POUR INFORMATION :

* Un site propre (presque continu) relie Liége et
Comblain-la-Tour.

* Le tracé entre Comblain-la-Tour et Rendeux a été
défini par le GIREA en intégrant les diverses
contraintes écologiques de la vallée de I'Ourthe.

* Un tracé a été défini entre Rendeux et La Roche.
Le colt de la réalisation n'est pas négligeable.

* Différents maillons peuvent déja étre empruntés en
aval et en traversée de la ville de La Roche.

* Aucun tracé n'a encore été envisagé entre La
Roche et Houffalize. L'Ourthe est navigable
jusqu'au barrage de NISRAMONT, au-dela une
liaison doit étre définie.

* Entre Houffalize et Bourcy, le RAVelL emprunterait
I'ancienne ligne de tramway pour rejoindre la ligne

de chemin de fer désaffectée 163 Gouvy-Libramont.

/_“‘ X

chemins existants, petites routes de campagne
faible co(t (principalement du balisage)

SOLUTION
CONSEILLEE

né?’lt

Warrmpage o

VALLEE

2

@ colt important (aménagement berges,
passerelles)

© importantes contraintes de relief : sortie de la
vallée de I'Ourthe au niveau du barrage de
Nisramont

SuUD

© pas de réseau continu de chemins

@ importantes contraintes de relief :
franchissement de la vallée de I'Ourthe au
barrage de Nisramont

SOLUTION
DECONSEILLEE

War:mpagé c

Herlmval _q;:-

‘_‘B(}tamom b QS

N G
R, -\

Bo:s Shc;a n, |

.L (}3013 de !

.\.

Wibrin

1"Petite |
HOUF?EAHZEW,“M
’,.//ﬁ\:/):,..
\ N
.fil.'LT"N 860 2
,,fj' _ /—,_—,__-;/_/
E" R
: 'Bt‘mne‘f" /
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\ . & /3._,
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e Viﬁpu
e e

==

i COMMUNE

REGION WALLONNE

S.A. PISSART

TRANSITEC

Figure 2.4.8.



PCM La Roche-en-Ardennes Phase 3. Plan de déplacements

Plan piétons - La Roche-Ville : synthése

Avril 2004

-
RUE DE L'EGLISE : ZONE DE 2
RENCONTRE DEVENANT PIETONNE
DURANT LES PERIODES TOURISTIQUES.

ZONE RESIDENTIELLE
De nombreuses rues sont trop étroites pour aménager
des trottoirs convenables.

Actuellement, les piétons empruntent déja la chaussée.

CHEMIN CYCLOPEDESTRE (RAVeL)
Différents maillons existent déja ou sont en

projet, une continuité doit impérativement
étre assuree.

ZONE SCOLAIRE

La modération des vitesses aux abords d'écoles doit
étre une priorité !

La Roche

AGGLOMERATION

Pour rappel, en agglomération, les voitures doivent,
sauf contre ordre, se garer sur la chaussée et non sur
les trottoirs !

MESURES PONCTUELLES
: (1) Zone (semi-) piétonne rue de I'Eglise > Fig 2.4.10
(2)(3)(4)(5) Place du Bronze et abords > Fig 2.4.11
(6)(7)(®)(9) 10) Quai de I'Ourthe / du Gravier [>Fig 2.4.12
(1112 13) Athénée et abords [>Fig 2.4.13
@ Stationnement sur trottoir |> Fig 2.4.14
Rue étroites [>Fig 2.4.15

COMMUNE
DE LA ROCHE-

REGION WALLONNE

EN-ARDENNE

S.A. FISSART

TRANSITEC

Figure n° 2.4.9.



PCM La Roche-en-Ardennes 3. Plan de déplacements

Plan piétons : La Roche-Ville : zone piétonne rue de I'Eglise

Avril 2004

FONCTIONNEMENT : VARIANTES

Rappel : deux variantes sont envisageables pour l'accés a la rue Trou Bourbon

PROFIL EN TRAVERS : RECHERCHES

1

INDEPENDAMMENT DE LA LARGEUR INSUFFISANTE DE LA RUE DU MOULIN

SOLUTION OPTIMALE POUR LES PIETONS
LE PIETONNIER N'EST COUPE QU'EN UN SEUL ENDROIT

< QUELLE SIGNALISATION »

:> SOLUTION A PRIORI AMBIGUE POUR LES PIETONS
ENTRE LA RUE DE L'HOSPICE ET CELLE DU PRESBYTERE, LES PIETONS
CONTINUERONT A DEAMBULER SUR LA CHAUSSEE

:> AFIN DE REDUIRE LE RISQUE D'ACCIDENT AUTOMOBILE-PIETON DES
MESURES COMPLEMENTAIRES DOIVENT IMPERATIVEMENT ETRE ETUDIEES

- LIMITER L'ACCES (circulation interdite excepté riverains)

- LIMITER LA VITESSE (zone 30, zone residentielle, max 10km/h)

- LIMITER L'ETENDUE DE LA ZONE PIETONNE ?

- PRIVILEGIER LE PIETON PAR RAPPORT A L'AUTOMOBILE

- CHOISIR UN REVETEMENT COHERENT PAR RAPPORT AU STATUT
DE LA VOIRIE

b

CONTRAINTES
+ MIN MIN TRANSIT TERRASSES PIETONS
10 m 3m 1,50 m —
H } ’ { m
DOMAINE POMPIERS CWATUP REVETEMENT ACTIVITES FLUX
PUBLIC SUL ADAPTE COMMERCIALES IMPORTANT
OPTION peuvent disploser d'un peu plus peuvent marcher
d'espace ou ils veulent
L
L
MEME COULEUR = %
(pavés en béton coloré, @)
PN asphalte coloré) — <§(
o]
| m o=
X | 53
et — w
- + 1 o
MEILLEURE
ACCESSIBILITE > SAISONNIER PERMANENT
PIETONNE |_
< envahissement doivent
= a maitriser marcher sur
(D (min 1.5 m pour les piétons) les trottoirs
REVETEMENTS
PLAIN-PIED ZONE l DIFFERENTS
% % (asphalte, pavés de béton, ...)
. | [
RNERAIS T ‘ min ‘ ‘ ‘ ‘ min +
VARIANTES 150 | 150 | |._min 300 | [.150 | 150

LES PIETONS ETANT PRIORITAIRES
DEVRAIENT NATURELLEMENT CONTRIBUER
A REGLER L'ACCESSIBILITE VOITURE A LA
ZONE DE RENCONTRE

DANS UNE ZONE DE RENCONTRE, LES
CHARGES DE TRAFIC NE PEUVENT DEPASSER
LES 120-140 vh/Hp.

(VALEUR REALISTE :

- HORS SAISON TOURISTIQUE

- AVEC LE NOUVEAU PLAN DE CIRCULATION)

COMMUNE
DE LA ROCHE-
EN-ARDENNE

W

REGION WALLONNE

&

S A FISSART

TRANSITEC

Figure n° 2.4.10.




PCM La Roche-en-Ardennes Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Plan piétons : La Roche-Ville : place du Bronze et abords

(2) PLACE DU BRONZE

® LE PROJET EST GENEREUX EN TERME D'ESPACES
RENDUS AUX PIETONS. LE PROBLEME DES
TERRASSES DE CAFE ENVAHISSANTES DEVRAIT
DES LORS ETRE MOINS AIGU.

® Le rond-point oblige le piéton a faire un détour. La
situation actuelle ne sera pas améliorée. Les sas de
stockage sont toutefois trop importants (Max. 4.50 m).

- TROTTOIR TRAVERSANT

TRAVERSEE PIETONNE
¢ A DEPLACER

® Les carrefours avec les voiries secondaires donnent
encore trop d'importance a la voiture. La réalisation de
trottoirs traversants parait plus judicieuse.

@ RUES DE BAUSAINT / VAL DU BRONZE

La traversée piétonne existante est implantée a la sortie
d'un virage (manque de visibilité). Située sur le
cheminement d'une école, elle devrait étre adaptée au
plus vite

(4) RUE DU CHALET

Un trottoir acceptable pourrait étre aménagé rue du
Chalet en reprenant ponctuellement un peu d'espace
sur la chaussée.

® soit en la déplacant vers I'amont du carrefour,

® soit en aménageant un flot central permettant une
traversée en deux temps.

(5) PONT

PROFIL EXISTANT
Les largeurs de trottoir sont certes
réglementaires mais tout a fait

insuffisantes. De nombreux
piétons marchent sur la chaussée.

PROFIL PROJETE

Au moins 1 m de chaussée peut

étre redistribué au profit des

piétons. \

150
\
+ MIN 200 +T 30 560-600 30 T + MIN 200 +

780 + 150 +

COMMUNE A. PISSART
HT

DE LA ROCHE- VAI _
EN-ARDENNE TRANSITEC Figure n° 2.4.11

W

REGION WALLONNE

.



PCM La Roche-en-Ardennes Phase 3. Plan de déplacements

Plan piétons : La Roche-Ville : quai de I'Ourthe / du Gravier

Avril 2004

@ CARREFOUR QUAI DU GRAVIER / RUE DE L'EGLISE

Aucune des traversées piétonnes ne répond aux 4
prescriptions du "réglement du gestionnaire de voirie"
actuel. Les bordures devraient étre abaissées, les
traversées rapprochées du carrefour dans le
cheminement logique du piéton et élargies afin de
répondre aux flux piétons particulierement importants
entre la place du Bronze et la rue de I'Eglise.

> VOIR ESQUISSE FIG. N° 2.1.5.

@ ARBRES QUAI DE L'OURTHE

Les arbres sur le trottoir le long de la riviére constituent

des obstacles ponctuels rendant I'accés impossible aux
personnes se déplacant en chaise roulante ou poussant
un landau.

Leur abattage permettraient aux touristes de déambuler
des deux cbtés de la riviere (promenade en boucle).

@ SURFACE COMMERCIALE - QUAI DU GRAVIER

L'espace public, tel qu'aménagé actuellement
ne permet pas a une personne a mobilité
réduite de se déplacer.

Au moins une place de stationnement PMR
devrait étre aménagee. Les obstacles
ponctuels ainsi que les différences de niveau
(bordures) devraient également étre
supprimeés. Les travaux a réaliser sont
dérisoires.

STATIONNEMENT PMR - QUAI DE L'OURTHE

Bien qu'en nombre suffisant, les emplacements de
parcage PMR actuels ne sont absolument pas adaptés :
largeur insuffisante, sortie insécurisante cété
conducteur, sortie impossible cété trottoir (bordures,
arbres, dolomie, ...). Ceux-ci devraient étre déplaces
vers la rue du Moulin, a proximité de piétonnier et
réalisés avec la largeur recommandée (3.75 m).

ARRET TEC RUE DU GRAVIER

L'accéssibilité a I'arrét existant est loin d'étre
satisfaisante pour les PMR (passage libre
ponctuel, marche, ...)

La réalisation d'un nouvel arrét au centre
devrait étre I'occasion d'offrir aux usagers du
TEC des quais :

® adaptés pour les PMR,
@ suffisament larges pour le nombre d'éléves qui
attendent le bus.

COMMUNE
g DE LA ROCHE-

REGION WALLONNE EN-ARDENNE

TRANSITEC

S.A. PISSART

Figure n° 2.4.12.



PCM La Roche-en-Ardennes Phase 3. Plan de déplacements

Plan piétons : La Roche-Ville : athénée et abords

Avril 2004

@ CARREFOUR QUAIDE L'OURTHE / AV. DU HADJA

Mémes remarques qu'au carrefour du quai de I'Ourthe et
de la rue de I'Eglise : bordures a abaisser, traversées
piétonnes a déplacer, a élargir dans le sens athénée -
ville. La programmation du feu actuel est satisfaisante
pour le piéton (durée vert - durée évacuation). A terme,
un systéme acyclique devrait satisfaire davantage les
piétons.

@ PASSAGE PIETON DEVANT L'ATHENEE

Le marquage actuel n'est pas réglementaire. Outre la
mise en conformité du marquage, la traversée piétonne
devrait étre accompagnée d'un abaissement de
bordures, d'une avancée de trottoir, de barriéres
canalisant les éléves, d'une signalisation verticale, et
d'un éclairage ponctuel.

@ QUAI DE HALAGE : RUE DES EVETS

Aucun espace n'est actuellement aménagé pour les
piétons alors qu'ils sont nombreux a rejoindre chaque
jour I'école, la créche ou les infrastructures sportives. Le
quai de halage pourrait étre valoris€ moyennant son
élargissement et I'aménagement d'une rampe. Si on
souhaite renforcer I'attrait du parking de I'athénée,
I'aménagement de cette liaison doit étre considéré
comme prioritaire.

Emplacement d'une rampe

Différents éléments de voiries a adapter

O
O

- L

— l MIN 2.50 l

PROFIL EN TRAVERS PROPOSE

COMMUNE
g DE LA ROCHE-

REGION WALLONNE EN-ARDENNE

TRANSITEC

S.A. PISSART

Figure n° 2.4.13.
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Plan piétons : La Roche-Ville : stationnement sur trottoir

STATIONNEMENT SAUVAGE

PERMANENCE
SOCIALE

PREVENTION
REPRESSION
]
/]

-»

o
Ll
P4
L
=
<<
Ll
= UNE INCITATION A L'INCIVISME
(e I
— UN ESPACE
I— IE f PRECIEUX PERDU
6 [T PASSAGE D 30 0 110
LIBRE I
2 MIN. 5 9 [
LA BORDURE-FILET D'EAU
= 4-25m D PRESCRITE PAR LE SERVICE
. . TV T , LLl TECHNIQUE PROVINCIAL
Stationnement sur les trottoirs. A proximité d'une école =
. ' . ' L. MARQUAGE DELIMITANT ZONE DE STATIONNEMENT A BANNIR
le risque d'accident grave n'est pas négligeable. < CLAIREMENT LES ZONES PROTEGEE PAR UN
DE STATIONNEMENT ILOT VEGETAL DEFINITIVEMENT

A5 STATIONNEMENT AUTORISE

Du stationnement a été aménagé sur trottoir a plusieurs endroits. Actuellement, ce type d'aménagement n'est autorisé que
si un passage libre de 1.50 m peut étre maintenu pour les piétons; avant ce n'était pas le cas. Dans les trois cas
ci-dessous, le stationnement pourrait étre ramené en chaussée : la largeur suffisante (route régionale) ou le trafic étant
suffisamment faible (voiries communales).

La largeur de la chaussée étant de 5.60 m, une mise en sens unique devra étre La largeur de la chaussée est de 9 m. La largeur pour le croisement sera de 5,40 m. Des poches de stationnement en chaussée devraient contribuer a modérer les
envisagée. C'est peu mais ce ne sera pas une exception sur le réseau routier régional. vitesses a l'approche de I'école.

COMMUNE S.A. PISSART
DE LA ROCHE-

EN-ARDENNE TRANSITEC Figure n° 2.4.14.

REGION WALLONNE
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Plan piétons : La Roche-Ville : rue étroites

Avril 2004

Rue Bon-Dieu-de-Maka Rue Rompré

Rue Veille Porte

Rue de la Poste Rue des Chanteraines

Rue du Moulin

Rue Trou Bourbon

450 22 500 %0 300 12
® 380 o0 4 j 25 500 o754 55 230 60

RUE DU MOULIN
(A HAUTEUR DE L'EGLISE)

RUE DE L'HOSPICE RUE DU BALLOIR

De nombreuses rues sont trop étroites pour aménager au moins un trottoir conforme aux exigences du
CWATUP, la zone résidentielle est I'outil le plus approprié dans un tel contexte. Actuellement, les piétons
marchent déja sur la chaussée !

La mise en zone résidentielle devra se faire au fur et a mesure des travaux de réfection de voiries.

RAPPEL : LEGISLATION APPLICABLE DANS LES ZONES RESIDENTIELLES

ROULE LENTEMENT.
NE PEUT NI GENER

NI METTRE EN
PEUT MARCHER DANGER LES
OU IL VEUT PIETONS

i

DE PLAIN-PIED, PAS DE DISTINCTION TROTTOIR/CHAUSSEE
SEULS SONT MARQUES LES EMPLACEMENTS DE STATIONNEMENT

COMMUNE
g DE LA ROCHE-

S * EN-ARDENNE

S.A. PISSART

TRANSITEC

Figure n° 2.4.15.



Plan Communal de Mobilité de La Roche-en-Ardenne

Plan piétons : mesures dans les différents villages

Phase 3. Plan de déplacements

Avril 2004

LEGENDE

COHABITATION HARMONIEUSE ENTRE USAGERS

GENERALITES

A DETERMINER AU CAS PAR CAS EN 4

CONCERTATION AVEC LES HABITANTS = ﬂ Dans la plupart des villages de la commune de La

e MODERATEUR DE VITESSE ___ 3 w @%) STABLEE Roche, la cohabitation sur la chaussée des usagers

¢ ZONE RESIDENTIELLE —~ oS . ~30 kb motorisés et non-motorisés se déroule

e ZONE 30 KM/H A - m SENTIVENT généralement sans encombre.
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Fig. 2.1.20

Fig. 2.5.1

Fig. 2.2.1

PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

2.5. PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET JALONNEMENT

Le plan de déplacements et le jalonnement correspondant mettent en évidence la hiérarchie
du réseau routier de la commune et du réseau routier régional environnant.

Le diagnostic a montré que La Roche bénéficie d'une excellente continuite et uniformite
du jalonnement depuis le reseau RGG et RESI. Aucune modification structurante n'est
donc a envisager a I'échelle régionale concernant le jalonnement vers La Roche.

Par contre, des mesures complémentaires sont recommandées sur la N89 pour signaler des
zones de rebroussement pour les poids lourds.

A I'échelle du centre de La Roche, les modifications préconisées dans l'information et la
signalisation routiere apporteront des améliorations substantielles, en termes de maitrise du
trafic, d'accessibilité et de fluidité dans le centre de La Roche, assurant ainsi la protection des
zones sensibles.

Il est donc recommandé :

* d'adapter le jalonnement au centre de La Roche au nouveau plan de circulation, en
indiquant la direction d'Houffalize par la rue du Chalet (et non par le quai de I'Ourthe) ;

e d'uniformiser l'information vers le RGG ;
» d'assurer une lisibilité optimale des panneaux de signalisation (voir la boite a idées pour les
recommandations techniques).

Concernant le jalonnement du stationnement, des recommandations sont proposées dans le
chapitre 2.2.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Jalonnement des grands axes vers La Roche
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La Roche
Gouvy
Houffalize
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L'excellente continuité et uniformité du jalonnement
vers La Roche-en-Ardenne depuis le réseau RGG et par RESI

ne demande aucune modification structurante
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PCM La Roche-en-Ardenne

Phase 3. Plan de déplacements

Jalonnement de transit dans le centre de La Roche

Avril 2004
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A L'ECHELLE DU CENTRE-VILLE, IL EST RECOMMANDE :
o d’'uniformiser I'information vers le réseau autoroutier (, )

e d’adapter le jalonnement vers Houffalize par la rue du Chalet

(en vevant du Nord et de I'Ouest) ;

e d’assurer une lisibilité optimale des panneaux de signalisation
(voir la boite a idées pour les recommendations techniques).

Y,

N860g

¥ Houffalize ¥

[
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3. PLANNING DE MISE EN OEUVRE
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Fig.3.1

PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3 : Plan de déplacement Avril 2004

3. PLANNING DE MISE EN OEUVRE

L'ensemble des mesures préconisées dans le Plan communal de mobilité de La Roche ne
peuvent bien évidemment pas &tre réalisées a court terme, et ce pour des raisons de limites
budgétaires de la commune et des organismes concernés (MET, TEC, SRWT, ...) et pour
des raisons de délais de réalisation des études et travaux.

C'est pourquoi il est proposé un échéancier de réalisation des mesures, d'une part pour
permettre a la commune et aux organismes concernés de planifier les travaux a réaliser et,
d'autre part, pour prévoir le financement de ces travaux.

Il est clair que la commune doit rester I'élément moteur dans la mise en place des mesures
préconisées dans le PCM. Elle devra également s'appuyer sur les partenaires concernés
(MET, TEC, SRWT, bureaux d'études) pour mener ces projets, aussi bien du point de vue
technique que financier.

Pour les bureaux d'études:

TRANSITEC
Ingénieurs-Conseils

V. Ermatinger J.-F. Leblanc

Namur, le 8 avril 2004
0363/JD/VE/JLUjI
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Proposition de mise en oeuvre

MESURES AU CENTRE DE LA ROCHE :

[Qui ? [Quoi ? Quand ? | Combien? [ Priorité
Commune Aménagement de la Place du Bronze

MET / Commune Création du giratoire Place du Bronze

MET / Commune Changement des sens de circulation (quai de I'Ourthe - rue de I'Eglise) Q

MET Programmation des carrefours a feux (Ourthe - Clérue et Ourthe-Hadja) =

MET / Commune Mise en place de la signalisation ﬁ

TEC Création de I'arrét TEC quai de I'Ourthe 5

TEC Modification des itinéraires des bus =

Commune Aménagement et jalonnement du parking de I'Athénée (P+R) pour la saison touristique CT

Commune Réaménagement de la rue de I'Eglise en zone de rencontre MT

Commune Réorganisation du stationnement rue de Cielle MT

Commune Mise a sens unique et aménagement de la rue de la Gare

Commune Création d'un effet de porte rue du Cielle MT

Commune Réorganisation du stationnement du parking quai de I'Ourthe MT

MET / Commune Elargissement des trottoirs quai de I'Ourthe

MET / Commune Elargissement des trottoirs rue du Pont MT

MET / Commune Amélioration du marquage des places de stationnement Avenue du Hadja et rue de Beausaint CT/MT

Commune Mise en place de la politique du stationnement CT/MT
Commune Jalonnement des zones de stationnement CT/MT

Commune Poursuite du contréle du stationnement CT-MT-LT

AMENAGEMENTS SUR LE RESEAU REGIONAL :

|Qui ? [Quoi ? Quand ? Combien ? Priorité
MET Carrefour : Avenue du Hadja - rue du Chélet €€

MET Carrefour : Vecpré (N833-N888)

MET Carrefour : Ortho (N834-N843) CT/MT

MET Carrefour : Samrée (N89-N841) MT /LT

MET Zone de rebroussement pour les poids lourds sur la N89 CT

CREATION D’EFFETS DE PORTE EN ENTREE DE VILLAGE :

l(lui? lﬂuoi? Quand ? Combien ? Priorité
MET / Commune Aménager 3-4 zones (zones a définir selon les opportunités)
MET / Commune Aménager 3-4 zones (zones a définir selon les opportunités) €€ 2
MET / Commune Aménager 3-4 zones (zones a définir selon les opportunités) LT €€ 2
—Légende :
Action a mener a court terme CT
Action a mener a moyen terme MT
Action @ mener en continuité
a moyen - long terme MT/LT
Action a mener a long terme LT

Action a mener en continuité
a court, moyen et long terme

Codits de réalisation
relativement faibles

CT-MT-LT

Codts de réalisation
moyennement élevés €/€€ |
Codts de réalisation €€

relativement élevés
Codts de réalisation tres élevés
Action prioritaire

Action secondaire 2

REGioN WALLoNNE EN-ARDENNE TRANSITEC Figure n° 3.1
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
AMENAGEMENTS D’ELEMENTS DE MODERATION EN TRAVERSEE DE VILLAGE :

lDui ? luuoi ? [ Quand ? Combien ? Priorité
MET / Commune Aménager 3-4 zones (zones a définir selon les opportunités) €€

MET / Commune Aménager 3-4 zones (zones a définir selon les opportunités) €€ 2
MET / Commune Aménager 3-4 zones (zones a définir selon les opportunités) LT €€ 2
AMENAGEMENTS EN FAVEUR DES MODES DOUX :

[Qui ? [Quoi ? Quand ? | Combien? [ Priorité |
Commune Prendre des mesures volontaires pour sécuriser les acces locaux

Commune Vélo-apprentissage

Commune Améliorations ponctuelles du réseau piéton

Commune Signalisation SUL, sentiers, ...

Commune Généraliser les zones 30 "abords d'écoles”

Commune Mise en place du Plan vélo

Commune Liaison piétonne sécurisée entre I'Athénée et le centre

MET / Commune Développer le RAVel

AMENAGEMENTS EN FAVEUR DES TEC :

|0ui ? lﬁuoi ? [ Quand ? [ Combien ? [ Priorité ‘
TEC Ameénager les arréts principaux des villages € 2
TEC Adapter les horaires TEC - SNCB

—Légende :

Action a mener a court terme
Action a mener a moyen terme

Action @ mener en continuité
a moyen - long terme

Action a mener a long terme

Action a mener en continuité
a court, moyen et long terme

Codits de réalisation
relativement faibles

Codts de réalisation
moyennement élevés

Colts de réalisation
relativement élevés

Codts de réalisation tres élevés
Action prioritaire
Action secondaire

(3p}
I

MT/LT
LT

CT-MT-LT

€/€€

€€
€€€

|_l

REGION WALLONNE

# COMMUNE
.. DE LA ROCHE-
% EN-ARDENNE

Y

TRANSITEC

S.A. PISSART
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Variante 1A : sens uniques actuels - hors saison touristique

_Légende:
réseau routier régional n
réseau routier collecteur w
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o 2 A Liege A
D carrefour régulé par simple =2
perte de priorité 25
2
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[73
O carrefour giratoire o fs’ P @
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()
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CU <70% (HP jour d’hiver)

/

e N89)
7 g \
(2] [=
N B
& - Depuis le Sud
> epuis le Su
§,§ Bonne accessibilité
< par la rue de I'Eglise

N4 (Bar. Champlon)
V¥ Tenneville ¥ V¥ Ortho ¥

c Accés aisés au centre depuis toutes les directions

0 Solution peu colteuse avec peu d’aménagements a réaliser UNE VARIANTE ENV'SAGEABLE,
ne modifiant pas
la situation actuelle

c Habitudes de circulation inchangée dans le centre

c Capacité assurée aux principaux carrefours

Mafitrise du transit Nord <> Sud difficile a travers
le centre, mais un trafic généralement faible

DE LA ROCHE-
EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe n° 1

-a 1-l-1-25.11.
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Variante 1B : sens uniques actuels - saison touristique

_Légende :
réseau routier régional W (&i

réseau routier collecteur
réseau routier de desserte Depuis le Nord et I'Ouest
zone de rencontre / Excellente accessibilité par le Quai du Gravier Echelle:
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2
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e |ors des hypers-pointes,

/

risque de formation de files
sur le Pont S INER) \
S =z
& =
< = Depuis le Sud
epuis le Su
§,’§) Accessibilité moyenne au centre
&
N4 (Bar. Champlon)
V¥ Tenneville ¥ V Ortho ¥
c Accés aisés depuis le Nord et I'Ouest
0 Solution peu colteuse avec peu d’aménagements a réaliser UNE VARIANTE ENVISAGEABLE
DU POINT DE VUE DU TRAFIC,
c Habitudes inchangées pour le quai de I'Ourthe MAIS PEU ATTRACTIVE
c Capacité assurée au giratoire Pl. Bronze un jour d’'été moyen POUR LACCESSIBILITE
' AU CENTRE-VILLE
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QAccés depuis le Sud et I'Est plus contraints
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Variante 1B : report de trafic en période touristique

Inciter un report vers un parking gratuit

. de longue durée, attractif et bien jalonneé
w 'S pour les usagers de longue durée | E 25 (Bar. Fraiture)
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Un jour d’été moyen :

une augmentation de trafic sur le quai

de I'Ourthe et le quai du Gravier de |'ordre
de 150 uv a 200 uv a I'heure de pointe,
soit de 1'600 a 2200 uv par jour
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-
-

R T IIN
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Augmentation du trafic mnnp N4 (Bar. Champlon)
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Trafic constant mnnup
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PCM La Roche-en-Ardenne

Phase 3. Plan de déplacements

Avril 2004

Variante 2A : sens uniques inversés - hors saison touristique

_Légende :

®
I

O

Depuis le Nord

Bonne accessibilité par la rue de I'Eglise, et éventuellement par le quai du Gravier

réseau routier régional
réseau routier collecteur

réseau routier de desserte

zone de rencontre /
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perte de priorité
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N860 g
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Bonne accessibilité par le quai d el'Ourthe

Depuis le Sud
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V¥ Tenneville ¥

X
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0 0 0 O

Acceés aisés au centre
depuis toutes les directions

Habitudes d’accessibilité boulversées

Carrefours a feux a reprogrammer et
signalisation a modifier

Maitrise du transit Sud <> Nord difficile a travers
le centre, mais un trafic généralement faible

UNE VARIANTE ENVISAGEABLE,
n‘altérant pas
I"accessibilité au centre
par rapport
a la situation actuelle
(variante 1A)
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PCM La Roche-en-Ardenne

Phase 3. Plan de déplacements

Avril 2004

Variante 2B : sens uniques inversés - saison touristique
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Variante 2B : report de trafic en période touristique
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Un jour d’été moyen :
une augmentation de trafic sur le quai
de I'Ourthe de I'ordre

de 200 uv a 250 uv a I'heure de pointe,
soit de 2'200 a 2'700 uv par jour (+50%)

AejnN 8Ny

Legende N4 (Bar. Champlon)
Augmentation du trafic mnnup V¥ Tenneville ¥ ¥ Ortho ¥
Diminution du trafic T S

Trafic constant i

COMMUNE 0363-a 6 -jl-1-25.11.03 / gm
S.A. PISSART :
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Mesure complémentaire : Quai du Gravier (mise a double sens)

_Légende :
—[@SEAU routier régional ﬁ_:’ (ﬁ
réseau routier collecteur - 4 : %
réseau routier de desserte

E 25 (Bar. Fraiture)
A Liege A

- == zone de rencontre /
voirie piétonnisée
en période touristique

D carrefour régulé par simple
perte de priorité

E‘ carrefour régulé par des feux

O carrefour giratoire

Quai du Gravier mis a double sens
jusque la rue du Moulin

(uojdwey) eg) vN
A dYdie|N A

Quartier a boucler pour éviter
une diffusion du trafic
dans le centre

¥ Houffalize ¥

0 100 m 200 m

0 acces directs au centre (parking du Quai de I'Ourthe)
pour les visiteurs venant du Nord (E 25)

c giratoire de la Place du Bronze soulagé du trafic
venant du Nord et désirant rentrer dans le centre

rue Gohette accessible de/vers le Nord pour le UNE.VARIANTE ENVISAGEABLE
(+) trafic local mais demandant des mesures
d'accompagnement fortes
> Evaluer en seconde étape

o superette et HORECA du quai du Gravier
restant accessibles directement depuis le Nord

Q Mesures d’accompagnement a prendre pour boucler
le quartier (rues du Presbytere, Moulin et Baloir)

Q Suppression d'une dizaine de places
de stationnement quai du Gravier (a évaluer)

-a 7-1-1- 25.11.
W ? COMMUNE ﬁ 0363-a 7 514.0930419;}}

DE LA ROCHE-
EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe n° 7
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Mesure complémentaire : mise en sens unique de la rue du Pont

Enieu d' - s iaue de | Une récupération d'espace pour les
njeu d'une mise a sens unique de la piétons (élargissement des trottoirs)

Rue du Pont -
- pour les cheminements entre la place
(entre la place du Bronze et la rue Clérue) du Bronze et la Rue de I'Eglise

] EZS(Bin.Fra\ture) EZSlBa‘r:Frailure)
| ege A . : A Licge A L :‘- &
| Ok @ (&
a
o
= » |
A o E g
1 58 > : >
= = a < 2
« Place . n Place Z‘Et
= du Bronze (7] du Bronze ()
= e zg
(=] = (]
m :”"’"‘ 100m 200m = = 0 E
a / g
L &
E ¥ Tenneville ¥ ¥ Ortho ¥ ¥ Tehneville ¥ tho ¥ . )
€ Soulage la Rue du Pont du trafic venant de Houffalize
a Rue Clérue en cul-de-sac lorsque la Rue de I'Eglise est Q Reporte tout le trafic venant de Houffalize sur le
piétonnisée Quai de I’Ourthe (150 uv/HP), non conforme aux
e La Rue Clérue est la seule sortie possible du centre-ville objectifs o o
depuis le Quai de I'Ourthe Des itinéraires pénalisés a I'échelle régionale
g Une accessibilité au centre, hors saison touristique,
| pénalisée
[ | E25 1Bar1 Fraiture) E25 (Ba‘r.‘ Fraiture)
6& v ra ui;u (&i % ./i;a. (&1
[NEER)
Q
=
« > .
A . . m—
s 2 =d 2
(=S £% a 2% w
c E2 2 ES EI
= Place Z‘Et 0
- duBronze () 8
= zg a
c Echelle : 8 Echelle : E
m 0 100m 200m (4 0 100m 200m & —:‘:
= /AN
|-|J ¥ Tenneville ¥ ‘$ ST o?w
2| © sou i i '
o oulage la Rue du Pont dutrafic allant vers Houffalize Vemedle ¥ ¥ 0ho¥
@ Reporte tout le trafic allant vers Houffalize sur le
Quai de I'Ourthe (250 uv/HP), non conforme aux
objectifs R . , .
Des itinéraires pénalisés a I'échelle régionale g 'sgg;f)lzud%%ﬂti;elé%uuaé %?élrl?:rthe) uniguement
@ Une accessibilité au centre, hors saison touristique,
pénalisée
S.A. PISSART :
REGION WALLONKE EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe n° 8



PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Mesures complémentaires : rue de Cielle et rue de la Gare
 maitriser le trafic de transit dans la rue de Cielle
OBJECTIFS = - assurer une possibilité de bouclage pour les accés locaux
et pour les périodes touristiques
e récupérer de I'espace public (si possible)
| Hors saison touristique | | Saison touristique |
. O
P @ (& o P
8 9 | 2
© %
= ‘\\—V AY
2 4 « &
pre=—] S
= $
S <
o 4
S %
= $ « ééﬁf‘"
o &§ &
= 5 & @
2 S g s
2 by <
2 BOUCLAGE - bouclage et rebroussements aisés pour les accés
o REBROUSSEMENT locaux, et pour les périodes touristiques
(&)
1 MAITRISE DU . e
g TRANSIT o transit maitrise
() RECUPERATION récupération d’espace public envisageable Recommandé
D’'ESPACE PUBLIC rue de la Gare, mise a sens unique
| Hors saison touristique | | Saison touristique |
ok S
8 S || vl X e
g [ 3 "k,,\\ [ 3
2
> M
(— %
o 'A N
= L
L 3
= » <
= N, @%«e%\/
o & 7o ®
= b ¢
17 S { ge
5 by ¢
7
o BOUCLAGE - bouclage possible, mais moins aisé pour les acces
T REBROUSSEMENT locaux, et pour les périodes touristiques
S| | MAITRISE DU S - _
! risque important de transit Nord > Sud
g TRANSIT Q par la rue de Cielle N
(L) RECUPERATION récupération d'espace public envisageable on .
D’ESPACE PUBLIC rue de la Gare, mise a sens unique recommandeé

COMMUNE
DE LA ROCHE-
EN-ARDENNE TRANSITEC

REGION WALLONNE

0363-a 9 -jl-1- 08.12.03 / rt
14.04.04/jl
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004
Mesures complémentaires : rue Trou Bourbon/rue Gohette*

* Seule I'accessibilité en période touristique (rue de I'Eglise piétonnisée) est analysée, car déterminante

*Le sens de circulation dans le centre (variante 1A/1B ou variante 2A/2B) n'est pas déterminant dans I'analyse des variantes
d’accessibilité aux rues Trou Bourbon et Gohette

Contraintes - Objectifs :

garantir une accessibilité a double sens a la rue Trou Bourbon

On accede et on sort par la rue de I'Eglise
L oo, € _\~ mlsg a double sens::
==—1 * soit entre la rue Trou Bourbon et la rue
s i du Presbytere
* soit entre la rue Trou Bourbon et la rue
de I'Hospice

Gra Vier

_
Non recommandé

Variante trop dangereuse
hors saison touristique

R. du Moulin

[ ‘ R_TrouBourbon

—_w
R. Balloir

Quai de I'Ourthe
R.de I'Eglise

A T— (trongon a double sens
7 dans une rue a sens unique)
m On accede et on sort par la rue de I'Eglise via
gz P - la rue du Preshytere et la rue de I'Hospice
g 1 R -
N " le piétonnier est urbanistiquement et
£ 1 'S _ fonctionnellement coupé sur plus de
o 1 ﬂso\‘“‘/’ , => 150 m pour permettre I'acces
- Sl (entrées et sorties) aux rues Trou
-] T Bourbon et Gohette
R. du Moulin 1
W R TrouBourbon
;!
s &1
9 : Recommandé
\ R.de MHospice gy avec mesures d'accompagnement
m metre [a sectiondelaruedu  Qp gecede et on sort par la rue du Moulin,
Moulin, actuellement piétonnisée, N
& en zone résidentielle en traversant la rue de I'Eglise
gL R.dup . \ (limitée a 20 km/h, priorité aux piétons, ., . .
E . du Prestytire entrées/sorties de la zone doivent = le piétonnier est coupé ponctuellement
§ eire identifiables, . =>4 hauteur du carrefour rue de I'Eglise/

rue Trou Bourbon

MAIS ... du trafic local traverse la section
piétonisée de la rue du Moulin

i

éventuellement mise en place -

s JuHj
de feux pour gérer . L
I'entrecroisement

Quai de 'Ourthe

—

R. de I'Hospice

\] 'S
(=]
Relgm—3

DE LA ROCHE-
EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe n° 10
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Méthodologie : Bulles cyclables (l)

1 FORME

AGGLOMERATION

L'agglomération définie par la signalisation routiere ou par le plan de secteur (zone d'habitat)

2 PERTINENCE

BN HABITAT w

Regroupement de |'habitat Echelle propice aux
et des pbles d'attrait déplacements a vélo

FORT POTENTIEL

7 Ny

PROJET GLOBAL PROJET PRIORITAIRE
(couvre I'ensemble de I'agglomération) (en terme d'investissement)

3 ENJEUX

Plus les trajets seront DIRECTS, RAPIDES, SURS, plus le cycliste disposera de
points de STATIONNEMENT ad hoc,
PLUS LE VELO SERA CONCURRENTIEL PAR RAPPORT A LA VOITURE

W 44k COMMUNE ﬁ 5 A, PISSART

? DE LA ROCHE-
REGION WALLONNE 1 EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 11




PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Méthodologie : Bulles cyclables (ll)

3.1 SECURITE

VELOS/VOITURE : MIXITE OU SEPARATION ?
2 PARAMETRES VARIABLES : LE NOMBRE DE VOITURES - LA VITESSE DES VOITURES

12000 [ mixiee . e el . .
oo [ sevrs Emprises limitées, réduites
g o Demande de stationnement

£ S0 (pas d'espace pour aménager pistes cyclables)

6000

a0 L En agglomération, généralement
1000 Vh/j <4000, mais V85 > 50km/h
ves tkmh) (infraction limitation de vitesse)
MESURES VISANT A AU[;\JE\C/(E)::ISIEII:-EI-R
MODERER LES VITESSES
Réduction largeurs de voiries, @
plateaux, modification priorité,
effets de porte, rond-point, ...
ET DONC INTEGRER DES LES COEURS DE VILLAGES
CYCLISTES DANS LA A 30 km/h
CIRCULATION

A La Roche, de nombreuses rues répondent déja a ces objectifs.

St

RETRECISSEMENT PONCTUEL AVEC COUSSIN

0 PASSAGE ALTERNE BERLINOIS
w J ZONE
w | [, =

MIXITE SYSTEMATIQUEMENT ou k L

n 2 RALENTISSEUR RECOMMANDEE X
L @)
=
>
(7p)
L
(m) — -
% BY PASS POUR CYCLISTES AMENAGEMENT (OU ELARGISSEMENT)
= DE ZONES 30 - ZONES RESIDENTIELLES
2l o
< - TROTTOIR CYCLABLE POUR ENFANTS SI LARGEUR SUFFISANTE
m zZ VOIRE CYCLISTES "TIMORES" SI PISTE CYCLABLE DANS LE
L L ASSOUPLISSEMENT LEGISLATION SENS DE LA MONTEE
a = V<50km/h
) LU
= —_

o
=3 —
w | O 450 600 150 _ 480-600  14Q"

€ > > 3 > >

o 5 A, PISSART
DE LA ROCHE-

o
REGION WALLONNE -E EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 12




PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Méthodologie : Bulles cyclables (lll)

3.1 SECURITE

VELOS/VOITURE : MIXITE OU SEPARATION ?
2 PARAMETRES VARIABLES : LE NOMBRE DE VOITURES - LA VITESSE DES VOITURES

ﬁggg %Zp Emprises limitées, réduites
3 o Demande en stationnement
£ oo Pas d'espace pour aménager des pistes
& w0 cyclables
2000 ®
fo00 A I'échelle de I'agglomération : des charges de
CP M © T trafic stables ou en légére augmentation (sauf
projet d'envergure : train, contournement)
Des réductions de charge de trafic peuvent toutefois étre envisagées pour
certaines rues : ® Convergeant vers une école, une plaine de jeux ...
® A caractere strictement résidentielles
® Trop étroites
® Qui ne désservent pas d'habitation (ou seulement 1 ou 2)
® Pouvant servir de raccourci pour les "modes doux™
® Durant la période estivale
4/
s
ZONE 30 -7
e
ou 7
RESIDENTIELLE P
1
—— e
) b
LL CIRCULATION ,¢’ Suivant la nouvelle Iégislation
§ LOCALE / 7 I'exeption cyclistes n'est plus nécessaire
= RIVERAINE .
Ll 1 EXCEPTE
Q —r CIRCULATION LOCALE
n
L -~
O SENS UNI
o QUE
< LIMITE
I
o - |dbt
w BY PASS
g VELOS /
\,{\
3 CUL DE SAC
=
o -
=
o R ‘ x
o RUE
N CYCLO-PEDESTRE (RUE RESERVEE AU JEU)
- — BYPASS
™ e PERMANENTE TEMPORAIRE

COMMUNE M
DE LA ROCHE-

REGION WALLOWNE EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 13



PCM La Roche-en-Ardennes Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Méthodologie : Bulles cyclables (IV)

3.2 REDUCTION TEMPS/DISTANCE DE PARCOURS
O
=z o R . Démonter barrieres en chicanes,
9 Signalisaton a modifier tourniquets, ...
IE (7)) ~ haie taillée
g 5 /— asphalte 220 i
O |: | /7777777777777 777777]
2' E Revétement non salissant, Elargissement
fortable
> w con
Les sentiers peuvent constituer des raccourcis intéressants pour les cyclistes.
g En principe, ils sont réservés a la circulation des piétons.
g Moyennant accord des propriétaires du fonds ou rachat par la commune et élargissement, les
cyclistes pourraient étre tolérés.

= SENS UNIQUE LIMITE

o
® i
2«
Ow

: EXCEPTE
<3
w 2 601
7o si des continuités existent

) . - | list
= o Si 300 <L.chaussée <420 potries eyclistes
N Dans le cas contraire, reste envisageable
N moyennant certains aménagements
™
3.3 PARCAGE

FACULTATIF
CONSEILLE POUR POLE TOURISTIQUE

MAISON

COMMUNALE RUE COMMERCANTE
INFRASTRUCTURE PEU VISIBLE
COMMERCES
POSTE N

A PROXIMITE "U" RENVERSE EN ACIER

"LE MAITRE ACHAT"

BIBLIOTHEQUE
HALL OMNISPORT

-

e
% CONTROLE SOCIAL @ PROFITER D'UN
ABRI EXISTANT

i COMMUNE m
? DE LA ROCHE-

EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 14
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Méthodologie : Itinéraires cyclables utilitaires (l)

1 PERTINENCE

MAX 15’

HABITAT

HABITAT

HABITAT

Altl Alt2
Distance (km) + A Alt itude (20m = 1km) =
® <2km TRES
® 2/5km itinéraire utilitaire | RELATIVEMENT PERTINENT
® > 5km NON
POTENTIELS
VARIABLES

|

PROJET MODULABLE
(en termes d'investissement : priorité aux itinéraires relativement courts
entre des poches d'habitat importantes et des pdles trés attractifs)

2 FORME

A

. CRITERES ITINERAIRES
CYCLABLES
COHERENCE
RAPIDITE
AGREMENT CYCLISTES VISES
SECURITE couTt
CONFORT PLANIFICATION

QUEL ITINERAIRE I I
PRIVILEGIER ? A

F COMMUNE S.A, PISSART
DE LA ROCHE-

#: EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 15

REGION WALLONNE




PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Méthodologie : Itinéraires cyclables utilitaires (ll)

3 AMENAGEMENTS

250 asprlatalte satjf ex?egtigT . t
SlTE PROPRE W ( (m|n 220) ) (revétement confortable, non salissant) A
. = /
chemin <
cyclo-pédestre | =

Emprise : sentier élargi, chemin tombé en
désuétude, chemin de fer désaffecté, ...

F) MIN. béton armé ou asphalte
o %0 /
CHEMIN S — tn\*
AGRICOLE | Route de remembrement, @'h
< chemin agricole, forestier, ... "‘iFE-ETCES:LTE“E‘;SP'
=
j <
OQO 3185 30500km h A l'exception
ROUTES A — du balisage,
FAIBLE | pas de
CIRCULATION Petite route de campagne, rues résidentielles, routes signalisation
ou la cohabitation des différents usagers ne pose pas spécifique
de problémes
ROUTES A PLUS L|1_J voire
FORTE X
CIRCULATION | = Marquage rappelant + Mesures
(ponctuellement) la présence g t
suivant vitesses et de cyclistes accompagnemen

charges de trafic

MIXITE
VELOS/VOITURES | VELOS/VOITURES | VELOS/VOITURES [CHARROI AGRICOLE| VELOS/PIETONS

. pa C ) 180

§ (_) O O

" — —

: é | T |

: g

ko (L;J) Pistes cyclables unidirectionnelles Ies pistes DEFC%Ff\,TSEE'\ﬂ_EL'\éTEN

EIMixite bidirectionnelles sont plus acmdentogenes) AGGLOMERATION
[ Séparation
4 BALISAGE

’ W Aux différentes bifurcations

s de chemins / routes, ...
Au centre ou a un carrefour
stratégique de village

COMMUNE M
DE LA ROCHE-

EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 16
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Actions thématiques : sur le chemin de I'école a vélo

SUIVANT L'ENQUETE REALISEE EN 2003 AUPRES DES
ELEVES DE PLUS DE 9 ANS DE L'ECOLE PRIMAIRE
D'ORTHO, IL APPARAIT QUE :

DES ELEVES SE RENDENT QUOTIDIENNEMENT
OU DE TEMPS EN TEMPS A L'ECOLE A VELO

DES ELEVES HABITENT A MOINS DE 3KM ET

ECOLE \
C/a POURRAIENT DES LORS SE RENDRE A L'ECOLE
x % A VELO
@ DES ELEVES HABITANT A MOINS DE 3KM

PREFERERAIENT VENIR A L'ECOLE A VELO

UN POTENTIEL ET UNE DEMANDE
A NE PAS NEGLIGER

PROPOSITIONS

Ortho
AMENAGEMENT D'ITINERAIRES CYCLABLES COHERENTS ET SECURISANTS

Herlinval

ZONE

! } LIMITATION DES VITESSES AUX ABORDS DES ECOLES

PARCAGE POUR VELOS SOUS LE PREAU (SOLIDE, A L'ABRI, VISIBLE DE TOUS)
— 1 BORNE (U RENVERSE) / 20 ELEVES DE 9 ANS ET PLUS

"ROULER A VELO EN SECURITE, C'EST NE PAS UN DES POINTS
ﬁ[ SE FAIRE TOUT PETIT DANS LA CIRCULATION" D'ANCRAGE ESSENTIELS
/ VELO-APPRENTISSAGE 1X /AN DE LA POLITIQUE "MODES
@ f&@ (MODULES ADAPTES A L'AGE) DOUX" DE LA COMMUNE
O + CONTROLE TECHNIQUE VELO

i COMMUNE m
% DE LA ROCHE-

#: EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 17
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PCM La Roche-en-Ardenne Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

2 roues : bibliothéque et carnet d'adresses

"LA BIBLIOTHEQUE DU PARFAIT
GESTIONNAIRE DE VOIRIES"

UN OUVRAGE INDISPENSABLE PLUSIEURS PUBLICATIONS INTERESSANTES

CODE OF BONME PRATIGUE
DES AMENAGEMENTS CYCTABLES

Ue

064, K . Pap,

5%, ;Uwe,a‘;lll/es‘hllles
. 10

3
600/ 85

EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 18
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Avril 2004

Phase 3. Plan de déplacements

. longueur, largeur
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Phase 3. Plan de déplacements
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Phase 3. Plan de déplacements
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Phase 3. Plan de déplacements
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PCM La Roche-en-Ardennes

Phase 3. plan de déplacements Avril 2004

Accessibilité aux batiments publics
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PCM La Roche-en-Ardennes Phase 3. Plan de déplacements Avril 2004

Cheminements piétons : quelques cas spécifiques

NOUVELLE
SIGNALISATION
120
:—
NOUVEAU
TROTTOIR s
CWATUP RW 99 150
ART. 415 L3.1.2.4 —

CADRE REGLEMENTAIRE

QUARTIER
RESIDENTIEL

ROULE LENTEMENT
NE PEUT NI GENER
NI METTRE EN
PEUT MARCHER DANGER LES
OU IL VEUT PIETONS

Wan NV L
/\ REUITE % T |-I

% >1

< 7

— I—I DE PLAIN-PIED, PAS DE DISTINCTION TROTTOIR/CHAUSSEE
@ <90 SEULS SONT MARQUES LES EMPLACEMENTS DE STATIONNEMENT

QUARTIER
RESIDENTIEL
PEUT JOUER ET UNIQUEMENT LES
MARCHER OU IL RIVERAINS - N

ROULENT AU PAS
NOMBREUSES VEUT ¢ )
FAMILLES
AVEC
ENFANTS RUE RESERVEE AU JEU
LOCAL PLAINE e — F
SCouT DE JEUX

COMMUNE S.A. PISSART
DE LA ROCHE- VA TRICHT

TS EN-ARDENNE TRANSITEC Annexe 25




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /SyntheticBoldness 1.00
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /FRA <>
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for improved printing quality. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308000200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e30593002537052376642306e753b8cea3092670059279650306b4fdd306430533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.000 842.000]
>> setpagedevice


