%

SAINT-GHISLAIN

M. Frangois ROOSENS
Echevin de I’environnement, la mobilité, de I’'urbanisme et de la ruralité

Administration Communale de Saint-Ghislain
Rue des Chievres, 17
7333 Tertre

Mme Christine GUERIN
Département de la Stratégie de la Mobilité - Direction de la Planification de la Mobilité

Boulevard du Nord, 8 - 5000 Namur

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE

DE SAINT-GHISLAIN

Stratec"

Version Finale - 27 février 2019

Eléonore BARANGER | Thibaud STEPHAN
Avenue Adolphe Lacomblé, 69-71

bte 8, B-1030 Bruxelles

+32 273878 87

e.baranger@stratec.be
t.stephan@stratec.be

Approuvée par le college communal suite a

I’enquéte publique

Phase 2.3

Le plan d’actions



Sommaire

TABIE @S QDIEVIATIONS || || . ooeeeeeeeeeeeee e eeeeeee e esR 28R page n°3
I O UG ON e page n°4
Il Les réseaux et le schéma intermodal des deéplacements e page n°5

Ill. Etude détaillée des actions

HHGUINMEFOGUCTION ||| |||\ _..oooooooeoeoeeeeeeeeeeeeee oo eeeee e eeeeee e eeeee s eeeee e eeeee s eee e e eeee e e ee et et et e ee et eee 11 eee e et e seere e sees oo page n°9
LI LE VOIBE PIELON/PIVIR oo ee oo eeeseee e see e ee e ee e e ee et et et et e e et e ee e et e et e e ee e see et eee e eeeeeseee e seeessee et page n°11
1.2 L0 VOIBT CYCIADIE | . oot eeee e eeee e eeee e eeee e eeee e eeee e seee et et et et et et et et et et et et ettt eee et ees oot ees e ees s page n°21
1.3 L8 VOIBT TraNSPOITS @M COMMUN. oo oeee oo eeeee e seeeee e eeeee e eeee e seeee e seee e seee e ee e seee et et seeee et seeee et seeee e seeees e sseeeseesseeee e page n°27
LA L VOB FOUBIEI || oo teeee oo eceee e seeee e seeee e seeee e eeee e eee e eee e et ee et ee e et et eeee et seeee et sreee et eeees e sseeeseesseeee e page n°31
1.5 L8 VOB STATIONNEIMENT oo oeeeee oo seeeee e seeee e eeeee s eeeee e eee e eeee e et e ee e ee e et et eeee et seeee et sreee e seeees e sseeeseesseeee e page n°36
1.6 Le VOt transpOrt e MarCRaNTISES | oo eoeee oo eoeeee oo eeeeee e eeeee s seeee e eeeee s eseee s eeees e s eeee et e s seeee e seee e seeees e seees s page n°40
1.7 L VOIET MODIIITE SCOIATIE ||| oo eee e eeeee e eeee e eeee e seee e seee et seee et et seee et et e et et ettt e seeee s eees et ees s eeee s page n°43
[11.8. L& VOIET SECUITE MOUTIEIC ||| . oo seeee e eeeee e eeeee s eeee e eeee e seee e seee et et et et seet et et et et et et et et eee s eeee s ees e e page n°46
1.9, L VOIET MUITIMOTAL oo eeee e eeee e eeeee s eeeee s eeee e seeee oo e eee e ee e eet et et et et 1ot eseee et eeees e seees s page n°52
IV. Synthese
IV.1 Mesures proposées dans le cadre du Plan d ACONS - BUGBET | ..o eeeeeesseeee e eeeeee e eeee e seeee e seeee e seeeee e seeee e seeees e seeeeeeesseeee e page n°56
IV.2 Mesures proposées dans [ cadre du Plan 0 ACHONS = ACTEUIS | ..o eeoeeeeeeseeeee e eeeee e eeeee e eeee e seees e seeee s eeee et seee e seeees e sseeeseessseeee e page n°57
VA OO e e seee e ee et eee e e e e et et e e e et et et e et et et e et et e e e et et et et e et e et page n°58

&

eAa @

A £ y -7
m\?*‘}a)) SX‘LLNTE_GD’EIS@lN Stratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

A



Table des abréviations

CT : Court Terme

EVP : Equivalent Véhicule Particulier

HD : Hainaut Développement - Agence de Développement de I'Economie et de I'Environnement de la Province de Hainaut
HP : Heure de Pointe

HPM | HPS : Heure de pointe du Matin/du Soir

htva : Hors Taxe sur la Valeur Ajoutée

IDEA : Intercommunale de Développement Economique et d'’Aménagement de la région Mons-Borinage-Centre
LT : Long Terme

MT : Moyen Terme

PCM : Plan Communal de Mobilité

PL : Poids-Lourd

PMR : Personne a Mobilité Réduite

RAVel : réseau autonome de voies lentes en Wallonie, itinéraires réservés aux piétons, cyclistes, PMR et cavaliers, la ou la situation le permet
SDER : Schéma de Développement de I'Espace Régional

SPW : Service Public de Wallonie

SRWT : Société régionale wallonne du transport

TaG | TaD : Tourne-a-gauche | Tourne a droite

TC : Transport en Commun

TEC : Opérateur « TEC »

VL : Véhicule Léger

VP : Véhicule particulier

UWE : Union Wallonne des Entreprises

% -
m\?ﬁ")) v:uwﬁ St ratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

SAINT-GHISLAIN



Introduction

0 Rappel du contexte

Depuis 2015, la Ville de Saint-Ghislain s’est lancée dans I’actualisation de son Plan
Communal de Mobilité réalisé en 2004, consciente des évolutions multiples en
matiere de mobilité et d’accessibilité mais ayant également pris connaissance d’un
certain nombre de difficultés pesant sur ses administrés en matiere de sécurité.
Epaulée au cours de I’étude par le SPW (co-financeur de I'étude et du PCM), la Ville
a décidé de faire appel au bureau d’études Stratec afin qu’il I'aide a composer un
nouveau PCM s’appuyant sur les constats et effets du plan précédent et reconsidé-
rant I'ensemble des enjeux de mobilité du territoire. Outre ces trois acteurs, la réa-
lisation de ce plan a été également conduite sous I'avis et les recommandations des
représentants de différents services tels que : les services techniques communaux,
la Région (DGO1, SPW), la Police, le TEC, la SNCB, I'IDEA, I’association Atingo.

Les acteurs de la mobilité sont nombreux et leurs attentes peuvent étre contradic-
toires. Les conditions de mobilité de la commune seront également tributaires des
décisions prises au niveau supra-communal. Les entités de Saint-Ghislain elles-
mémes se démarquent par des spécificités et des enjeux tres distincts : entre le
centre-ville et les secteurs de Sirault-Neufmaison, par exemple, les probléemes po-
sés et les solutions a composer sont tres différents. La commune doit répondre a
des objectifs politiques et financiers qu'elle s'est fixée pour sa législature. Or, les so-
lutions « sur mesure » n'existeront pas et il faudra composer des solutions de com-
promis par un dialogue continu avec les parties prenantes (citoyens, politiques,
techniciens).

Le PCM, outil de planification de la mobilité, a donc pour objectif de représenter
un document guide a destination des pouvoirs et instances publiques (communes,
provinces, sociétés de transport, etc.) en matiere de mobilité. || permettra d’orien-
ter les décisions en faveur d’améliorations relatives a la mobilité, |'accessibilité, la
sécurité routiere, et donc plus généralement dans le sens d’une valorisation de la
qualité de vie des habitants.

Enjeux et objectifs

Cette troisieme partie du PCM repose en premier lieu sur le schéma multimodal, qui est la vision
d’ensemble, globale et cohérente, de la mobilité souhaitée par la Ville a court, moyen et long
termes. Ce schéma articule les réseaux propres a chaqgue mode afin d’établir les relations intermo-
dales.

En second lieu, elle expose les différentes actions a entreprendre afin de répondre aux objectifs sou-
haités (phase n°2.2.) et solutionner ainsi les problématiques et intentions soulevées lors de la phase
2.1. du PCM. Ce « package » d’actions est hiérarchisé dans le temps (court-moyen-long terme) au re-
gard des contraintes de faisabilité technico-budgétaires ciblées durant la phase n°2.2. du PCM mais
également en fonction de l'urgence d’intervention (la priorité étant avant tout de répondre aux pro-
bléemes de sécurité les plus notables). Chacune de ces mesures est par ailleurs budgétisée (ordres de
grandeur), afin de permettre aux autorités de prendre les décisions en fonction des opportunités
colts-résultats.

Rappel de la méthode

L'étude s’est déroulé entre début 2015 et novembre 2018, période a laquelle le PCM a été adapté
suite a une procédure d'enquéte publique qui s’est déroulée en juin 2018. Cette enquéte, suivie de
réunions avec le Conseil Consultatif en Mobilité (CCM) et le College, a pu permettre de renforcer cer-
tains points particuliers au regard des attentes des riverains.

Ce PCM a été élaboré en collaboration avec un Comité d’Accompagnement composé des représen-
tants mentionnés ci-contre.

La mission du PCM a été scindée en 3 phases : un diagnostic complet de la situation actuelle et de
I’évolution récente et tendancielle de la mobilité sur le territoire communal ; la hiérarchisation con-
certée des objectifs a suivre pour le futur PCM avec élaboration et choix d’un scénario de mobilité ;
la proposition de mesures composant le plan d’actions.

Le présent document établit la synthése de la troisiéme et derniére phase de I’étude du PCM. Pour

rappel, la mission comprenait également deux parties, I'une antérieure (partie 1) au PCM qui était
relative au bilan du PCM de 2004 et I’autre (partie 3) qui lui était postérieure et concernait des pro-
positions de réaménagements de places et de zones Kiss&Go. Nous invitons le lecteur a se référer
directement a ces rapports d’études complémentaires pour plus d’informations.

m\i‘}»’?) mepe & St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions



Il. Les réseaux et le schéma intermodal des déplacements

Objectif de cette premiére partie :

Cette partie vise a élaborer le schéma intermodal des déplacements proposant une vision
d’ensemble globale et cohérente sur la mobilité dans la commune a court, moyen et long
termes. Il s’établit sur la base des réseaux structurants de chaque mode et leur hiérarchisa-
tion a différentes échelles, spatiales et temporelles : piétons, cyclistes, transports en com-
muns, automobiles et véhicules de transport de marchandises. Le schéma superpose les ré-
seaux afin de définir leur bonne articulation et les connexions intermodales permettant de
combiner les modes.

% -
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Il. Les réseaux et le schéma intermodal des déplacements
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Concept multimodal de déplacement... qu’est-ce ?

Il s’agit d’'un terme qui désigne le schéma général d’organisation des différents modes de déplacement. Pour tenter d’atteindre les objectifs définis
en phase n°2.2. du PCM, chaque moyen de déplacement ou de transport doit trouver sa place dans le tissu urbain, rural ou économique et doit
pouvoir servir la fonction. Il s’agit donc ici de représenter, de maniere simplifiée, I'itinéraire idéal pour connecter les principales fonctions du terri-
toire et, ce, pour chaque moyen de transport tout en tenant compte de la configuration de la commune. Partant de ce concept, un plan d’actions
avec des mesures concretes a pu étre élaboré et budgétisé avec les priorités et un phasage sur une durée de minimum 10 ans.

Une attention particuliere doit, par ailleurs, étre portée sur le fait que les réseaux ne sont pas dévolus a une seule et méme fonction a chaque fois,
et que toutes doivent étre prises en compte. Par exemple, les cheminements piétons jouent a la fois un rbéle dans une mobilité dite
« fonctionnelle » (permettant de connecter deux points rapidement) et un autre dans une mobilité dite « récréative », ou il s’agit la plutét de se
promener dans un but de loisir et non de connexion rapide.

Le schéma multimodal est par ailleurs compatible avec les tendances évolutives prises en compte, telles que :
. les transformations programmeées du réseau viaire (notamment autour de la route de Wallonie) ;

. les tendances démographiques, d’emplois ou encore sociales.

Il tient compte, enfin, du besoin d'utilisation ra-
tionnelle de I'espace, avec notamment la densifi-
cation du tissu urbain qui permet de concentrer
les habitants/commerces/services et ainsi de ra-
tionnaliser certains déplacements. Un développe-
ment plus raisonnable des espaces contribue par
ailleurs a mieux préserver les espaces naturels/
agricoles/forestiers, qui, outre les multiples inté-
réts écologico-économiques qu’ils représentent,
garantissent un cadre de vie plus agréable.

&
-
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Il. Le schéma intermodal des déplacements

Zone de pertinence de la marche - Compte tenu des distances entre entité et, parfois

. Zore:de peinencs; pistor / FIMR méme, au sein d’un seul village qui sont peu propices a la marche, il est apparu pertinent de

~<CD Connexion cyclables entre entités focaliser prioritairement les efforts de développement du réseau piéton/PMR sur les
&> LiaisonenTC itinéraires concernant le plus de personnes, soit dans un rayon de 500 m autour des

o centralités. |l s’agit de permettre et d’encourager le report plus systématique a ce mode de
m Zone a sécuriser

déplacement, sur des distances qui s’averent réalisables par le plus grand nombre.

< Zone a aménager en “entrée de ville

Axe pertinent au trafic de transit PL. | Réseau cyclable - Le vélo représente le mode actif le plus pertinent pour relier les entités

entre elles. Profitant des aménagements/balisages déja proposés (RAVel, réseau Provélo,
etc.), ainsi que d’un important réseau de voirie peu fréquentées, I’ambition est ici de relier les
entités via des itinéraires sécurisés et agréables avant tout. Ce mode doit pouvoir représenter
une alternative efficace a la voiture.

Connexions en TC - Si la reconfiguration du réseau global de transport collectif semble
difficile pour des raisons budgétaires, le développement de liaisons transversales est possible,
et souhaité, au travers de solutions plus adaptées dans le cas de charges peu importantes.
Parallelement a cela, I'affirmation de « pdbles de transport » est visée au travers d’une série
d’améliorations permettant de rendre certains arréts plus accessibles via les modes actifs.

Accessibilité Automobile et sécurité - Saint-Ghislain, de par son territoire
majoritairement rural, est et restera une commune fortement dépendante de I'automobile.
Les transports en commun ne permettront pas, sous la forme actuelle du territoire (tissu
urbain diffus, centralités éloignées, etc.), de répondre convenablement a la demande et les
modes actifs ne peuvent représenter une solution pour tous. Il est par conséquent important
de permettre et d’améliorer les conditions de circulation automobile (fluidité du trafic au
niveau du centre-ville notamment). Toutefois, il est avant tout primordial que ce soit les
guestions de sécurité et de confort de vie qui prévalent sur les attentes de vitesses de certains
—= usagers. Si des actions sont a entreprendre en faveur des modes motorisés, elles doivent par

R ———
O

conséquent répondre avant tout aux besoins de usagers les plus faibles qui restent
prioritaires.

Trafic Poids-Lourds - Souvent stigmatisés en raison des contraintes qu’ils représentent en
matiere de bruits, de vibration, de pollution, les poids-lourds restent néanmoins des éléments
moteurs de I'’économie et doivent pouvoir accéder aux zones d’activités et bassins de vie. Il est
toutefois pertinent, lorsque des itinéraires alternatifs existent, d’encourager le report de trafic

(a(;\ '@ o vers des secteurs et des axes moins contraignants pour le confort de vie des riverains.
m\?;'@) VILLE DE St ratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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lll. Etude détaillée des actions

Objectif de cette seconde partie :

Cette partie détaille I'ensemble des mesures proposées dans le
plan d’actions découlant de la vision a long terme illustrée dans
le schéma intermodal. Elles permettent la concrétisation des ob-
jectifs définis en phase 2.2. par degré de priorité et de maniére
planifiée et budgétisée.

.y
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lll.a. Introduction

Un package de 33 mesures proposées

Pour répondre a ces objectifs, la plan d’actions est décliné en 33 mesures réparties
en 9 volets de mobilité :

. Mobilité piétonne (label « P »)

. Mobilité cycliste (label « C »)

. Actions propres aux transports en commun (label « TC »)

o  Actions destinées aux véhicules particuliers (label « R »)

. Mesures concernant le stationnement automobile (label « St »)
. Mesures destinées au transport de marchandises (label « TM »)
. Mesures propres a la mobilité scolaire (label « MS »)

o  Actions en faveur de la sécurité routiéere (label « SR »)

«  Actions multimodales (label « PM »)

Le package de mesures proposé tient compte des contraintes budgétaires, natu-
relles et techniques et est mis en en ceuvre par phase de maniere a :

. étaler les travaux pour garantir le bon fonctionnement des activités et minimi-
ser les impacts négatifs sur 'accessibilité de la commune ;

. mettre en place les démarches de concertation nécessaires.

Ce phasage n’est donné qu’a titre indicatif pour aider le College a identifier les prio-
rités d’action en fonction de la feuille de route gu’il s’est fixé. Il reviendra a la Com-
mune de concrétiser ce calendrier au fur et a mesure de la mise en ceuvre du PCM,
en tenant également compte des opportunités a venir (exemple : travaux de voirie
prévus offrant I'opportunité de réaménager la rue en y intégrant une piste cyclable,

etc.).

(25
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Raisonnement de mise en ceuvre du plan d'actions du PCM par phase

| T
. 8 4

Court
Terme

A T |
. 8 4
Moyen

Terme
1}
" 1
"
! Long é
Terme

Résoudre les probléemes actuels les plus importants, notamment en
termes de sécurité et de fluidité du trafic. Ces mesures sont généra-
lement moins contraignantes d’un point de vue budgétaire (les
fonds peuvent ainsi étre rapidement dégagés) ou s’avérent essen-
tielles a mettre en ceuvre rapidement compte tenu des risques ac-
tuellement encourus par certains usagers.

Il s’agit de mesures souvent un peu plus co(teuses, dont les travaux
sont plus conséquents et doivent étre appréhendés de facon pré-
cise (étude préalable complémentaire souvent nécessaire).

Ces mesures correspondent a des objectifs de fond plus ambitieux,
avec des solutions permettant de changer des habitudes de dépla-
cements profondément ancrées dans le quotidien des citoyens.
Elles nécessitent un processus de concertation important, avec
bien souvent des fonds d’investissements multiples aux vues des
acteurs et des sommes concernés. Ces mesures doivent étre pro-
grammées deés maintenant mais seront mises en oceuvre progressi-
vement.



lll.b. - Comment lire les fiches action ?

° et identification de la mesure Mesure nécessitant une concertation entre la Mesure actualisée suite aux réunions et a

’ : I’enquéte publiques
(code « P » spécifique aux piétons) commune et d’autres organismes

I.1 Le volet piéton/PMR

Phasage de mise en ceuvre recommandé

| FICHE ACTION N°P 1-9 : AMELIORER LE CONFORT ET LACCESSIBILITE PMR AU CENTRE-VILLE | {/ \‘s
% ¢

DESCRIPTION DE LA MESURE - Pour le centre-ville, les problématiques en matiére de déplacements Rue deSaint-L&

piétons sont relativement autres que celles de différentes entités de la Commune. En effet, le maillage aver un trottoir trés altére sur lequel

est relativement complet (chaque rue dispose de trottoirs) mais I'état d'entretien, les revétements ou les véhicules sontrégulierement sta-
X 3 2 A e tonnes [ce quiconstitue une infrac-
encore les comportements limites le confort et la cohérence du réseau a I'échelle globale. tion!

Certains axes, identifiés ci-contre, semblent pertinents a étre réaménagés en vue de proposer aux

Descripﬁon générale de Ilaction \fabitants. employés et visiteur du centre un maillage cohérent et accessible au plus grand nombre.

Cela correspond a la mise en place d’aménagements plans, uniformes, avec des traversées piétonnes

gcurisées et rabaissées, et qui restent 3 tout moment empruntables par les piétons. Il est par @@ Troncon a équiper (trottoir) / a revaloriser

conségquent primordial d’en finir avec le comportement de certains automobilistes qui stationnent sur 000 Accotement i mettre en place

les trottoirs plutét gu’en voirie et en dehors des passages piétons.

. Permet d'améliorer le confort et |'accessibilité univer-

Principaux avantages et inconvénients selle au sein du centre-ville.

. Offre a la centralité une image cohérente.

de la mesure (ou des variantes de me-

, \ . Permet de valoriser |'espace public.
sures analysées)
|
‘ Photos, plans, esquisses per-
mettant de prendre pleinement
fxes concernés: connaissance de l’action et de ses
P ré-esti m ati on b u d gét a i re Cité Petite Propri&éTerrienne, Les Jardins de I'Abbaye, rue duPort, rue des Ba-

teliers, rue des Chassas, rue de Sant-La, rue du Moulin

effets

(fourchette) de colts d’investisse-
- 3 @ (+) 500 000 €, tenant compte d'un prix unitaire 120€/n¥ en ce
ments qui concerne la rfedtion/création d'untrottoir

-
,% ..u?{@ stratec €% Acudisation duPC deSaintGhisan - Pl3

Note : Les estimations budgétaires ne tiennent pas compte : . des colits de maintenance et d’entretien. Les aménagements qui sont proposés né-
. . . - S , e
. des coiits d’acquisition du foncier, qui représente une variable difficile a appréhender cessitent parfois un entretien particulier, régulier, qui devra faire 'objet d’un accord
& ce stade d’étude stratégique ; préalable entre les différents partis concernés (commune, région, riverains, etc.),

. des coiits éventuels d’expropriation, dans le cas par exemple d’un aménagement de . des études complémentaires a réaliser. Le PCM est un document stratégique, don-

cheminement sur une portion de parcelle privée : nant des orientations, et beaucoup des actions proposées nécessitent des études de

faisabilités complémentaires ainsi que des processus de concertation particuliers.

& %
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lll. 1. Le volet piéton/PMR
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l1l.1 Le volet piéton/PMR 'phase’
— cT

FICHE ACTION N°P 1-1 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON A TERTRE

DESCRIPTION DE LA MESURE - Le centre de Tertre représente I'un des plus animés de la commune, du fait d’une mixité importante d’équipements (école notamment), de services et de commerces.
Il accueille en outre un marché, qui représente un évenement hebdomadaire source de nombreux déplacements piétons. Si le dynamisme de ce centre tient également au fait que Tertre se situe
sur I'axe de liaison routiere entre Saint-Ghislain et Baudour, il n’en demeure pas moins pertinent de renforcer le confort et la sécurité des déplacements a pied et en particulier sur la rue de Tournai
(ou les trottoirs sud sont insuffisamment larges au regard du trafic observé sur I’axe) ainsi que dans la rue Désiré Maroilles ou les aménagements en place ne présentent aucun intérét (car non
praticables). La carte ci-dessous désigne les trottoirs justifiant, au regard de leur état actuel et/ou des aménagements en place, de faire I’objet de travaux de réfection ou d’une remise en question.

Remarque : Dans la rue Désiré Maroilles comme dans de nombreuses autres rues sur la Commune, le maintien d’aménagements piétons non praticables représente davantage une contrainte qu’un bénéfice en
matiere de sécurité et de confort. La ségrégation de I’espace n’a en effet d’intérét que pour protéger les usagers (bien souvent les piétons) des risques liés a la circulation. Si celle-ci se fait de maniére apaisée,
conscientisée au fait que des piétons peuvent potentiellement se trouver sur la chaussée, le risque de situation conflictuelle est quasi nul. Les modes actifs, évoluant sur un espace partagé, nécessairement bien
dimensionné, peuvent quant a eux se déplacer plus sereinement. A noter que, si un trottoir est aménagé, le piéton a obligation de s’y trouver (article n°42.1. du Code de la route). Ceci est problématique quand
le trottoir ne satisfait pas aux besoins en espace et n’est pas adapté. La mise en place d’un espace partagé peut représenter I'aménagement le plus pertinent (dans les rues résidentielles a faible trafic) avec une
rue appartenant a tous, au bénéficie d’un cadre plus apaisé. Chaque projet de travaux de rénovation/réaménagement de voirie fera I’objet d’une réflexion préalable quant a une allocation plus importante, voire
totale, de I'emprise du gabarit au profit de la circulation des modes doux. Ceci sera étudié au cas par cas en fonction des contextes (trafic, qualité des aménagements existants, etc.).

. Permet de donner et d’affirmer une place pour les pié- ® ® ® Troncon a équiper (trottoir) / a revaloriser

tons, dans un secteur propice aux déplacements courte-

© © © Accotement a mettre en place
distances.

o  Sécurise les déplacements depuis le long de la rue de
Tournai

Axes concernés :

Rue de Tournai, rue Désiré Maroille, rue Defuisseaux, rue Léon Laurent, place de Tertre

(i) 300 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m?2 en ce qui concerne la

réfection/création d’un trottoir

Trottoir
S R o ‘ rénové/nouveau
€ Q’ e I et Y, ~ Tyl L wn Passage piéton

fwj > sﬂ‘#ﬁ?ﬁls@m St rateC Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions : "




l1l.1 Le volet piéton/PMR 'phase’
CT

FICHE ACTION N°P 1-2 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON A BAUDOUR

DESCRIPTION DE LA MESURE - Baudour représente la 2"% centralité en termes de population. Elle se compose d’un bati relativement
dense et propose différents équipements/commerces qui, une nouvelle fois, rend pertinent I'usage de la mobilité douce dans de
nombreux itinéraires. Néanmoins, Baudour compte plusieurs troncons de voirie non/mal équipés en matiére d’aménagements
destinés aux piétons, sur des itinéraires pourtant empruntés par des enfants, PMR (parents avec poussette notamment) ou de trés
jeunes cyclistes en cours d’apprentissage. C'est tout particulierement le cas sur la rue du Parc.

Baudour compte également certaines rues dont I’'emprise, trop faible, ne permet et ne justifie pas d’avoir un (voire deux) trottoir(s)

et des bandes de circulation (rue Derriere I'Eglise notamment). Dans le cas ou un trottoir est en place, il est proposé d’opter
davantage pour la solution de la zone de partage, plus adaptée (cf. aparté de la mesure P1-1.).

'y

am .

. Permet d’améliorer la sécurité des déplacements pié-

* tons, notamment sur l'itinéraire entre les équipements

et le centre de I’entité de Baudour.

CERETT
- 4K

L
- ' =

Axes concernés :

Rue Rouge Fontaine, quartier de I’'Europe, rue Derriere I'Eglise, rue Jouarderie, rue du Parc, rue des
Postes, avenue Louis Goblet.

(i) 230 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m? en ce qui concerne la

réfection/création d’un trottoir

é ‘@ -
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"PHASE

CT

l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1-3 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON A DOUVRAIN

DESCRIPTION DE LA MESURE - L’entité de Douvrain se caractérise par un bati qui s’étire sur de longs axes, impliquant des distances
rapidement importantes a pied pour une densité relativement faible. Néanmoins, le centre comprend quelques commerces et
équipements (dont I’hopital), qui générent un nombre important de déplacements a pieds et qu’il est important de sécuriser. Le fait
d’avoir un tissu urbain allongé améne nécessairement des colts plus importants au regard du nombre de riverains directement

concernés, contrairement a des entités plus denses (telle que Baudour notamment).

Il est important de noter que la rue du Coron ne permet pas d’aménager de zone de trottoir (du fait de son emprise). La rue
fonctionne déja comme un secteur partagé dans les faits, et il semble pertinent de pérenniser cela et de |'affirmer davantage (par @ ® ® Troncon a équiper (trottoir) / a revaloriser

une signalétique particuliere notamment). Vo 00 Accotement & mettre en olace

Rue Louis Caty

Comportement a bannir, dans

I'intérét de tous

. Permet de connecter les habitations entre elle via un
i réseau séparatif entre piétons et véhicules.

Axes concernés :

Rue des Juifs, rue Louis Caty, rue du Temple, rue d’Hautrage.

(i) 330 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m?2 en ce qui concerne la

réfection/création d’un trottoir

Q’ -
ﬂ% wu.soe@ St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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lll.1 Le volet piéton/PMR 'PHASE'
CT

FICHE ACTION N°P 1-4 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON A HAUTRAGE

DESCRIPTION DE LA MESURE - La dépendance vis-a-vis de la voiture est tres importante a Hautrage, compte tenu de la distance par
rapport au centre, de I'offre pouvant étre proposée par la SRWT et du type de développement urbanistique. Le village s’est en effet
développée le long de routes de campagne (rue Théodore Rimaux par exemple) aux longueurs, emprises et maillage trés peu
compatibles avec une mobilité piétonne.

Dans un rayon de 500 m autour de la place, quelques axes peuvent toutefois étre adaptés en faveur des piétons, et notamment de
la Grand’Route de Mons qui, méme si sa fonction premiére reste liée au transit des véhicules, bénéficie d’une emprise suffisante

pour permettre une mise en sécurité des usagers les plus vulnérables.

® ® ® Troncon a équiper (trottoir) / a revaloriser

© © © Accotement a mettre en place

Rue de la Couro e - lllustration

d’une aménagement de trottoir

<> Arrét de bus TEC

. Permet d’améliorer la sécurité des déplacements pié- 5%

8

i tons, notamment sur l'itinéraire entre les équipements "=

et le centre de I’entité de Baudour.

Axes concernés :

Grand’Route de Mons, rue de la Couronne, rue Octave Mahieu.

(£) 200 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m? en ce qui concerne la

réfection/création d’un trottoir

Q’ -
ﬂi@ wu.zog@ St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1-5 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON A HAUTRAGE - ETAT

DESCRIPTION DE LA MESURE - Hautrage-Etat est une entité a part des autres, s’étant développée a partir d’un réseau de voiries et
non autour de son église et d’'un centre. Les commerces sont relativement dispersés, les linéaires batis particulierement longs (la
rue du Petit Villerot fait plus d’un kilomeétre) et la desserte en transport trés peu présente, soit autant d’éléments qui font
d’Hautrage-Etat une entité totalement dépendante de la voiture pour la plupart des déplacements. Il est difficile de tenter de

rattraper les carences en aménagements piétons, qui s’avereraient trés peu pertinents vis-a-vis des besoins des habitants, et il

convient par ailleurs de noter que plusieurs axes disposent déja d’aménagements comme les rues de Boussu, du Petit Villerot.

® ® ® Trongon a équiper (trottoir) / a revaloriser

Au niveau de la rue des Anglais, compte tenu des zones plantées en présence et du faible trafic piéton attendu, il est proposé un
accotement plutét qu’un trottoir. Il est en effet moins coliteux et reste en bon état si le passage de personne n’est pas tres © © O Accotement a mettre en place

important.

. Permet de prolonger certains aménagements réalisé
comme au niveau de la place du Charbonnage.

. Propose une mise a I’écart des piétons dans des sec-
$ teurs pouvant manquer de visibilité (carrefour de la rue
des Anglais.

. La mise en place d’accotement donne une image plus
rurale qu’un trottoir.

Axes concernés :

Place du Charbonnage, rue des Anglais, rue des Bats

() 90 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m?2 en ce qui concerne la

réfection/création d’un trottoir et de 75€/m? en ce qui concerne un accotement

Q’ -
ﬂ% vuuzm:@ St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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lll.1 Le volet piéton/PMR 'PHASE'
CT

FICHE ACTION N°P 1-6 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON A VILLEROT

DESCRIPTION DE LA MESURE - Villerot représente la plus petite centralité, s’organisant sous la
forme d’un ilot central (dans lequel est implanté I’'école) alimenté par 4 voiries le long
desquelles s’étire des rubans batis. Difficile, de nouveau, de viser une mobilité piétonne
pour la majorité des déplacements, qui se font principalement entre I'entité et I'extérieur. Il
n’y a en effet qu’'un commerce (spécialisé) et une école pour générer un trafic autre que
celui lié aux habitants. Toutefois, compte tenu des faibles distances autour du centre et des
emprise qui, contrairement a d’autres entités, sont souvent relativement suffisantes, il
apparait intéressant de proposer des interventions de maniére a éviter des situations telles
que celle de la photo ci-contre, ou un piéton est dans I'obligation de descendre du trottoir
pour évoluer.

® ® ® Troncon a équiper (trottoir) / a revaloriser

© © © Accotement a mettre en place
> Arrétde bus TEC

Sécurisation du croisement avec le ligne
de chemin de fer (éclairage, signalétique)

. Permet de proposer un maillage cohérent a I’échelle

d’une centre relativement petit, ce qui, outre les effets

en matiére de sécurité et de confort, permet de renfor-
cer la cohérence des espaces publics et leur lisibilité.

Axes concernés :

Rue H. Billemont, rue Haute, rue octave Malice, rue de Sirault, rue de Villers

() 140 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m? en ce qui concerne la

réfection/création d’un trottoir et de 75€/m? en ce qui concerne un accotement

% -
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lll.1 Le volet piéton/PMR 'PHASE'
A CT

FICHE ACTION N°P 1-7 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON A SIRAULT

DESCRIPTION DE LA MESURE - Sirault est une entité tout en longueur (plus de 4 km le long de la N526),
traversée par une voirie régionale reliant Beloél et concernée par un trafic (notamment PL) important.
Les habitations qui longent les axes sont, par ailleurs, implantées de facon discontinue et la centralité
(autour de la place de I'Eglise) reste finalement décentrée par rapport au continuum bati de I’entité. Il @ ® ® Trongon a équiper (trottoir) / a revaloriser

résulte de tout ceci des contraintes trés importantes pesant sur le développement de la mobilité .
P P PP © © © Accotement a mettre en place

piétonne, qui ne peut étre envisagée comme une possibilité de mobilité adaptée a ce type de
> Arrétde bus TEC

développement urbanistique. Les interventions proposées ne peuvent, pour des raisons de co(ts (la
mise en place de double-trottoirs sur la seule rue Albert Bériot couteraient prés de 850 000 €) et
d’emprise, se focaliser qu’aux environs du centre pour rester concrétement réalisables. Il n’existe
malheureusement que tres peu d’itinéraires de type chemin au travers des champs, qui auraient pu
représenter une alternative possible pour certains déplacements au sein de I'entité, méme s’il est
nécessaire de dire que seul le vélo ou la voiture peuvent représenter des modes potentiels de
déplacement sur Sirault.

. Propose des aménagements aux abords de |'école et du
* centre, avec l'intérét de les connecter aux arréts de
transport selon des itinéraires sécurisés.

Axes concernés :

Rue du Calvaire, rue du Vieux Calvaire, rue Léopold Olivier, rue du Salon, rue Demelin, rue Emile Lété, rue
Paul Gigot.

() 250 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m? en ce qui concerne la

réfection/création d’un trottoir

18
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1-8 : RENFORCER LA PLACE DU PIETON A NEUFMAISON

DESCRIPTION DE LA MESURE - La centralité de Neufmaison est la plus éloignée de tout autre village, avec
comme « voisin » Ruelles, situé a 2,5km au nord sur le territoire de Chievres. A ce titre, Neufmaison est
davantage dépendante de Chievres que du centre de Saint-Ghislain, situé a 6km contre 10, en ce qui
concerne l’accés aux petits commerces et services.

Compte tenu de sa ruralité (éloignement, faible densité, peu/pas de commerce), les habitants de
I’entité de Neufmaison sont tres dépendants de la voiture pour la majorité de leur déplacement. Le
principal podle attracteur de déplacement situé au sein de I'entité est I'école, qui attire
guotidiennement éléves et parents d’éleves le long de la rue de Chiévres. Cet axe, qui est la N525
faisant lien entre Saint-Ghislain et Ath, est concerné par un trafic de transit (hotamment PL) qui
représente un certain risque pour les déplacements non motorisés. Ces risques sont autant présents le
long de la voie (emprises de trottoir insuffisantes, stationnement de véhicules, état du revétement)
gu’au niveau des traversées (au nombre de 2 actuellement, soit 1 tout les kilométres).

. Permet de sécuriser davantage les déplacements le long
de la N525 (rue de Chiévres).

. Les autres rues de l'entité disposent actuellement
* d’aménagements pertinents au regard du faible trafic
automobile et des vitesses réduites a I'approche de la

N525.

Axes concernés :

Rue de Chievres.

() 65 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m?2 en ce qui concerne la

réfection/création d’un trottoir

% -
wuzgg@N St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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l1l.1 Le volet piéton/PMR

FICHE ACTION N°P 1-9 : AMELIORER LE CONFORT ET L’ACCESSIBILITE PMR AU CENTRE-VILLE

DESCRIPTION DE LA MESURE - Pour le centre-ville, les problématiques en matiere de déplacements
piétons sont relativement autres que celles de différentes entités de la Commune. En effet, le maillage
est relativement complet (chaque rue dispose de trottoirs) mais I’état d’entretien, les revétements ou
encore les comportements limitent le confort et la cohérence du réseau a I’échelle globale.

Certains axes, identifiés ci-contre, semblent pertinents a étre réaménagés en vue de proposer aux
habitants, employés et visiteurs du centre un maillage cohérent et accessible au plus grand nombre.
Cela correspond a la mise en place d’aménagements plans, uniformes, avec des traversées piétonnes
sécurisées et abaissées, et qui restent a tout moment empruntables par les piétons/PMR. Il est par
conséquent primordial d’en finir avec le comportement de certains automobilistes qui stationnent sur
les trottoirs plutét qu’en voirie et en dehors des passages piétons. Les aménagements permettant une
valorisation de I'espace public, tels que des plantations (arbres, buissons) ou la pose d’un mobilier
urbain (donnant en outre la possibilité de se reposer pour des PMR), sont également fortement
préconisés afin d’agrémenter ces zones et d’en permettre un meilleur usage de la part des riverains.

‘1-' ’

. Permet d’améliorer le confort et I'accessibilité univer-

+ .

. Permet de valoriser |’espace public.

selle au sein du centre-ville.

Offre a la centralité une image cohérente.

Axes concernés :

Cité Petite Propriété Terrienne, Les Jardins de I'Abbaye, rue du Port, rue des Ba-
teliers, rue des Chasses, rue de Saint-Lo, rue du Moulin.

() 500 000 €, tenant compte d’un prix unitaire 120€/m? en ce

qui concerne la réfection/création d’un trottoir

Q’ -
3 vuu;‘m:@ St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Pl3

z ko SAINT-GHISLAIN

Rue de Saint-Lo

avec un trottoir trés altéré sur lequel
les véhicules sont régulierement sta-
tionnés (ce qui constitue une infrac-
tion)

® ® ® Troncon a équiper (trottoir) / a revaloriser

© © © Accotement a mettre en place

<> Arrétde bus TEC




lll. 2. Le volet cyclable
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l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C-1 : PROPOSER UN RESEAU CYCLABLE GLOBAL A L’ECHELLE DE LA COMMUNE

%

(
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/
A > 7
}6)) wueoﬁ St ratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

DESCRIPTION DE LA MESURE - Sous réserve de
pouvoir disposer d’aménagements et d’itinéraires
adaptés et sécurisés, la mobilité cycliste

représente un mode de déplacement intéressant f I
Neufmaison Jurbise)
sur Saint-Ghislain dans le lien entre entité. En :
effet, les distances se prétent peu a la mobilité X
piétonne et les transports en commun ne Sirault)
pourront pas proposer une offre de service
permettant de répondre a tous les besoins. Par -y
ailleurs, le territoire de Saint-Ghislain est maillé, a Hautrage | “ \ Baudour | ). N
I'instar des communes avoisinantes, de différents e g B \ e L, | e S > i ..............
réseaux cyclables pouvant profiter tant aux & v ‘

connexions internes a la commune que dans le
lien vers des centralités éloignées (Mons

Saint-Ghislainj, - Jemappesl‘

notamment). La carte ci-contre superpose ces ‘
dlﬁ:érents I‘éseaUX EXIStantS, ayant été reprIS, ""‘,,' "',.'.H........‘...‘.’ ................ R s s le G\ NS ‘-.--------..:“‘

complétés ou prolongés dans le cadre du PCM (cf.

page suivante).

Q‘uiévrain.' ‘ Framerie!
Par ailleurs, en cohérence avec les Quiévrechain | Dour} ‘

aménagements déja en place, le développement
du réseau cyclable a [I’échelle communale

Légende

ea==>» RAVeL

= RAVel Alternatif

== Liaison cyclable balisée |
suggérée

respectera les recommandations régionales en A /
matiére de signalisation directionnelle. \

'HAUTRAGE

* BOUSSU l

Légende -
== Réseau Point-Noeuds
= Réseau Provélo "J

£

SAINT-GHISLAIN

Ed

=== Réseau PCM —]
[] Intersection
O Point-noeud
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l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C-1-1 : METTRE EN PLACE LES AMENAGEMENTS ADEQUATS POUR CREER UN RESEAU

DESCRIPTION DE LA MESURE - Comme repris en page précédente, le territoire de Saint-Ghislain est

traversé par le réseau RAVel (anciens chemins de halage ou emprises ferroviaires aménagés en

piste cyclable) mais également maillé pour le réseau Points-Noeuds qui balise des boucles a réaliser

en vélo. Pour étoffer ces interventions, mais surtout proposer des connexions entre-entités

systématiques, le PCM propose la réalisation des aménagements suivants, sélectionnés en fonction

de la circulation sur les voiries, des emprises disponibles et des contraintes topographiques:

Bandes Cyclables (500m de BC a réaliser rue Olivier Lhoir a Tertre). Elles sont pertinentes
lorsque le trafic et les vitesses sont limitées (50 km/h), les voitures pouvant rouler
éventuellement dessus en cas de croisement. Elles permettent d’améliorer la visibilité des
cyclistes et de conscientiser les automobilistes a la présence de modes actifs sur la chaussée.

Pistes cyclables (PC) : Elles peuvent étre marquées (PCM - séparées des bandes de circulation
(PCS),
physiquement protégées par un obstacle (bordure, berme plantée, etc.). A I’échelle du

par des lignes blanches continues infranchissables) ou séparées étant alors

territoire, c’est 2,5km de pistes marquées qui sont proposées et 4,2 km de pistes séparés.

Les chemins existants ainsi que le réseau de voiries agricoles peu usitées sont également
utilisés pour compléter le maillage, avec si besoin la revalorisation des aménagements
(notamment en ce qui concerne les chemins). A noter que deux anciennes emprises
ferroviaires sont visées par un réaménagement en chemin, permettant des liaisons
importantes dans des cadres verdoyants.

. Permet de connecter entre-elles toutes les entités, selon des itinéraires sécuri-
sés et, bien souvent, empruntant des itinéraires verdoyants et relativement

=
L'U" plans.
. Offre une alternative vraisemblable a la voiture pour certains usagers/
déplacements.
. Co(ts relativement importants (long termes) et difficulté sur certains troncons
ayant pu étre accaparés par les habitants (chemins « privatisés » notamment).
() 4 000 000 €, tenant compte d’un prix de 25€ /m courant pour les BC, 50-
100€/m courant pour les PC et 75€/m? pour les chemin a revaloriser.
2 £ Q)
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Route/chemin

'Aménagements a réaliser pour permettge,un maillage

‘complet du territoire — Bande Cyclable

|

EUFtRAISON —— Piste cyclable marquée

! ~
N
g L

SIRAULT /

\\\

Piste cyclable séparée
—— Chemin/sentier

Route a faible trafic

f

' {
HAUTRAGE AUDOUR

- /
TERTRE . ey

'\
J~

“q D

DOUVRAIN
Le réaménagement progremmé
de la rue du Maréchal/repré-

une opportunité/de pré-

ents cy-
clables complémentaires

’ Liaison en lien avec le halage de
SAINT-GHISLAIN

la'Haine (vers Mons)

Liaison en lientavec le projet de
BHNS (vers Boussu)
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l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C-1-2 : PERMETTRE LE FRANCHISSEMENT DES BARRIERES PHYSIQUES MAJEURES

DESCRIPTION DE LA MESURE - Le territoire comprend, dans son axe nord-sud, deux éléments majeurs

qui constituent des barrieres physiques pénalisant lourdement la mobilité active. Il s’agit du Canal,

franchissable en 8 points seulement, et de |'autoroute. Pour réduire ces effets « barrieres », la
mesure C-1-2 propose de réaliser deux ouvrages permettant le franchissement de ces obstacles:

. Pour I’Autoroute, il est proposé de réaliser un passage sous-voies, dans le prolongement nord
de la rue de I’Abbaye, de maniere a rejoindre la zone de la Rivierette pour ensuite passer sous
la voie de contournement via un passage existant et arriver le long de la dérivation de la
Haine.

. Pour le Canal, il est proposé de mettre en place une rampe permettant de passer du RAVel a
I’ancienne assiette ferroviaire (a proximité de la rue Louis Caty). Les autres ponts peuvent,
pour 4 d’entre eux, étre franchis via des routes/chemin existants a baliser.

. Permettre au maillage cyclable de représenter une alternative réellement concurren-
tielle a 'usage de la voiture, en créant des itinéraires plus rapides et moins contraints

en termes de détours.

Connexion réalisable via route/

(£) 400 000 €, pour le passage sous voie (Autoroute) chemin existant

() 100 000 €, par une rampe cyclable. % Connexion via Rampe
// Connexion non pertinente
Q{é -
< VILLE DE St rateC Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C-2 : INCITER A AUGMENTATION DE L’OFFRE EN STATIONNEMENT VELO

DESCRIPTION DE LA MESURE - Cette mesure vise la promotion et la création de la mise en place d’un réseau de
parkings vélos permettant de mettre en confiance les usagers cyclistes, une fois le maillage cyclable étoffé a
I’échelle communale ou méme de certaines entités. En effet, certains usagers se refusent encore a prendre
leur vélo pour certains déplacements faute de pouvoir se stationner sans craindre les vols et/ou les

dégradations liées aux intempéries (rouille) .

Il va donc s’agir, progressivement et au gré des opportunités (publiques et privées), de mettre en place des
arceaux ou groupes d’arceaux (incluant éventuellement des bornes de chargement) dans les endroits
pertinents (pbles économiques, centralités urbaines, écoles ou équipements sportifs). Difficile a imposer et
pas forcément pertinente dans certains secteurs pourtant publics, cette mesure doit surtout faire I'objet
d’une promotion particuliere a mener par la commune et d’autres acteurs publics ou associatifs et n’aura de

sens qu’en complément d’un maillage cyclable plus développé qu’actuellement.

b

Stationnement couvert Arceaux

Offre la possibilité de se stationner pour tout type de durée;

Encourage certains usagers a utiliser un mode de transport qu’ils affectionnent
mais craignent d’utiliser plus souvent par peur des vols.

Sécurité: doit étre au plus prées des points d’intéréts
Co(t élevé pour I’'ensemble des aménagements

400 000 € htva, soit la création de 1 450 emplacements a

275€ / unité dans le cadre des places de stationnements

" couvertes

@

SAINT-GHISLAIN
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Secteurs pertinents pour I'im-
plantation de parkings

Ecoles ( ratio : 10% des éléves)

Centres sportifs/culturels/
services communaux

Centres des villages/
commerces/principaux arréts
TEC/gare SNCB

Zonings (10% des employés)

Secteurs pertinents d’implan-

tation, en superposition avec

le maillage cyclable proposé a

I’échelle de la commune

Grand’Place
Rue Grande
Parking piscine

Place Saint-Elizabeth
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l11.2 Le volet cyclable

FICHE ACTION N°C-3 : SENSIBILISATION A L’USAGE DU VELO

DESCRIPTION DE LA MESURE - A l'instar de ce qui est fait dans certaines grandes et moyennes villes, la mise en
place d’un systéme de prét/location de vélos longue durée peut apparaitre intéressante. Une nouvelle fois, la
réussite d’une telle entreprise nécessite un maillage cyclable relativement complet et cohérent, qui sécurise
les usagers et qui s’avere plus pratique, dans certains cas, que la voiture.

Le contexte géographique (distances importantes) représente évidemment une contrainte a cette
promotion, mais le développement des vélos électriques amene de nouvelles opportunités, ouvrant I'usage

du vélo a un plus grand nombre.

Procédure:

. Organiser une enquéte aupres de la population sur son utilisation du vélo (age, possession d’un vélo,
fréquence d’utilisation, motif de déplacements...)

. Rédaction du cahier des charges et du reglement

. Achat des vélos et d’autres équipements (siege enfant, sacoche) : 15 a 20 vélos pour commencer
. Formation de « coachs vélos »

. Communication de l'initiative

. Gestion des locations: %2 a 1 journée par semaine

. Permet a certains usagers de tester I'expérience vélo sans grandement investir
[ﬁl au départ, quitte a ensuite acheter son propre matériel.
[

Ameéne les usagers des vélos a partager leur(s) expérience(s) et a donner I'en-

vie aux autres de recourir plus spontanément a ce mode de déplacement. Exemple de prix dégressifs mis en

m . Difficulté d’opérer des changements de comportement.

14 000 € d’investissement, achats de 20 vélos a 700€ / unité

" 5000 € de fonctionnement annuel , 1/5 de temps plein d’un employé communal

(1 journée par semaine)

SAINT-GHISLAIN

.y
A A Q’ -
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place a La Louviére pour des vélos

« standards »

(Source : CeM communal, 2016)

Un mois 15€
Six mois 40€
Unan 70€

26



lll. 3. Le volet transport en commun
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l11.3 Le volet transport en commun

FICHE ACTION N°TC-1 : AMELIORER LES POSSIBILITES DE DESSERTE DES SECTEURS MOINS ACCESSIBLES

%

»

TN

A

DESCRIPTION DE LA MESURE - L’organisation du territoire de la commune, qui présente une urbanisation graduelle entre
le nord et le sud, ne permet et ne justifie pas la mise en place d’'une méme offre de service de transport en commun
pour toutes les entités. Les centralités de Neufmaison, d’Hautrage, de Sirault et de Villerot, caractérisées par un tissu
urbain trés étiré le long des routes, ne peuvent étre desservies par des lignes de transport s’arrétant a moins de 200m
de toutes les habitations et présentant, a toute heure, des fréquences de passage importantes. En effet, le TEC est
contraint par des objectifs financiers qui ne peuvent étre atteints en proposant une offre importante dans des secteurs
de faibles densités et ou la majorité des usagers sont des scolaires (aux abonnement a tarif préférentiels). Le fait de
faire circuler des bus a vide, ou presque, ne serait possible que si la société de transport réalisait des bénéfices
importants dans d’autres secteurs, ce qui n’est pas le cas aujourd’hui. Dans le cas d’entités plus densément baties, ou
les usagers auraient la possibilité de se regrouper sur 2-3 arréts seulement, |'offre pourrait étre réadaptée en réalisant
des itinéraires plus courts, plus rationnels, et donc proposer idéalement un renforcement de fréquence. Mais cela
dépend avant tout du modele de développement urbanistique qui est appliqué, et il est difficile d’envisager une telle
mutation a I'horizon final de ce PCM. Une réflexion compléte sur la réorganisation des lignes TEC a I’échelle
communale est donc, pour l'instant, prématurée mais I'idée peut étre envisagée en fonction de I"évolution du tissu
urbain et des développements propres a chaque village.

Il est toutefois possible, a court terme, d’améliorer les connexions transversales au sein de la commune au travers d’un
service Proxibus, cofinancé par le TEC et la Commune, afin de répondre a certaines demandes. Il s’agit de véhicules
plus petits (moins consommateur d’énergie) fournis par le TEC (qui réalise les grands entretiens), conduits et alimentés
en carburant par la commune et, potentiellement, les entreprises pouvant étre intéressées par le services.

En complément, il n’est pas vain de mentionner la mise en service récente d’une Centrale Régionale de Mobilité,
visant notamment proposer une application permettant d’orienter les personnes vers la solution de mobilité la plus
pertinente pour leur différents trajets (cf. : http://www.coeurduhainaut.be).

. Permet d’offrir de nouvelles possibilités de connexion pour certains usagers.

. Amene les habitants, les entreprises et la commune a réfléchir ensemble aux

| —

g
L meilleurs solutions en ce qui concerne les alternatives a la voiture individuelle.

. Certaines communes (dont Chiévres) ont un temps adopté ce systeme Proxi-

— bus avant d’y mettre un terme par la suite pour des raisons budgétaires.

40 000 € /an pour la commune/entreprises pour le Proxibus

Proposition pouvant servir de point de départ a la
discussion entre riverains, entreprises et commune

p

//
A —”
(\Q}ﬁ)) wuwﬁ St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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Voirie desservie par les lignes de trans-
port en commun classiques (situation
actuelle) et par le service Proxibus

Voirie desservie par le service Proxibus

Voirie desservie par une ligne de trans-
port en commun classique

Voirie desservie a long terme par des

lignes de transport en commun rapides
(projet de BHNS vers Mons)

28



l11.3 Le volet transport en commun

FICHE ACTION N°TC-2 : AMELIORER L’ACCESSIBILITE DES ARRETS LES PLUS FREQUENTES

DESCRIPTION DE LA MESURE - Les arréts TEC implantés au niveau des différentes centralités de chaque entité, soit au
niveau des poles commerciaux/de services/d’habitat, doivent pouvoir étre accessibles par le plus grand nombre et
notamment les PMR. Actuellement, de nombreux arréts ne disposent pas d’aménagements permettant aux PMR
d’accéder aux lignes TEC, limitant les possibilités de mobilité et pouvant les handicaper davantage socialement ou
professionnellement.

Le TEC réalise annuellement un guide de bon aménagement des arréts, désignant notamment les aménagements et
dimensions requises pour que les arréts puissent étre accessibles (avec ou sans assistance) aux PMR. La mesure
propose d’intégrer ses recommandations lors de toute opportunité d’aménagement (démarche passive, a mettre en
place dans le cas ou des travaux de rénovation de voirie sont par exemple envisagés par un autre acteur que le TEC)
mais également d’engager une démarche pro-active sur les arréts les plus fréquentés et n’étant aujourd’hui pas/peu
accessibles (Postes - Sirault, Chemin de Condé - Baudour, etc.)

Arrét TEC conforme: les PMR voiturés ou déficientes visuelles sont auto-
nomes a I'embarquement et au débarquement.

Arrét TEC praticable: les PMR voiturées doivent y étre aidées. Les condi-
tions d’un tel arrét sont :

. revétement de I’arrét stable, non glissant et sans relief ;
. des dalles podotactiles présentes en téte de quai ;

. rampe (déployée) d’acces au bus présentant une pente de 10%

max. ;

. zone de retournement face a la rampe doit étre sans obstacle sur
aumin.2,40mx 4,90 m;

. passage libre pour accéder au point d’embarquement de minimum
85 cm.

T _ = T = B : . =B T AT T T L T T
N ... o —— (.
i @ NpEnEoc aguguyl ic1)|2

g |
r |
e {

TH L] H|“‘\ 1c1)| 1A
LN

VAR

N
Poteaux TEC

/

e Rampe 2%
Accotement non stabilisé P

. Colts mutualisés SRWT/TEC/commune (région) Source : —
~ —‘ . Rend I’offre TEC plus pertinente et amene de nouveaux usagers guide de bonnes pratiques - Principes “5 |
1 - L . , ) d’aménagements des infrastructures rou- '--‘_F — §

. Améliore la sécurité (situation d’attente et de montée/descente . oy

tieres en faveur des transports en com- Yo

——— Implique de prolonger ces aménagements aux réseaux de trottoirs. mun (2015) | |

e«  Emprise d’environ 15-18m de long et de min. 1,5m de large (poteau, + si arrét) L B0 OO0 ) Yy

A définir en concertation avec I'opérateur TEC

y >
m\?%")) wuwﬁ St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

SAINT-GHISLAIN

Espace libre de 0,85cm min.
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"PHASE"

l11.3 Le volet transport en commun

FICHE ACTION N°TC-3 : AMELIORER LA VITESSE COMMERCIALE VERS MONS ‘ f;:?“‘%
4 A
DESCRIPTION DE LA MESURE - Dans le cadre du schéma directeur lancé par I'IDEA autour de la volonté d’améliorer Porte de Saint-Ghislain

structurellement I’efficacité des transports en commun et de repenser la mobilité sur le troncon Quiévrain-Mons, |la

Porte de Saint-Ghislain a fait I'objet d’une attention toute particuliere. En effet, le projet vise la mise en place d’un Bus o
Carrefour géré par des feux

a Haut Niveau de Service (BHNS) sur la RN 51, BHNS qui devrait rejoindre le p6le de la gare de Saint-Ghislain. Pour
rendre cette liaison efficiente, et éviter que les bus ne soient, comme aujourd’hui, bloqués dans la circulation,

I’ensemble du carrefour de la porte de Saint-Ghislain a fait I'objet d’un projet (ci-contre) associé a un giratoire situé au
By-pass destiné aux bus

sud des voies de chemin de fer. Bien entendu, la reconfiguration du carrefour planche également sur la fluidification du

carrefour (hors TC) et la sécurité de tous les usagers. A ce titre, un tunnel destiné aux piétons/cyclistes est envisagé quittant Saint-Ghislain

pour rejoindre la voie menant a la STEP depuis le centre de Saint-Ghislain. Site propre bus

Pour les transport en commun spécifiqguement, le schéma de I'IDEA propose la mise en place de 2 by-pass (raccourcis)

Piste cyclable
permettant aux bus quittant Saint-Ghislain de s’affranchir d’une attente aux feux en direction des Quatre-Bras. Dans

I"autre sens, c’est le rond-point qui peut étre évité a hauteur de I’'avenue des Chataigniers. Compte tenu de ces
aménagements, les bus devraient perdre moins de temps et s’avérer plus pertinents que la voiture sur la liaison entre
Mons et le centre-ville.

E@cﬁfﬁéma de
principe i

By-pass Exemple de BHNS

en site propre

o  Colts mutualisés SRWT/TEC/commune (région)
I ' . Rend I’offre TEC plus pertinente et amene de nouveaux usagers

. Améliore la sécurité (situation d’attente et de montée/descente)

By-pass destiné aux bus ar-

g . p rivant sur Saint-Ghislain
A définir en concertation avec I'opérateur TEC

Schéma de

Q;& - principe
VILLE DE St rateC Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

SAINT-GHISLAIN
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Ill. 4. Le volet routier
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111.4 Le volet routier

"PHASE"

FICHE ACTION N°R-1 : REVOIR LA HIERARCHISATION DES VOIRIES

DESCRIPTION DE LA MESURE - Chaque voirie du territoire joue un réle qui peut étre de donner I’accés a un secteur pour
un grand nombre d’usagers, de desservir quelques habitations ou activités, ou bien encore de permettre la traversée
efficace du territoire ou d’une entité. Néanmoins, le réle joué par les multiples axes n’est pas forcément celui
escompté, et il arrive que des axes de desserte soient utilisés massivement pour le transit, avec les nuisances et les
risques que cela comporte (une voirie destinée a la desserte ne comprend en effet pas les dimensionnements et
aménagements suffisants pour garantir la sécurité de tous).

La mesure R-1 s’appuie sur de multiples actions localisées qui, conjointement, ont comme objectif de rendre le
maillage général cohérent avec les attentes de mobilité des riverains/personnes en transit mais également d’étre

compatible avec les fonctions présentes a proximité.

ndivisé
mbrugd

phbhy MT
e 4 l?ﬁﬁ

N50 - Afin de sécuriser le secteur

d’Hautrage, et parce que |'autoroute voisine représente

davantage

I’axe adapté au trafic de transit, la Grand’Route de Mons

est aménagée comme axe de réseau secondaire .

Avenue L. Goblet - Des aménage-
ments (chicanes) et des interventions
sur le carrefour avec L. Caty sont pro-
posés pour réduire les possibilité de

prise de vitesse et limiter le transit PL.

Contournement du centre -

R ———

LSSEIPEE | cepwnme S S RS
s

-
—
—

il g

aregnon
o Quareg

2

Une voirie de contournement
est proposée a l'ouest, afin de
désengorger le centre, le libé-
rer d’'une partie du trafic de
transit.

C -Rasaay d2 eollacia Jgen)2
D -Réseau de desserte locale
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111.4 Le volet routier

FICHE ACTION N°R-2-1 : AMELIORER LES CONDITIONS D’ACCES AU CENTRE - MOYEN TERME

DESCRIPTION DE LA MESURE - Le centre-ville dispose aujourd'hui de 5 points d’entrée et 3 points de
sortie automobiles (rue du Sas, porte de Saint-Ghislain et Chasse de Saint-Ghislain). Compte tenu des
pbles attracteurs qu’il accueille (établissements scolaires, commerces, équipements, gare SNCB), il
attire quotidiennement un nombre important d’usagers dont une majorité dépend de la voiture pour
ses déplacements. Il en résulte des files importantes au niveau des points de sortie durant les

hyperpointes, files qu’il est important de pouvoir résorber.

Pour libérer la rue du Sas, au profit notamment de la sécurité des éleves du lycée C. Plisnier et du
college S®-Marie, tout en maintenant I"laménagement de contre-sens bus qui a son utilité pour les
transports en commun, il est proposé de mettre en place une nouvelle voirie reliant la rue du Sas a la
Chasse de Saint-Ghislain. Outre une fonction d’axe de contournement qui permettrait de diffuser les
flux de véhicules sur deux points plutot qu’un, cette voirie permettrait :

. De proposer une correspondance avec la rue de I’Echappée, offrant un nouveau point d’entrée
dans le centre ;

. De donner acces aux secteurs constructibles selon le plan de secteur, situés a I'ouest du lycée C.
Plisnier, qui représentent les principales réserves foncieres de cette entité. Le développement
privilégié de ces zones plutét que celui de parcelles peu accessibles dans certaines entités tres
diffuses représente une opportunité en matiere de mobilité et de rationalisation de I'espace;

. De mettre en place des carrefours pouvant amener a réduire les vitesses a I'approche des entrées
de ville.

Organisation projetée (moyen terme) - Afin de désengorger

Légende le centre, et de desservir un secteur propice a I'urbanisation,

B Axe important existant inchangé une nouvelle voirie nord-sud est proposée avec la réalisa-

B Axe projeté (nouveau) tion/reconfiguration de trois carrefours sur la Chasse de

) B o ) Saint-Ghislain, la rue de I’'Echappée, la rue du Sas. La rue de
Axe évoluant dans la hiérarchisation du réseau , . . . ] o, i
I’Echappée deviendrait alors une possible voie d’entrée dans

[] Carrefour & Priorité le centre, permettant une meilleure la diffusion du trafic en-

trant/sortant et de moindre charges sur le carrefour Sas #
4éme

[m] Carrefour a feux

Rue. Une telle réflexion concernant la création d’un

(O Carrefour Giratoire
nouvel axe routier n’aura de pertinence que si ce secteur est

Zone a développer i . o
effectivement I'objet d’une nouvelle urbanisation (nouveaux

%

o
o

e

5’

projets de construction sur les zones prévues au plan de sec-
teur).

)N

/
wui@

Y 4
SAINT-GHISLAIN St ratec Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

Organisation actuelle - Le
centre est alimenté par 5
axes donnant acces a une
« ceinture » intérieure (4°™
Rue, rue d’Ath, av. de la
Tour et rue des Canadiens)
de laquelle découlent un
certain nombre de boucles

de desserte ou d’impasses.

Ce réseau, simple, est sa-
turé par endroit lors des
heures de pointe de trafic

(sorties d’école en parti-

culier).

________

Citée des
Petites
Préelles

Athénée

Royal

":‘ Schéma de
| principe
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111.4 Le volet routier

FICHE ACTION N°R-2-2 : AMELIORER LES CONDITIONS D’ACCES AU CENTRE - LONG TERME g(‘_&

DESCRIPTION DE LA MESURE - Cette mesure, complémentaire a la précédente, vise a proposer une solution dans le cas
ou les mesures a moyen terme ne suffisent pas a créer une situation convenable en matiere de trafic et de condition de
circulation. Elle est par ailleurs beaucoup plus contrainte que la précédente, en matiere d’emprise, de foncier, etc. et
nécessite des études de faisabilité technique et un processus de concertation plus importants (elle devrait en effet étre

plus impactante, pour les riverains, que la mesures 2-1). Légende

Il s’agit donc de proposer une connexion entre la rue du Port et la rue du Sas, en passant a I'ouest du collége Sainte- B Axe important existant inchangé

eme

Marie. Cette connexion permettrait de soulager le giratoire situé au croisement Sas # 4= Rue mais induirait sans

I Axe projeté (nouveau)

doute un trafic plus important qu’aujourd’hui dans la rue des Bateliers et la rue de |I’Abbaye.
Axe évoluant dans la hiérarchisation du réseau

Cette connexion permettrait d’avoir une ceinture sur toute le frange ouest du centre-ville, secteur privilégié pour les o

Carrefour a Priorité
liens entres les habitants des autres entités et le centre qui évitent généralement de passer par la Porte de Saint- . .
o R . o . i i i . . Carrefour a feux
Ghislain. A noter, a ce titre, que la porte est ici reprise comme carrefour réaménagé, en lien avec le projet de BHNS.

Cette reconfiguration, qui en est actuellement au stade de schéma Directeur, devrait amener une fluidification du trafic Carrefour Giratoire

m O @ ]

et mettre un terme a l'obligation d’aller vers la gare pour les usagers arrivant depuis I'avenue de la Tour. Zone a développer

Mesure MT (R-2-1) : (£) 3 M€

___________________________________________________________
____________________________________________________

2,2 M€ pour la réalisation d’une nouvelle voirie en tenant

compte d’un prix de 200€/m? et d’une voirie de 1km de long et
11m de large Projet de la Porte de

Saint-Ghislain

50 000€ pour un carrefour a priorité

400 000€ pour un carrefour giratoire

Citée des
Petites
Préelles

Mesure LT (R-2-2) : () 3 M€

1 M€ pour la réalisation d’'une nouvelle

voirie et d’un carrefour avec la rue du Port

Budget a déterminer selon le projet rete-
nu pour la Porte de Saint-Ghislain

{ISchéma de

-2 g = o o
A A % -7 PrincipPe
w%'@) sﬂ#@;ﬁs@m St ratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions -



111.4 Le volet routier ' PHASE’

FICHE ACTION N°R-3 : EXPLOITER LE POTENTIEL DE COVOITURAGE ET CARSHARING

DESCRIPTION DE LA MESURE - Le développement d’'un réseau de covoiturage s’est progressivement mis en place en
plusieurs endroits de la commune depuis de nombreuses années. Ces initiatives se sont faites dans des secteurs
proches des acces autoroutiers, mais sur des espaces non spécifiqguement désignés a cet effet et, par conséquent, pas
forcément adaptés. Pour répondre a cette demande bien réelle, la commune a décidé d'adhérer a la centrale de
covoiturage Carpoolplaza, qui aide les usagers a s’organiser et a se rencontrer.

Afin d’aller plus loin, la mesure R-3 propose de créer deux stations Cambio au centre-ville (secteur le plus pertinent en
terme de densité et d’accessibilité multimodale), pouvant chacune accueillir 2 ou 3 voitures :

. Sur la place Albert-Elizabeth, a proximité du pole multimodal de la gare de Saint-Ghislain

. Sur la Grand’Place, a proximité des commerces rue Grande

Mons dispose déja de 6 stations de ce type sur son territoire, dont une a Cuesmes. Il est a noter que ces stations sont
utilisées par des particuliers n’ayant pas besoin d’une voiture tous les jours et préferent limiter les colts liés a I’achat et

I’entretien des véhicules, mais également certaines sociétés dont les employés ont sporadiquement besoin de se
déplacer dans le cadre de leur travail.

#ﬁcﬁmmeﬂwaumej

Rue du Port
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Les stations sont mises en place par Cambio, impliquant s
e

pour la commune de réserver les emplacements en voirie
(dialogue et concertation a prévoir).

Rue Marius §
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SAINT-GHISLAIN

35



Ill. 5. Le volet stationnement
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111.5 Le volet stationnement

FICHE ACTION N°ST-1 : REDISTRIBUER LE STATIONNEMENT AU CENTRE-VILLE

DESCRIPTION DE LA MESURE - Le stationnement est une problématique réelle au centre-ville de Saint-Ghislain, avec des Légende
parkings sur-utilisés dans les secteurs les plus centraux (proximité des établissements scolaires, des commerces, etc.) Stationnement non réglementé
et a contrario des parkings sous-utilisés, plus excentrés. Il existe de nombreuses politiques de stationnement

. Stationnement reglementé - zone bleue

potentielles pour tenter d’équilibrer les secteurs de stationnement mais également pour éventuellement favoriser le . . )
. Stationnement réglementé - payant (SNCB)

stationnement de certaines catégories d’usagers. Sur Saint-Ghislain, la commune s’est positionnée pour le

. Places « Shop&Go » en place et a développer

développement de la zone bleue (stationnement gratuit a durée limitée) sans privilégier une catégorie d’usagers plutot

qu’une autre (pas de carte riverain donc). Ce développement est proposé sur le parking des ETH, aujourd’hui
totalement saturé par un stationnement de longue durée (corps enseignant notamment), de maniére a ce que les

eme

véhicules devant rester longtemps se reportent sur le parking peu utilisé de la 4™ Rue (a 250 m a I'ouest de I'avenue
de I'Enseignement). De cette maniére, le taux de rotation des véhicules devrait augmenter et libérer de la place pour
les clients des commerces de la Grand’Rue notamment. |l va de soi qu’un contrble de ces disques est a réaliser au

quotidien de maniére a garantir I’effet de la zone bleue.

Outre ce parking, les autres zones de stationnement ne devraient pas évoluer a court/moyen terme, sauf si la
problématique perdure malgré I'intervention désignée ici.

. Permet de favoriser la rotation du stationnement sur les parkings a usage de
« courte durée » (commerces).

+

. Optimise le stationnement des parkings sous-utilisés (de longue durée)

220 places n

= 1 F

(£) 20 000 € htva d’investissement, soit la mise en place d’une signalétique par-

ticuliere, d’un jalonnement vers les parking « longue durée »
Le contrdle du stationnement supplémentaire amene peu de dépenses supplémentaires
ic @

7
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l11.5 Le volet stationnement

FICHE ACTION N°ST-2 : OPTIMISER LE PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

ot

DESCRIPTION DE LA MESURE - Le mode de développement des entités, autour de noyau ruraux et de réseaux de voiries
initialement agricoles, a amené des emprises de voirie souvent réduites ou ne comprenant pas des aménagements
destinés a tous les usagers (absence de trottoirs par exemple).

Des conflits inter-usagers peuvent ainsi apparaitre avec, d’une part, les automobilistes qui souhaitent stationner leur(s)
voiture(s) a proximité du domicile (les ménages disposant généralement de plusieurs voitures) et, d’autre part, les
piétons qui doivent pouvoir circuler librement (trottoir d’au moins 1,5m). S’ajoute a cela un certain nombre de voiries
dont la fonction initiale (inter-quartier, desserte, etc.) est aujourd'hui dépassée et amene des aménagement inadaptés
contraignant certains croisements ou le stationnement.

Les emprises de voiries étant invariables (distance entre deux frontons batis), les solutions a trouver pour répartir au
mieux les espaces de circulations propres a chague mode doivent étre trouvées au cas par cas, en redistribuant
certaines emprises, en réduisant certain(e)s espaces/possibilités de stationnement, en repensant certains sens de
circulation (mise a sens unique partielle ou totale d’un axe) ou bien encore en préférant réaliser un espace
suffisamment dimensionné plutét que deux insuffisants (il vaut mieux par exemple proposer un trottoir de 1,5m que Ci-dessous : Quatre exemples de réorgani-

deux de 0,75m). Une boite a outils pour guider ces réflexions est proposée ci-apres. sation d’une voirie, permettant dans ce cas
de progressivement gagner en stationne-

ment mais en rognant sur les espaces de
circulation. Schémas de principe

1 v [1(0_D) (0_0)I(0.D0)

Nombre de places : 9 pl. )

. Permet a chaque usager de disposer d’un minimum d’espace correspondant a

Nombre de places : 11 pl. )

ses besoins en déplacements.

n B " S . i |
~«  Améliore la sécurité des déplacements, notamment pour les modes actifs. | '

S S =~ - 'Cc cccircuiation <5, /m Rl ZURZE L 2 L LN N L L L 2 LN L

. . . . . . . . Nombre de places : 15 pl. )
B ¢+ Peut impliquer de devoir se stationner plus loin de son domicile, mais le che- Y

minement voiture-domicile est plus sécurisé/confortable. A )

d & @, < Nombre de places : 18 pl. U o) 0o) 0
m\i‘}?‘)) SX‘LLNTE_GD’EIS@lN Stratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions ”



111.5 Le volet stationnement

"PHASE"

FICHE ACTION N°ST-2 : OPTIMISER LE PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

DESCRIPTION DE LA MESURE - Sur les axes les plus concernés par les problématiques de partage de |'espace, des
réflexions sont a entreprendre au cas par cas afin de penser la redistribution de I’espace a des fins sécuritaires et
d’accessibilité tout en pénalisant le moins possible un mode par rapport a un autre. Les éléments repris ci-dessous
représentent une « boite a outils » destinée a alimenter les réflexions futures des gestionnaires de voirie lors
d'opportunité de réaménagement des voiries, avec comme objectif un meilleur rééquilibrage de I'espace public.

Les emprises moyennes de ces axes ont ainsi été relevées et des dimensionnements « optimums » sont proposés,
pouvant étre adaptés sur tout ou partie de chaque axe. Certaines emprises sont incompressibles, comme la bande de
stationnement qui ne peut étre inférieure a 2m, la bande de circulation inférieur a 2,75m et le trottoir a 1,5m (voire
1,25m sur une courte distance). Par ailleurs, seuls les espaces de stationnement peuvent étre interrompus localement.

Rue du Parc

Avenue Louis Goblet
Rue Curé Fabry
Jardins de 'Abbaye
Rue Saint-Lo

Rue Gustave Lhoir
Rue Olivier Lhoir
Rue Octave Mahieu
Rue Raymond Liénard
Rue du petit Villerot
Rue Pierre Gallet

Rue Emile Vandervelde

Rue Emile Lenoir

Trottoir Voirie Trottoir Rue Albert Bériot

Bande de sta- Bande de sta-
. . Rue Gustave Scutenaire
tionnement tionnement

o

Py
% . 7 W Trottoir 1

45%@ vuu;‘ns@ St ratec Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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B Stationnement 1

£

MT

Exemples de réaménagements possibles.

Il s’agit de pistes destinées a engager la réflexion sur
une possible adaptation de la voirie, dans le cas par
exemple ou une voirie devrait étre remise en état, re-
construite pour une certaine raison, etc.

2,75 2,75 I
2,75 2,75 [ S -
3,5 2 s
3,5 _
3,5 T TR
2,75 2,75 F
2,75 2,75 __—
2,75 2,75 . |
2,75 2,75
2,75 2,75
2,75 2,75
2,75 2,75
3,5 T
3,5
6 g 10 12m
Voirie 1 Voirie 2 M Stationnement2 M Trottoir 2
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lll. 6. Le volet transport de marchandises
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I11.6 Le volet transport de marchandises

FICHE ACTION N°TM-1 : CREER UN PLAN DE JALONNEMENT PL VERS LES ZONINGS INDUSTRIELS

DESCRIPTION DE LA MESURE - Le territoire de Saint-Ghislain dispose de plusieurs zones destinées aux activités
économiques, bénéficiant d’une tres bonne accessibilité via la route de Wallonie ou I’Autoroute. Ces zones génerent
des flux de véhicules, et notamment PL, nécessaires a I’économie mais pouvant également générer des nuisances dans
certains secteurs résidentiels non destinés a accepter de tels trafics. Le diagnostic avait notamment fait ressortir la
pression du trafic de marchandises sur les traversées de villages (Douvrain, Baudour, Hautrage). Pour endiguer ce
phénomeéne, qui pourrait se trouver accentué avec de possibles développements économiques et la mise en place du
prélevement kilométrique pour les poids-lourds, la mesure propose la mise en place d’un plan de jalonnement destiné
a orienter facilement les PL depuis/vers les axes autoroutiers en lien avec les secteurs économiques (zones d’activités),
les carrieres et les commerces implantés dans les centralités. Ce plan de jalonnement désigne donc des axes de transit
PL (les PL sont autorisés a ne faire qu’y passer) et des axes de dessertes, sur lesquels les véhicules qui s’engagent
doivent avoir une destination. Il est mis en place au travers d’une signalétique renforcée a l'intention des PL, de

maniere a éviter que des vehicules ne se retrouvent bloqués ou perdus sur des axes qui ne leur sont pas destines. Le

plan de jalonnement ne vise par ailleurs pas a géner ou limiter les activités économiques présentes sur le territoire, ce
pourquoi il préserve des possibilités d’acces de desserte sur des axes accueillant ou permettant d’accéder a des
commerces/activités.

Exemple d’une signalétique
de jalonnement

. Préserver les zones résidentielles.

Améliorer les conditions d’acces des PL.

I
|

. Renforcer la lisibilité du réseau.

o Difficulté du contréle, des mises a jour GPS et de la multiplication des »petits véhicules » de
transport non soumis au prélevement kilométrique.

(£) 35 000 € htva, soit la mise en place d’une signalétique particuliére, 3

470€/panneau
5 é '@ D>
%’p)) Jepe®® St ratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

j:(v""': \‘iﬁ, le SPW pour I’élaboration du plan

&“ﬁ\; Concertation a prévoir avec I'IDEA,

it de jalonnement PL
TR — Itinéraire de Transit PL Conseillé
DE - Itinéraire de Desserte PL Conseillé
QO Panneau imposant la seule desserte PL
Zone accessible a la desserte PL

@ Panneau d’interdiction aux PL

Exemple d’une signalétique
de jalonnement

Schéma de
principe
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I11.6 Le volet transport de marchandises

FICHE ACTION N°TM-2 : AMELIORER ET SECURISER LES ACCES AUX ZONINGS

DESCRIPTION DE LA MESURE - L'IDEA porte un projet de sécurisation et d’amélioration de I'accessibilité autour du zoning
de Tertre-Hautrage-Villerot. Celui-ci se compose de 6 actions, ponctuant la route de Wallonie, en consistant en le
réaménagement de certains carrefours, I'interdiction de certains mouvements, ou encore la création de nouveaux Carrefour Grand’Route de Mons # Route de Wallonie
acceés au zoning. La figure ci-dessous désigne ces 6 actions, la plus aboutie (ayant obtenu |'accord de financement)
étant celle relative a la mise en place d’un carrefour giratoire au croisement entre la Route de Wallonie et Ia
Grand’Route de Mons. Ce carrefour est en effet particulierement accidentogene, son réaménagement a été estimé
prioritaire vis-a-vis des autres.

Les 6 actions proposées sont les suivantes :

. Fiche n°1 : la porte ouest du zoning THV

. Fiche n°2 : la ligne droite de la Route de Wallonie
. Fiche n°3 : le carrefour de la Rue Solvay

. Fiche n°4 : la porte est du zoning THV

. Fiche n°5 : les carrefours de la Route de Chievres

. Fiche n°6 : nouvel acces Est au zoning THV

W . Permet d’améliorer la desserte du zoning de THV.

CET N

o  Sécurise les acceés entrées/sorties des poids lourds sur la route de Wallonie.

(i) 2 900 000 € htva, travaux totalement payés par la Région (source :
IDEA)

{5 . Q)
gy VILLE DE St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
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Ill. 7. Le volet mobilité scolaire
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I1l.7 Le volet mobilité scolaire

FICHE ACTION N°MS-1 : AMELIORER L’ACCES ET LA SECURITE AUX ABORDS DES ECOLES

DESCRIPTION DE LA MESURE - Les abords des écoles sont régulierement congestionnés aux heures d’entrée/sortie de ; - ' g ——
cours, d notamment aux habitudes de déplacements motorisés (lié au manque d’alternatives pour les modes actifs et,
pour certains établissements, de transports en commun) mais également au manque d’espace permettant un
stationnement convenable a proximité immédiate des acces. Une analyse multicritéere a donc été menée pour chaque
établissement afin de mettre en lumiéere la nécessité et la faisabilité de créer une zone de « kiss&go », destinée
uniquement a accueillir trés temporairement les parents motorisés. L’aspect temporaire est important, puisqu’il s’agit
ici d’avoir une rotation du stationnement tres importante afin de rapidement dégager I’espace pour une autre voiture
et éviter ainsi du stationnement sauvage et/ou dangereux .

Méthodologie pour désigner une zone « kiss&go » :
. niveau d’enseignement de I’école: utilité optimale pour une école primaire ;
. distance domicile-école et mode de déplacement des éléves pour leur trajet : utilité optimale pour les plus grandes distances ;

. pression du stationnement en voirie aux abords de I’école: utilité optimale en I'absence de stationnement facile a proximité ;

. longueur suffisante aux abords de I’école (rayon de 30 a 50 m maximum) ;

. la possibilité de créer un cheminement court et sécurisé entre la zone « kiss&go » et I’entrée de I'école.

! K, PICK UP & DROP OFF ONLY
SRR

4 min ‘v
M MAX.

ZONE

Les établissements jugés les plus pertinents pour accueillir une telle zone ont fait I'objet d’une étude complémentaire a
ce PCM, proposée en partie 3. Nous invitons le lecteur a se référer directement a cette étude pour avoir les

informations et propositions pour ce type d’aménagement qui propose pour chaque école 2 places a réserver aux

Kiss&Go (a chaque fois sur des horaires et jours précis).

. Réduit les problémes de congestion lors des entrées/sorties d’école

=

. Limite la mise en danger des éleves

‘emplaceme,
nt de sea
onnement 3
o
" o sy a8
2 mmun
ucun arrg
uit des d_"’“/ Poteauy yy, i
BS/Peu d'ame. Istances trs
a impor.
B Ménagements g Por-
e. e trottoir, 1
“OMplémentaire, une
ke i
"néna“ﬂ" e zone ey
e Sgnalisges PO &t relae .mé“:‘“em 5t it sur g, :‘"‘8‘
. d'amén, ment simp, emey U con-

Squisse

a
2 Nt pre
" sur la " Nt 3 réal; e ciy OPosés

07 e o & réaliser et g, EHeUlation sur g e p::' 1a place,

QUi est bigp Suivant, é
3 Pouvant e en situge 3 3 Portés, |y

rle Stationnemeny, " 2ccueilic les pare . a
e MO Sur L2 place y TS ont | ]
2 Proximité o, 2 Possibiligg,
U Niveay deg

em.

(£) 7 000 € htva / école, tenant compte d’un prix unitaire de 2 000€/place

et de la mise en place d’une signalétique spécifique.

;& S 7 Voir étude complémentaire - Kiss&Go
VILLE DE St rateC Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions
SAINT-GHISLAIN
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I11.7 Le volet mobilité scolaire

FICHE ACTION N°MS-2 : MENER DES CAMPAGNES DE SENSIBILISATION/COMMUNICATION DANS LES ECOLES SUR LA MOBILITE DOUCE ET LA SECURITE ROUTIERE

DESCRIPTION DE LA MESURE - Les aménagements et initiatives proposés en vue d’opérer des changements dans les {F )

modes de déplacements doivent nécessairement étre accompagnés d’une promotion particuliere. De nombreuses N
solutions existent déja (listées ci-dessous de maniere non-exhaustive) afin d’encourager au report modal, notamment
aupres des écoliers. Il s’agit de rendre pertinent les aménagements en amenant progressivement les usagers a les

utiliser (par exemple, une piste cyclable créée n’est intéressante que si elle est régulierement empruntée).

Concept encourageant I'usage du vélo

e Défi lancé a des classes primaires/secondaires consistant a faire le plus de kilométres possible en vélo sur 4 se-
BikeZschool..  maines.

Obijectif =» valorisation I'utilisation du vélo pour aller a I’école.

Projets développés par Pro Velo EDUC tels que le Brevet du cycliste, construire son REVe, etc.
Concepts permettant concretement d’organiser des co-déplacements

Plateforme permettant une mise en relation gratuite de parents souhaitant organiser des navettes groupées
en voiture domicile/école (covoiturage pour écoliers).

Objectif =» réduire le nombre de déplacements automobiles et rotation des services entre parents d’éléves

Plateforme permettant une mise en relation gratuite de parents souhaitant organiser une ligne de pédibus,
T l rDilc c’est-a-dire des itinéraires groupés pédestres pour accompagner les enfants a I'école.

Objectif =» permettre aux enfants d’aller a pied a I'école sans nécessairement obliger les parents a les accom-

pagner a chaque fois (rotation entre parents d’éleves).

o Selbets solient aiiies et el Concepts permettant d’obtenir des solutions concrétes

. Pédagogique : I'enfant qui se rend a I’école

r Dossier déposé par la commune afin d’obtenir des subsides en faveur de mesures de sensibilisation a la sécurité
h B

par d’autres moyens qu’en voiture acquiert routiere.
une meilleure maitrise spatiale. Formation de surveillants habilités par la police (bénévoles, pensionnés) pour sécuriser les acces aux écoles.

. Changement des habitudes souvent difficile Ces surveillants ont la capacité de stopper les véhicules, d’arréter les groupes, de les faire traverser et de veiller
a initier a ce que la sécurité soit assurée aux alentours des lieux qu’ils ont a gérer. lls ont également la capacité de pren-

o . Efforts d’information et de communication dre note de mauvais comportements et d’en référer soit au bourgmestre, soit a la police.
permanents pour éviter I'arrét des sys- Projets développés par Empreintes (Emile le serpent mobile) pour encourager, sous la forme du défit, le report
modal.
mj 1) Jepe®® St ratec Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions 4
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Ill. 8. Le volet sécurité

% -
wueoﬁ St ratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

SAINT-GHISLAIN

46



"PHASE"

11l.7 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR-1-1 : SECURISER LES CARREFOURS DANGEREUX - GOGLET # PARC

DESCRIPTION DE LA MESURE - La configuration du carrefour a priorité entre I'avenue L. Goblet et I’avenue du Parc offre
peu de visibilité pour les usagers arrivant depuis ce second axe. Il en résulte une certaine appréhension au moment de
s'insérer dans la circulation de I'avenue L. Goblet, et un sentiment subjectif d’insécurité pour un carrefour pourtant

central de cette entité.

Les emprises disponibles au niveau de ce carrefour permettent toutefois d’envisager certaines interventions, visant a
avancer la ligne de « céder le passage » afin de dégager la vue sur les véhicules arrivant depuis I'ouest. Afin d’obliger,
par ailleurs, les véhicules a ralentir avant de s’engager dans la rue du Parg, il est également proposer d’agrandir les
oreilles de trottoir, quitte a les sécuriser par des barrieres pouvant mettre les piétons/PMR dans un meilleur sentiment
de sécurité. Cette reconfiguration permet, en outre, d’améliorer la mobilité active sur ce croisement régulierement
emprunté et de proposer des aménagements de trottoir aux dimensionnements suffisants (1,5m de large).

Légende

. Espace de circulation motorisé

. Trottoir Zone « franchissable » pour
— Bande de stationnement le passage d’un véhicule de

AM ligne de céder-le-passage grande dimension
. Emulsion bitumineuse

Ligne de franchissement du trottoir

. Oblige ou incite les automobilistes a ralentir
aux abords du carrefour.

Permet de renforcer la visibilité et la sécuri-

té des piétons.

réaménagements de trottoirs, de la mise en place d’une émulsion bitumineuse

colorée, d’un déplacement ou de la création de passages piétons, de la pose de

|
e (£) 15 000 € htva, tenant compte d’un prix unitaire de 120€/m? pour les

panneaux signalétiques Déplacement/ajout de Rétrécissement de I'’em- Revétement bitumineux Agrandissement des
passage piéton prise de voirie coloré oreilles de trottoir
Q’ v,
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"PHASE"

11l.7 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR-1-2 : SECURISER LES CARREFOURS DANGEREUX - GOGLET # CATY

DESCRIPTION DE LA MESURE - Ce carrefour a été mentionné comme relativement dangereux pour les déplacements SITUATION
piétons (manque de traversées notamment) mais également motorisés avec des prises de vitesses sur |’axe L. Goblet et EXISTANTE
un mangque de visibilité a I'approche du carrefour en direction de I'est.

Pour répondre aux différentes problématiques, il est ici proposé de reconfigurer le carrefour en supprimant I'ilot
central mais en augmentant dans le méme temps les surfaces d’espace de trottoir. Ces agrandissements permettent de
proposer des traversées moins longues, mais également de réduire I'emprise des voiries de maniere a inciter au
ralentissement a I'approche du carrefour. Par ailleurs, I'avenue L. Goblet perd ici sa priorité par rapport a la rue L. Caty
(de facon a freiner le trafic arrivant par I'est a I'approche de cette entrée de ville), et la rue L. Caty se dote d’un

revétement particulier visant a induire un ralentissement spontané des automobilistes.

Légende
. Espace de circulation motorisé
. Trottoir
= Bande de stationnement
AM ligne de céder-le-passage
. Emulsion bitumineuse
N

Ligne de franchissement du trottoir

Priorité donné au trafic cir-

. Oblige ou incite les automobilistes a ralentir aux culant sur I’axe louis Caty
abords du carrefour.

% . Permet de renforcer la visibilité et la sécurité des
piétons.
—

(i) 100 000 € htva , tenant compte d’un prix unitaire de 120€/m? pour les réa-

ménagements de trottoirs, 200€/m? pour les réaménagements de voirie (suppression

de I'llot central), de la mise en place d’'une émulsion bitumineuse colorée, d’un dépla-

cement ou de la création de passages piétons, de la pose de panneaux signalétiques. Deplacement/ajout de  Raccourcissement de la Agrandissement des
passage piéton ligne de céder-le- oreilles de trottoir
Q’ passage

7
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111.7 Le volet sécurité

DESCRIPTION DE LA MESURE - Sur Hautrage, la rue Noél Depret est sécante a la route de Wallonie sur une portion a 1x1
bande. Ce second axe, voie de transit majeure de la commune, est concerné par un trafic et des vitesses importants,
qui rendent les traversées dangereuses pour tous les modes), faute également a une mauvaise visibilité.

Conscient de la dangerosité de ce carrefour, le SPW, gestionnaire de voirie, a étudié des pistes d’amélioration des
circulations. La proposition émanant du SPW vise a mettre en place des aménagements en deux phases avec :

. En premier lieu, des aménagements concernant les ilots afin d’inciter le marquage du « Stop » sur |'axe Deprez,

sans changer les regles de priorités ni mettre de feux ;

. En second lieu, des aménagements plus conséquents avec, comme premiere solution préconisée une nouvelle
fois par le SPW, un carrefour giratoire. Toutefois, pour les modes doux, ce type de carrefour n’est pas le plus
intéressant car il implique des détours et une grande vigilance. Une attention particuliere devra donc étre portée

sur ce point lors des études ultérieures de faisabilité.

A long terme, le SPW précise qu’un giratoire se-
rait la solution la plus adéquate.

. Permettre de conserver un trafic fluide sur
la route de Wallonie.

.
CEJ: o  Sécuriser les déplacements sur I’axe Depret,
concernant également les modes actifs.
. Une solution court terme qui pourrait ne
] pas répondre a la problématique de vitesse
sur la route de Wallonie.

A estimer a l'issu du processus d’audit et en concertation

étroite avec la Région

SAINT-GHISLAIN
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FICHE ACTION N°SR-1-3 : SECURISER LES CARREFOURS DANGEREUX - DEPREZ # WALLONIE gf_\%

A court terme, la solution envisagée par le SPW est no-
tamment de réduire les emprises sur la rue N. Deprez.

TUATION PROJETEE A COURT TERME
'SCHEMA DE PRINCIPE
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11l.7 Le volet sécurité

"PHASE"

FICHE ACTION N°SR-2-1 : SECURISER LES TRAVERSEES DE VILLAGE - HAUTRAGE

£ J/
m.%@ wusoﬁ St ratec ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions

/P—--\\ 100€/m? pour I’émulsion bitumineuse, d’un prix de 10 000€/

\\\ :7 centrale piétonne + passage piéton, d’un prix de 230€/m pour

DESCRIPTION DE LA MESURE - L’entité d’Hautrage est traversée par la N50, axe autour duquel le village s’est depuis
développé. Si cet axe a vocation a rester une voie de transit importante, il n’en demeure pas moins que la circulation
et, surtout, les vitesses pouvant étre pratiquées représentent une problématique majeure en matiere de sécurité.

La mesure propose, schématiquement, de mettre en place des aménagements physiques et visuels pouvant tendre a
faire respecter les vitesses et a donner davantage d’espace aux modes actifs le long de la N50. Il s’agit donc ici de
rétrécir visuellement I'emprise de la voirie (par des revétements spécifiques, par des installations fixes sur les
accotements, etc.), d’en augmenter la sinuosité (de maniéere a appeler a une plus grande vigilance) tout en conservant
les dimensions nécessaires au passage de grands véhicules (charrois agricoles notamment). Par ailleurs, elle propose la
mise en place de bermes centrales au niveau des carrefours, afin de créer des effets de rétrécissement de la chaussée
et de sécuriser les traversées piétonnes.

. Permettre de ralentir les vitesses via I'effet
visuel

0 e Permet de sécuriser les déplacements des
r‘ modes actifs et notamment les traversées.
. N’impliqgue pas nécessaire de réaménager
toute la voirie (émulsions bitumineuses)

. Risque de détérioration du fait du trafic im-

portant

(".') 225 000 € htva, tenant compte d’un prix unitaire de

'~ chicane, d’un prix de 250€/m? pour 'aménagement d’une berme

une bande centrale en résine (franchissable) ¥olirs

Création d’une berme cen-
trale au niveau des carre-

CT

Légende

Emprise de la voirie (permettant le pas-
sage des véhicules a grand gabarit)

Accotement / trottoir
= Bande centrale franchissable colorée
— Bande de stationnement

- Chemins piétons/cyclistes

Exemple d’une voirie fortement fréquentée (en
France), présentant une sinuosité via un terre-
plein central inégal mais franchissable.

SIRUA Nqnée

SCHEMA DE PRINCIPE

SAINT-GHISLAIN
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"PHASE"

CT

11l.7 Le volet sécurité

FICHE ACTION N°SR-2-2 : SECURISER LES TRAVERSEES DE VILLAGE - TERTRE

DESCRIPTION DE LA MESURE - La rue de la riviérette est |'axe reliant le centre-ville aux autres entités de la

SITUATION PROJETEE
résidentielle. Concernée par un trafic soutenu a toute heure de la journée, elle ne propose toutefois qu’une SN~ SCHEMA DE PRINCIPE

commune mais c’est également une zone commerciale (grande surface, concessionnaire) et une zone

seule traversée piétonne (au nord) ainsi que des accotements fortement dégradés et utilisés par le

stationnement. Enfin, elle dispose d’aménagements non poursuivis au nord (cheminements sur le triangle
entre la rue de Tournai et le rond-point, qui n’aboutissent sur aucune traversée) et non sécurisés au sud
(traversées des chemins longeant la dérivation de la Haine).

Cette mesure propose, toujours sous la forme schématique, d’engager une réflexion autour de la
requalification de cet axe (hotamment au profit des modes actifs) et de la sécurisation de ses croisements.
Ainsi, des Tlots refuges sont proposés le long de la rue, de méme qu’un aménagement spécifique a hauteur
du croisement avec le chemin de halage ainsi que plusieurs traversées piétonnes.

. Permettre de donner davantage de place

% aux piétons et de sécuriser leurs itinéraires

. Permet d’influencer le respect des vitesses.

Légende

Emprise de la voirie (permettant le pas-

sage des véhicules a grand gabarit)

(x) 340 000 € htva , tenant compte d’un prix unitaire de Accotement / trottoir

75€/m? pour les accotements, d’un prix de 250€/m? pour I'amé- —— Bande centrale franchissable colorée

nagement d’une berme centrale piétonne + passage piéton, d’un )
. L. . = Bande de stationnement
prix de 230€/m pour une bande centrale en résine (franchissable)

= Chemins piétons/cyclistes

(!é» VILLE m@ St rateC ' Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions L
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I1l. 9. Le volet Multimodal
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111.9 Le volet multimodal

FICHE ACTION N°M-1 : INTEGRATION DE TOUS LES MODES DE DEPLACEMENT A LA PORTE DE SAINT-GHISLAIN

DESCRIPTION DE LA MESURE - || apparait sur les plans du schéma directeur de la Porte de Saint-Ghislain que des
aménagements aient été proposés pour :

« Lestransports en commun : By-pass permettant des gains de temps au carrefour ;

. Les voitures : possibilité de quitter Saint-Ghislain directement depuis I’avenue de la Tour (contrairement a aujourd’hui ou

il faut aller vers la Gare) ;

. Les cyclistes : Création d’un tunnel permettant de rejoindre la rue menant a la STEP et la dérivation de la Haine a partir
de I'avenue de la Gare.

Toutefois, il apparait que les déplacements piétons peuvent étre également pris en considération, dans la connexion entre
I"avenue de I'Europe et la rue de |la Fontaine. La mesure M-1 suggéere que soit ajouté au projet la mise en place d’une
traversée piétonne au niveau du feux de I'avenue de la Gare et que celle-ci soit prolongée vers I'avenue de I'Europe via une
rampe répondant aux criteres d’accessibilité PMR (pente de 5%, paliers tous les 10m, double main courante, revétement
adapté, etc.). De ce fait, les piétons/PMR éviteraient un détour de 400m via un raccourci qui devrait, si aucun aménagement
n’est fait, se matérialiser dans les faits au gré du passage de personne.

Propositions de principes

Aménagement d’une bande de circulation piétonne au N-O.

Aménagement d’'une rampe en stabilisé au niveau du talus
entre I'avenue de I'Europe et I'avenue de la Gare.

Création d’un passage piéton, impliquant de prolonger le terre
-plein central de la ligne de feux des véhicules venant de la
gare.

Création d’un 2™ passage au niveau de la bande bus .

. Permettre de sécuriser les déplacements
— piétons sur un carrefour multimodal.

/ilJ: e Amene un gain de temps de 4-5 min., sur
un itinéraire qui devrait de toute fagon se
faire (méme de fagon spontané).

. Implication sur les phases de feux du carre- pven
four.

Avens
(x) 8 000 € htva, tenant compte d’un prix unitaire de 120€/m? pour les réaména-

gements de rampes. Prix de 14 000€ si deux rampes sont proposées.

< ==F Rampe
<+——p Circulations piétonnes

.y
A A % -
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111.9 Le volet multimodal

FICHE ACTION N°M-2 : CONSIGNES A ADOPTER POUR LES NOUVEAUX DEVELOPPEMENTS

DESCRIPTION DE LA MESURE - De nombreux problémes de mobilité actuels sont le résultat d’'un manque d’intégration de

la question de la mobilité dans les développements urbanistiques. Pour éviter que les problemes que certaines entités

de Saint-Ghislain rencontrent aujourd’hui (manque de stationnement, accessibilité en transport en commun, emprises

des voiries, etc.) ne se poursuivent et ne s’accentuent, certains principes simples peuvent étre appliqués en amont des

aménagements par les autorités publiques (lors des étapes de demandes de permis par exemple).

A

Zone récréative / de loisir, permettant . /
aux enfants de jouer a proximité

Urbaniser a partir de I'entrée du nou-
veau site et poursuivre progressive-
ment vers le secteur le plus excentré

Voirie suffisemment dimensionnée
pour permettre le passage (actuel ou
futur) de Bus

Mixité de fonctions (commerce de
proximité, services/équipements L

destinés aux enfants) réduisant les
nécessités de report vers la voiture

Multiplier les acces
vers I'extérieur pour ==
les modes actifs

(trajets courts) < A
1
1
1
1
1
1
1
1

—

2/

e . '
Passage Zone de rencontre, ou
piéton/PMR/ les modes actifs sont

cycliste intra-ilot  prioritaires sur les VL

Tous les équipements et installations a prévoir au niveau des espaces
publics (trottoirs, voiries, éclairages, mobilier urbain, etc.) doivent
pouvoir étre pris en charge par les aménageurs, de maniéere a créer
des aménagements continus et cohérents.

e

A A %
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SAINT-GHISLAIN

Prévoir suffisament
d’espace de stationne-
ment : prioritairement
hors-voirie, puis parking
public et en voirie enfin
(a adapter en fonction de
I'accessibilité de la zone, du
type de fonction créée et de
I'offre en stationnement en
voirie a proximité)

" TEC

Densité relativement importante pour
rendre pertinent une desserte en transport
en commun, faciliter I'organisation de
mobilité alternative (pédibus par exemple)

- - -.- HE =N =N BN B BN BN BN BN BN BN B B . -F HE = =N BN BN BN BN BN B B B )

Implantation dans une
zone déja dense, bien
desservie en TC

I:C
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IV.1 Syntheése : Mesures proposées dans le cadre du Plan d’Actions - Budget

Le tableau ci-dessous récapitule les différentes mesures qui pourraient étre mises en place avec une indication de leur phasage de mise en ceuvre et une estimation de leur colt

Mesures Budget Tem poralite

P |1{1| |Renforcerla place du piéton : Tertre 300.000 € (]
P |1{2| |Renforcerla place du piéton : Baudour 230.000 € @
P |1|3]| |Renforcerlaplace du piéton : Douvrain 330.000 € @
P [1|4| |Renforcerla place du piéton : Hautrage 200.000 € @
P |1|5| |Renforcerla place du piéton : Hautrage-Etat 90.000 € (]
P |1|6| |Renforcerla place du piéton : Villerot 140.000 € ]
P | 17| |Renforcerla place du piéton : Sirault 250.000 € ]
P |1|8| |Renforcerla place du piéton : Neufmaison 65.000 € &
P |1]9| [Améliorerle confort et ['accessibilité PMR au centre-ville 500.000 € {:}
c |1|1| |Metire enplace les amenagements adéquats pour créer un réseau A.000.000 £ .
C |1|2| |Permetire le franchissement des barrieres physiques majeures 500.000 € O
c |2 Inciter a I'augmentation de |'offre en stationnement vélo 400.000 € O
C |3 Sensibilisation a I'usage du velo 19.000 €

TC |1 Ameliorer les possibilités de desserte des secteurs moins accessibles 40.000 € 5
TC |2 Améliorer I'accessibilité des amréts les plus fréquentés - £ O
TC |3 Ameéliorer la vitesse commerdale vers Maons - £

R |1 Revoir la hiérarchisation des voiries - £ 5
R |2|1| |Améliorer les conditions d'accés au centre - Moyen Terme 3.000.000 € ]
R |2|2| |Améliorer les conditions d'accés au centre - Long Terme 3.000.000 € [ ]
B |2 Exploiter le potentiel de covoiturage et de carsharing . £ O
5T |1 Redistribuer le stationnement au centre-ville 20.000 € @
5T |2 Optimiser le partage de I'espace public - £ O
™ |1 Créer un plan de jalonnement PL vers les zonings industriels 35.000€ (]
™ |2 Améliorer et sécuriser les acces aux zonings 2.900.000 € . .
MS (1 Améliorer I'accés et la sécurité aux abords des écoles 28.000 € ]
MS | 3 Mener des campagnes de sensibilisation/communication - £ [ ]
SR |1[1| |Securiser les carrefours dangereux - Goglet # Parc 15.000 € C:}
SR |1]|2| |Securiser les carrefours dangereux - Goglet # Caty 100.000 € @
SR |1]|3| |Securiser les carrefours dangereux - Depret # Wallonie - £ @
SR |[2[1| [Securiserlestraversées de village - Hautrage 225.000 € @
sp | 2| 2] [Securiser les traversees de village - Tertre 340.000 £ C::'
PM |1 Reaménagement de la porte de Saint-Ghislain : nouvelle rampe 8.000 € [ ]
PM | 2 Adapter les nouveaux développements aux problématiques de maobilité - £ !

A & Q. -7
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Mesure a Court Terme
Mesure a Moyen Terme

@ Mesure a Long Terme

Le coUlt total des mesures est estimé a :

. 15% du montant a court terme, visant des mesures destinées a la mise

en sécurité des usagers et notamment des piétons/PMR. A noter que la
mesure de « Renforcement du maillage piéton » représente le principal
investissement, mais que cette mesure se fera progressivement. Elle
est mise en « court terme » car importante a entamer rapidement, in-
dépendamment en fonction des centralités.

. 45% a moyen terme, principalement au travers des aménagements de

contournement du centre-ville et de sécurisation de la route de Wallo-
nie, a étudier et planifier avec les acteurs techniques régionaux compé-
tents.

. 40% enfin a long terme, destiné a la réalisation du maillage cyclable

communal et, si besoin, au prolongement de la route de contourne-
ment du centre-ville.

Les estimations ne tiennent par ailleurs pas compte :

. Des colts d’exploitation éventuels
. Des colts d’étude(s) complémentaire(s) a réaliser dans certains cas
. Des co(its d’acquisition du foncier

Remarques : ce tableau de bord constitue un outil d’aide a |la décision pour

la Ville, il ne s’agit pas d’une ligne de conduite unique et figée. Il s’agit da-
vantage d’un support aux réflexions aux discussions et aux décisions ulté-

rieures, de méme qu’un outil aidant les conseillers en mobilité communaux
a monitorer la mise en ceuvre du PCM.
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IV.2 Suivi du plan

Le tableau ci-dessous récapitule les différents acteurs qui pourraient intervenir par rapport a chaque mesure, que ce soit dans |'aspect financier, dans la réflexion a mener pour 'affinement de la
mesure, sa mise en ceuvre concrete ou bien encore pour son suivi aprées réalisation.

Cette liste n’est pas exhaustive, d’autres acteurs non cités ici pouvant étre amenés a intervenir aux différents stades.

Environ 50 a 75 % des colts d'investissements (et les colits annuels liés) peuvent étre pris en charge pour tout ou partie par des acteurs extérieurs a la commune, ce qui sous-entend que les
efforts de concertation importants déja entrepris devront étre poursuivis. L’attente des objectifs que s’est fixé la commune (« SG ») ne pourra en effet se faire que sous cette condition, sur base
donc des résultats de la présente étude et via des sources de financement diverses (demandes de subventionnement par exemple). Une raison supplémentaire de poursuivre I'effort de

concertation entrepris dans le cadre de I’élaboration du présent PCM avec I’ensemble des parties prenantes (Communes voisines, SPW, TEC, SRWT...).

Acteur(s) concerné(s) et/ou impliqué(s) financiérement

Mesures 5G Communes avoisinnantes | IDEA SPW SRWT TEC SNCB | Entr./Part. |  Atingo Police
P |1|/1| |Renforcerlaplace du piéton : Tertre & )
P |1|2| |Renforcer laplace du piéton : Baudour ] ]
P |1]|3]| |Renforcer la place du piéton : Douvrain ] )
P |1]|4]| |Renforcer la place du piéton : Hautrage ] &
P |1|5| [Renforcer laplace du piéton : Hautrage-Etat ] &
P |1|&6| |Renforcerlaplace du piéton : Villerot ] o
P |1| 7| |Renforcer la place du piéton : Sirault ] o
P |1|8| |Renforcerlaplace du piéton : Neufmaison ] "
p |1]|al |Amélicrer le confort et I'accessibilité PMR au centre-ville ;'_j. :_:,
c 1|1 Mettre en place les aménagements adequats pour créer un réseau (] (] (]
C |1]|2| |Permettre le franchissement des barriéres physiques majeures o ]
o Inciter a I"'augmentation de |'offre en stationnement vélo & ]
c |3 Sensibilisation a I'usage du vélo ] ®
TC |1 Améliorer les possibilités de desserte des secteurs moins accessibles & v ] ] ] ]
TC |2 Améliorer I'accessibilité des arréts les plus fréguentés ] ] ]
TC |3 Ameliorer la vitesse commerciale vers Mons & (] 7 &
R |1 Revoir la hiérarchisation des voiries (] (] ] &
R |2|1| |Améliorerles conditions d’accés au centre - Moyen Terme ] ] &
R |2|2| |améliorerles conditions d’accés au centre - Long Terme ] ] ]
R |3 Exploiter le potentiel de covoiturage et de carsharing 7] 7] & )
5T |1 Redistribuer le stationnement au centre-ville (] ] ] ]
5T |2 Optimiser le partage de Nespace public 7 ®
™ |1 Créer un plan de jalonnement PL vers les zonings industriels v ] | & (] ]
™ |2 Ameéliorer et sécuriser les accés aux zonings [ (] & & & &
M5 [1 Améliorer I'accés et la sécurité aux abords des écoles ] ] &
Ms |3 Mener des campagnes de sensibilisation/communication & ®
SR [1]1] |Sécuriser les carrefours dangereux - Goglet # Parc v ] ] ] ] &
SR [1]2] |Sécuriser les carrefours dangereux - Goglet # Caty ] & ] &
SR |1]|3]| |Sécuriser les carrefours dangereux - Depret # Wallonie ] V] ] ] ]
SR | 2| 1| |Sécuriser les traversées de village - Hautrage ] ] & ] "
sk | 2|2 Sécuriser les traversées de village - Tertre & ) ) ® )
PM |1 Réaménagement de la porte de Saint-Ghislain : nouvelle rampe ] (] ] ] & &
PR | 2 Adapter les nouveaux développements aux problématiques de mobilité & ] )
®n L
fm\:lq)»ﬂ) mepeS” St rateC Actualisation du PCM de Saint-Ghislain : Plan d’actions




V. Annexe - Tableaux des remarques | questions | suggestions en lien avec I’enquéte publique

Objectif de cette partie :

Les tableaux récapitulatifs suivants reprennent I'’ensemble des re-
marques/suggestions/questions transmises au cours de la phase
d’enquéte publique du projet de PCM, oralement ou par écrit., ainsi
gue les interventions de la commission consultative communale
d'aménagement du territoire et mobilité (CCATM). Les colonnes de
droite reprennent les réponses apportées par la Commune et/ou le
bureau d’étude Stratec a chacun de ces points et la justification de
prise en compte (ou non prise en compte) de chaque remarque
dans I'actualisation du PCM.

% -
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V. Annexe - Tableau 1

orale

Sirault

Réunion

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Hautecoeur (rue)

Thématique de Mobilité

Transport de marchandises

#Que faire pour enrayer le passage des PL de plus en plus
nambreux ?

3-Complément d'information donné par la commune/le BE

Plan de jalonnement déja proposé

Complément d'information du BE

Le type d'aménagement proposé a la rue de Tournai ne permet pas
d'enrayer le trafic tel que demandé, mais d'en atténuer les nuisances
[dues & la vitesse en particulier).

Un tel aménagement devrait étre sans effet sur le trafic PL, 13 ou un
revanche le plan de jalonnement, financiérement plus acceptable,
peut déja jouer un rdle important.

orale

Sirault

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Hautecoeur (rue)/ Bériot
Alrue)

Sécurité routiére

le 50 km/h

Une demande officielle sera envoyée au SPW

orale

Sirault

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Bériot A (rue)

Stationnement

agements pour améliorer le stationnement.

Emprise insuffisante au regard de la fonction de la voirie

La faible largeur de la rue Albert Bériot ne permet pas, au regard de
la fonction de cet axe (voirie régionale) connectant Beloeil 4 Saint
Ghislain, de mettre en place des réductions d'emprises pour
proposer du stationnement en voirie. Les espaces de stationnement
pouvant étre proposés doivent étre réalisés sur des espaces privatifs.
Le secteur ol |'emprise permettrait de mettre en place du
stationnement alterné est celui du croisement Bériot/Blondiau, mais
le tracé courbe de la voirie et la présence d'un croisement empéche
un tel aménagement (représentant un danger).

orale

Sirault

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Vieux Calvaire (rue)

Stationnement

on ne voit pas lutilité de créer un parking pour y faire
stationner les parents. Ou en y plocont un gardien de la
paix pour opaiser les enfants.

La mise en place d'un tel aménagement nécessite, en paralléle, une
conscientisation importante des parents concernant les pratiques a
adopter pour garantir une sécurité optimale pour leurs enfants. Le
seul aménagement du parking ne suffira en effet pas & changer les
habitudes, mais un travail de communication doit impérativement

&tre mis en place simultanément.

orale

Sirault

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Question générale/ constatation, ...

#Comment sont définies les toxations des voiries et sait-
on ajouter des voiries supplémentaires ?

Remarques n'entrant pas en compte dans le cadre d'un PCM

La gquestion de |a taxation des voirie dépasse les limites communales
et ne peut &tre intégré dans un PCM. Ce dernier est en effet desting 4
proposer des solutions visant & améliorer la mobilité et la sécurité
des déplacements.

orale

Sirault

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Question générale/ constatation, ...

# Quelles seraient les priorités des différentes mesures?

Les priorités sont désignées par les informations court/moyen/long
terme. Ces priorités, indicatives dans le PCM, sont parfois remises en
guestion en fonction des opportunités qui peuvent apparaitre.

orale

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Question générale/ constatation,...

urbanisme n'importe ol sans tenir compte du coractére
de base. Il fout une urbanisation censée et raisonnée
sans ¢a on ira aulle part. Méme les petites maisons gul
possédent un gorage ne servent & rien car ils deviennent
une buanderie.

Mesure déja proposée et systbme de taxation éventuel 3 étudier par
la commune si elle le juge intéressant

Le PCM propose une mesure M2 désignant les principes de base a
mettre en application de la part des autorités afin de répondre aux
besoins en terme de mobilité et déviter certaines erreurs du passé
en matiére d'aménagement.

Par ailleurs, la commune peut décider de mettre en place certaines
mesures (telle qu'une taxe) visant 3 décourager l'usage des garages
en tant gque buanderie. Mais cette problématique et les solutions qui
peuvent lui &tre apportées n'entrent pas en ligne de compte pour un
PCM.

orale

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Pidton/PMR

# Les pentes au niveau des trottoirs sont parfois trés
importantes. Les PMR ne peuvent pas passer sur le
trottoir sans tomber.

Mesure déja proposée

Les mesures désignant les aménagements des trottoirs au niveau des
centralités prennent en considération ce type de besoin. Il en est de
méme pour les schémas proposés a I'échelle des places de chaque
entité.

orale

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Pidton/PMR

# un rayon de seulement 500 métre est un peu court

Le fait de réduire les interventions & un périmétre de 500 m résulte
en grande partie d'une question de coilt. Lorsque le POM sera
actualisé dans 10-15 ans, le réseau qui aura pu étre réalisd jusqu'ici
sera étoffé au deld de ces zones de 500 m, en fonction des besains
présents.

Par ailleurs, selon les opportunités (travaux nécessaires sur les VRD
présents sur d'autres axes que ceux désignés dans le PCM), des
interventions non désignées dans le document sont tout & fait

possibles.

10

orale

Sirault -Meufmaison
11/06/2018

Cycliste

# Faire un circuit plus agréable et non plus court, ce n'est
pas logigue.

®n o

ée
~ 1))

@
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V. Annexe - Tableau 2

Complément dinformation du BE

3-Complément d'information donné par la commune/le BE

L'information a déja &t remontée auprés du TEC, présent lors des

reunionsg du PCM. Le réseau est reevalug annuellement et de

nouvelles lignes sont proposées dans les secteurs présentant certaing

léments teks gu'un bassin de vie suffisant, des besoins nouveaux ligs

& limplantation d'une entreprise/d'un roning, d'um lotissement, etc.

1 " Sirault -HMeufmaison I & Vous dites pas de fréguentation, pas de ligne... Que Le fait est gue sur Sirault/Neufmaison, actuellament, la faible densité
arale gy C . L

1106/ 3018 lLfE'kl:F.'I.\-rlUUb_rUIrE' pour les demandar? et les lindaires de voirie & parcourir trop importants ne parmetient
pas le développement d'une ligne régulitre & forte fréquence. Le
passage d'un bus d'un capacité de 90 personnes dans un sectelr peu
dense et ou les horaires doivent &tre calés sur la besging principaux
des dldves n'est pas une solution pertinente écologiquement ni viable
eoonomiguement.

Le trottoir est uniguement desting aux déplacements des piétons
12 Sirault -Neufmaison = ¢ rigs! Ce n'est pas wal car dans & Borinage, (&3 vl [CF. art. 2.40 du code de la route). |l est essentiel de préserver ces
gy Stationnermen K X
1106, 3018 Sovl encore plus troites &t les gens ne 52 garen espaces pour les bespins de ces usagers, qui ont par ailleurs tout
g broltoirs. autant leur place sur I'espace public gue les autormobilistes.
Sirault -Neufmaison . i Les PL passent par cette rue vers $h00 oy matin pour . .
13 orale Sirault e Panneries [rue) Transport de marchandizas K . Mesure déja proposée

1106/ 3018 regrandre M rue Houteooeur
Ce carrefour n'a pas é0é désigné comme dangereus dans le cadre du
diagnostic (avis des riverains, de la police et des service communaus,

Sirault Hearfmal . & I . e d — rapport d'accidents, etc.]. Aucune intersention n'a de ce fait &te
irault -Neufmaison = . . . e des harrigres pour permettre une meileire arrefour jugé non prioritaire dans be cadre du . qui ne peut .
14 orale Sirault . Lenuair E.f Blondiau D. Sacurité routidére e - = ; . désignee prioritairement dans le cadre du PCM. La commune peut,

11/06/ 3018 hiliréd du carrefour répondre 4 toutes les problématigues/demandes o .
indépendamment du PCM et sur base d'une demande des citoyens,
decider toutefois dlintervenir et de proposer un amenagement si elle
l'estime justifié.

Sirault -Neufmaison
15 orale Sirault P Blondiau d. [rue) Stationnerment O s garer oved ia zane hochurée ?
1106/ 2018 i
o LTiat central foce & Mdoole est de plus en plus w
¢ du PP, Les conducteurs passent d gouche de Le réaménagement de cet ilot est désigné dans le PCM. Son
~ Sirault -HMeufmaison . . L . e pos §'arréter ou le coupent pour & F dans . ameénagement, associé & celul de la traversés pidtonne el
16 orale MNeufmaison P die Chigvres [rue) Sacurité routidére ) . . - . K Mesure déja proposés dans le PCMW = . . ;
1106, 3018 e gui oblige les PL & mordre sur ie eventuellement, d'une zone Eiskgo peul par conseguent &tre
En _|‘:'|.i|'r.|.'|!'.'=u. habitations. engagé rapidement par le 5PW [gestionnaire de la voirie).
. La mesure concernant cet aménagement sera modifide afin de
- Sirault -Neufmaison i . . . . i . . . X ) i “
17 orale MNeufmaison 11/06/ 3018 die Chigvres [rue) Sacurité routisére i Ne pourrait- 75y placer u.'le'_fru' tricolore s ure sera camplétée avec catte proposition deésigner l'opportunitg d dier la mise en place d'un feu "4 la
06, 20 )
demande” de la part du SPW
. La réflexion du réaménagement de [Mlot intégrera la question
Sirault -Neufmaison —— ' . x + L i i § 1 .
18 orale MNeufmaison 11/06/ 3018 die Chigvres [rue) Sacurité routisére W by & 30 n'est pas respecltés par les ¢ Mesure déja proposés dans le PCMW everntuelle d'une surelévation, wia la mise en place de bordure pls
06, 20 5 "
hawtes, potentiellement associées 3 des barriéres.,
Cette rue est désignée powr faire prioritairement l'objet d'une
Sirault -HMeufmaison T . . . Wles piglons doivent descendre du frofholr car . . ) . L .
19 orale Sirault I [rue) Pigtan/PRR + stationnement Mesure déja proposés dans le PCMW intervention au niveau de ses trottoirs (mesure daccessibilité

1106/ 3018 Honnement en troftoir . .
pigtonne PME).

Sirault -HMeufmaison . . . . X . Mesure déja proposée Le bespin d'entretien de cet axe, gere par le SPW, pourrait &tre
20 orale Sirault P [rue) Sacurité routisére W 7 rue est ddldriords o . . .

1106/ 3018 Demande & faire remonter suprés du gestionnaire de vairie remante au gestionnaire de voirie
La problématigue de vitesse excessive rapporieée ici n'a pas éte
mentionnée dans le cadre du diagnostic. 5'il £'agit de comportements

Sirault -Neufmaison L . . . . . . . . récurrents, il comvient d'en informer la police, mais le profil de la
21 orale Sirault e [rue) Sacurité routisére W Vilesse gxcessive [DF Ee_,"!’_l Dermande & faire remonter auprés de |a palice . ) .

11/06/ 3018 voirie et sa configuration ne pourront &tre modifié au risque de
generer de nouvelles nuisances (accessibilivé des PL, bus, bruits ligs
aux amenagements limitant les vitesses, etc.).

Sirault -Neufmaison faire trop
22 orale Sirault P Vanderseld (rue] Stationnement ! .
1106/ 3018 eux. Mintégrer les riveraing
IEnogements.

@
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V. Annexe - Tableau 3

3

orale

Tertre

Sirault -Neufmaison
11/06/2018

Defuisseaus (entre les feus

tricodores et rond-point)

Stationnerment

Les véhicules 2o

garés sur fe frottodr cor by largeur des

rones g stationnement sont trop Eiradies

3-Complément d'information donné par la communefle BE

Demande & faire remonter auprés de la police (stationnerment sur

trotbodr inbendit)

Complément dlinformation du BE

La largewr des zones de stationnement n'est, de fait, pas trop étroite
[au moins égale 3 2m). La problématigue resulte avant tout d'une
habitude prise collectis
stationner en second temps 4 s"aligner sur les vehioules

ment, amenant |es USagers Wemant e

jd presents

(4 cheval sur le trottoir). Ce comportement résulte de la crainte de
wioir les rétroviseurs abimés, mais il conduit a Pélargissement de la
bamnde de circulation et permet, de ce fait, des prises de vitesses plus|

importa

tes (serpent gui & mord la queue). Avgrmenter la largeur
des bandes de stationnement conforterait les automobilistes dans

Sens.

24

orale

Tertre

Saint-Ghislain
18/06/2018

Caron 2. [rue)

Question générale/ constatation, .

L rue . Coron wa-[-elle é!.-emug.'el:née dans lo place de
Tertre?

orale

Saint-Ghislain
18/06/2018

Question générale) constatation, .

& Quelle et valtre vision de Noutomaobile en tont gue
bureaw d'dudes?

Il =’agissait ici d'une guestion posée davantage a titre de curiosite,

cans relation particuligre avec le PCMW.

Orale

Saint-Ghislain
18/06/2018

Question générale) constatation, .

o D'gpres VOLVO, a'iel 10 o, les voitives aiilanomes
serant suv les routes, esi-o8 Gue laur wision es[_l'u:.'!e?Sl
oul, pourgusd ne pos Favoir intégré dans je POM? N'est-il
pas intdressant de trovailler un POM aver celte wision-id ?

La question des vehicules autonomes comprend trop Onnues

actuellement que pour faire I'objet d'une mesure guelcongue dans le
PCM actuel.

Ay stade de la réalization du PCM, la voiture autonome reste wne
niche. Les problématigues gui se posent actuellement sont

relativemeant nombreuses gue pour axer le PCM sur celles-ci.

Dans I'éventualité d'une nette emergence des wéhicules autonomes,
et dans 'hypothese d'une généralication de masse d'icd 10 ans (ce

qui, au jour d'aujourd’hui, n'est pas vraisemblable], de nombreux|

bouleversements sont a attendre qu'il est difficile a anticiper : Est-ce
gue volture aulonome =-|5|'|f||:- vehicule partagé par exemple ? Les|
vehicules développés pourront-ils tout & fait s'adapter aux
configurations actuelles ou cela nécessitera-t-il de revoir tous les
aménagements existants ¥ Etc. |l existe aujourd’hui trop d'inconmues
et dincertitudes gue pour désigner des interdentions sur cette

thématigue dans le cadre du PCM an cours.

27

orale

Saint-Ghislain

Saint-Ghislain
18/06/2018

Circulation

Le plus gros probiéme de St-Ghislain, ¢'est les entrées et
1

T dans Sainl-Ghisiain

soviies o'deale (o mie direct). On e dé

FOGE IS

s gens o r

L'intention d'inciter au repgort modale transparait déjd au travers de
différentes mesures

La diminution du trafic routier depuis/vers le centre peutl découler

d'un changement @' habitude, soit un report modal des eléves vers leg)

transport en commun et mpdes dous Des mesures sont

proposaes afin de sécuriser davantage les déplacements doux et
proposer de nouveaus itineraires cyclables mais également dans le
but d'améliorer la vitesse commerciale des bus. Le curmul des effets
de ces intervention: pourra mener & une diminution de la
dépendance vis-g-vis de la voiture,

28

orale

Saint-Ghislain

Saint-Ghislain
18/06/2018

Patit Bruxealle

Stationnerment

FAver-vous prévu des aménagements cor k&3 wehicules se

garent sur les PE?

# Le petit coliége a 2 entrées

Dermande & faire remonter auprés de la palice

Le contrdle du respect du code de la route est assurd par la police,

gui sera mise au courant de cette problématigue

29

arale

Saint-Ghislain

Saint-Ghislain
18/06/2018

Stationnerment

& Extansion de la rone “hlewe”, vous n'aver pas pensé

roE des riveraing n'existe pas sur Saint-

I 'y o pas de stationner t riverain. Queligues

places “riveraing” sey ity que O

Le fait mettre une zone bleue est, il est vrai, une action entreprise a

la faveur du secteur économigue que represente la Grand 'Rue.

Toutefois, des possibilités de stationnement existent pouwr les

riverains directement concernés par la mone bleue, & proximite des

rones reglementées. Par aillewrs la zone bleue est non contraignante,
le sgir et le dimanche, période ol les riverains sont généralement,

présents chez eux.

ag

orale

Saint-Ghislain

Saint-Ghislain
18/06/2018

Transport de marchandises

Il m'y 0 pas de ploce p

Demande & formauler & titre particulier auprés de la commune, rmais

pas dans le cadre d'un PCM

5 par place il faut entendre "stationnement”, des demandes pour

l'installation d'emplacements PL spécifig

es peuvent &tre introduites
et gérées au cas par cas par la commune. Celle-c peut en effet
mettre en place une signalétigue spécifigue visant & réserver ung
rone au stationnement PL Mais il s'agit de demandes faites & titre
particulier, et il n'est par cons

équent pas pertinent de les designer

dans le cadre d'un PCM qui s'adresse a tous.

il

orale

Saint-Ghiclain

Saint-Ghislain
18/06/ 2018

Circulation

VoL de i por
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V. Annexe - Tableau 4

3-Complément d'information donné par la commune/fle BE

Complément dinformation du BE

@

. ) Saint-Ghislain . Comment fonctionaeront les feux ef od se trowve lo place
32 arale Saint-Ghislain e Circulation f !
18/06/ 2018 des pidtons ?
N Saint-Ghislain . Leg feux qui ont did utilisds pendant les trovaux Information & faire édventuellement remonter auprés du porteur du
33 arale Saint-Ghislain A Circulation ‘ .
18/06/ 2018 onctionmaient trés bien. projet
Le type d'amenagement ne powrra étre désigne gu'aprés quiune
” | %al <hidd Saint-Ghislain Circulat] Nouwvelle voirie entre rue du 5as et b chasse de 5t- etude specifigue n'ait &0é mends sur ce sujet. Des comptages,
orale int-Ghislain e irculation . " | -
18/06/2018 Ghiskzin, va-t-on y foire un rond-podnt? analyses fonciéres, etudes de faisabilivé, etc. sont en effet
nécessairement préalables a toute propasition
# Les véhicules sortant de Foutoroute utilisent cel axe
poud entrer ou sortir de Sainl-Ghislaia, Cest de
i i Saint-Ghislain rue menant au nouveau Circulat] Vincivilite. b de & fai s de | i
5 arale e X irculation . . emande & faire remonter auprés de la police
18/06/2018 cimetigére & On pourrail les empécher de fourner & gouche!
& Envoyer o police un jour et une heure, l& mercredi wers
11hDQ & la sortie d école
La mise en place d'arbres ne reléve pas d'unm plan de mobilits.
Toutefois, les jarding de I'abbaye sont désignés dans le PCM pour
faire I'objet d'une intervention visant & (réjaménager les trottoirs qui
Des interventions sont déja désignées sur ces espaces piétons et somt difficilerment praticables et utilisés powr le stationnement
~ . ) Saint-Ghislain . L peuvent, en fonction de la volonté de la commune, intégrer ou non oés | automabile. Les interventions déja désignédes dans le PCM peusent
35 arale Saint-Ghislain e Queartier de I'Abbaye Question générale) constatation, .. Aetire des arbres dans lo rue X . & . i ! i & .
1806/ 2018 plantations dans la mesure ol elles permettent de garantir une liberté |prendre en compte cette demande émanant des citoyens, mais la
de déplacement pour les pidlons. mesure décrite dans le plan ne peut aller awssi finement dans le
proposition  d'amenagement  [car cela necessite des  études
complémentaires, un recusil d'avis plus general aupres des riveraing
el une connaissan £ reseaux diimpétrants)
Les carrigres représentent un sectewr économigue gue le POM doit
permettre de maintenir. Le plan de jalonnement qui est proposé
; . . . . concerne |e trafic de transit PL, qui doit powvoir &tre diminué du fait
- . § Le plan de jalonnemer 2 la réduction du trafic de transit PL mais n e L,
5 i H Hautrage - Villerot . - . hand ¥ a Uil guelgue chose de prévy powr le charroi venant ges . | hilitd de l'existence d'itinéraires plus appropriés (autoroute, route de
7 arale autrage - Grand'place ransport de marchandises . f'a pas vocation a réduire 'accessibilité des rones dconomigues . . . . .
= 19/06/2018 CAFFeres R Wallonie). Mais les activitdés en places sur le territaires doivent
existantes sur be terr armimnal . . L
pouvair Etre maintenue, dans la mesure bien sir ou elles disposent
de toute les autorisations emviFonnementales délivrdes par le
Région/la commune.
Hautrage - Villerot Lag P des trovoux du pont 102 ne respecient pas o . . .
iz orale Hautrage _ & Rue Lescot, la Graffe Transport marchandizas . . Demande & faire remonter auprés de la palics
19/06/2018 déviation
; Hautrage - Willerot . o . . . Refaire e correfour au niveoy de ces 2 rues, en enlevant o .
39 Ecrite Hautrage N & Rue Lescotlf rue Hopital  |Securite routiere ! f Demande & faire remonter auprés de la commune
19/06/20118 e P,
a0 Ol H Hautrage - Villerot dies Burd . hand R ; i & 35T Demande & faire remonter auprés de la police (drculation interdite
rale autrage - rue des Burdiaux ransport de marchandisas Les PL ermpruntent e pont Umité d 3,57
. 19/06/2018 - pour les PL]
ek véhicules circulent trog wite dons cetle 2one,
i Hautrage - Villerot . . serait-il possible de plocer dans un premder temps un Demande & faire remonter auprés de |a police (contrdles de vitesse &
41 Ecrite Hautrage _ rue Lescoty rue des Burdiaux Circulation . i N
19/06/2018 rardar et dans un deuxidéme ISmps une solution Iégere effectuer)
affin de rédiire la vitesse?
Des interventions ont &1é désignées dans la fiche SA-2-1 sur la
, ortion entre les roes Lescot et Couronne. Ces interventions
Ce carrefour présente une grosse difficultd lors de sa P . i
) " . . . . . ., désignent la mise en place d'un flot central et de revétements
. froversée wu Nougmenialion des vahicules & certains Le carrefour est repris dans une portion désignée dans l'une des ) p
i Hautrage - Villerot Rue Lescot) Grand'route de | . - ., . . spécifigues au sol, visant & réduire la vitesse tout en garantissant wne
42 Ecrite Hautrage _ Sacurité routidére moments de io journéde &f & la vitesse des outomodilisies. mesures du POM. 5on réaménagement est par conséguent déja " p L
19/D6/2018 Mans K . . . . ) s L liberté de circulation pour les PL et les wehicules agricoles. Le
ssine de trovver une solution pour pallier @ ce mentionne, mais ke projet final doit &tre réflechi plus concréterment. . . . . P
. reameénagement de cette portion devra faire 'objet d'une &tude
sauct, De rombreus gocidents s& sont dé)d ddrowulds, J .
: spécifigue, mais le carrefour repris dans la remargue est bien intégre
dands |a zone 3 réamensger
Hautrage - Willerot Route Wallonie/ roee de la . . . L R .
43 orale Hautrage _ B _ Sacurité routidére e au ddpart de lo route de Wallamie Dermande & faire remonter auprés du SPW
19/06/2018 Graffe
# Maouvaise signalisotion au mivesy du carrefour N.
Hautrage - Willerot Route Wallonie/ ruede M. || e . Deprer. . , _ )
44 orale Hautrage _ B Sacurité routidére i . . . La miesure va &tre adaptée afin de prendre en compte Pavis du SPW
19/06/2018 Deprez & U rand-paint serg mieux pour Sviter gue les wéhicules
5 ‘engouffrent du mouvais ot
Ne pense pas que le placement de feus tricodores soit lo
_ Hautrage - Willerot Carrefour N. Deprez) route || e . banie Solutio Ul réarmdnager celur-of par w rong- . , _ )
a5 Hautrage N & Sacurite routidre . i ° L " La mesure va &tre adaptée afin de prendre en compte Favis du SPW
19/06/2018 de Wallonie poinl intelligent permettant Maccés direct aux voiries N,
Deprer._.
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V. Annexe - Tableau 5

3-Complément d'information donné par la commune/le BE

Complément d'information du BE

D plus, il faut absalument penser gux usagers faibles
Ecrite averser celui-ci er sécurité. Ce
ent doit faire Fobyet d'
~ Hautrage - Villerot Carrefour N. Deprez/ route | _ * L . , .
45 Hautrage N Pigton/Pmr e afin de rdfféchir & La mesure va étre ptée afin de prendre en compte 5 du SPW
19/06/2018 de Wallonie |
de respecter les rues odjacente:
5 gisde el une intégrati s i
&% LEagers.
Hautrage - Villerot . L La demande d'agrément peut étre remontde augrés du service espace |La mise en place d'arbres ne reléve pas d'un plan de mobilité mais
a7 orale Hautrage N E Aue de la Graffe Question générale; con Aettre des arbres dans la rue . . F i L,
19/D6,/2018 vert de la commune repond a des besoins environnementaux et dagréments,
Le territoire de Saint-Ghislain compte plusieurs carriéres, pour
. . ; - ; lesguelles une telle interdiction de tonnage pourrait signifier "arrst
Hautrage - Villerot er les dessertes locales aux + 75T comme le | Le plan de jalonnement doit permettre de diminuer les nuisances dues . . . E= P &
43 orale Hautrage _ Transpor marchandizas . ; de l'exploitation. Par ailleurs, certains axes de transit PL importants
19/06/2018 LFES COMIFTILINSS au trafic de transit ) ;
parcourent le territoires et doivent conserver leur rdle pour le
transport de marchandises.
a9 " H Hautrage - Villerot . pand Pourguad ne pas mettre de baxabion suv les wo
orale Autrage - RS or marchandises
= 19/06/2018 secondmires ?
o La pome de la Rividgrette doit pouvoir rester accessible pour les
Au arveau de lautoroute, interdire las cormions de sartir & | De nombreuses actlivités et commerces dépendent du transport de . P i P
Hautrage - Villerot L . . . . . L ; besgine des entreprises. De méme, les grandes surfaces
50 orale Hautrage . Autoroute Transpor marchandizas St-Ghislain, surtout ovec les fulurs trovoux d’e’j’r.'r'.'e marchandises. Linte tion d'accés PL signifierait une . .
19/06/2018 . . commerciales doivent pouvoir tre approvisionnees et il n'est par
de g route de Wa une relocalisation. - X y
conseguent pas réalisable d'emps f out aoces PL
Le plan de jalonnement vise a orienter les PL vers les axes gui leur
Hautrage - Villerot X X o . . . ) i X
51 orale Hautrage 19/06/2018 Rue 0. Mahiau Transport de marchandises iter la circulation des PL oux dessertes locoles Ceci est déja pris en comple dans la mesure TW-1 sont adaplés et & limiter le trafic & la seule desserte dans la plupart
9y 0
des voiries de la commune.,
Hautrage - Villerot . . . o faire dimimuer lo witesse dons o boucke ) . .
52 orale Hautrage _ £ Rue Th. Rimaux Sacurité routiére . La demande paut étre remoniée auprés des sendoes Commimuins us
19/06/2018 & panaeou BI7 & e
Hautrage - Villerot . . § . . .
53 orale Hautrage A — Place 5T. Pierre Circulation # sécuriser le début de parking par des piguets La demande peut étre remontde auprés des sendces communaux
9y 0
Qu'en esi-il de lo rdsolution de cet eﬂunumm&n! L ]
; Hautrage - Villerot L, perdure depuis rds long moment? Cela reste dangereux . . .
54 Ecrite Hautrage N & Rue du Petit Villerot Question génerale)’ constatation, . i i g - La demande peut étre remonbée auprés des senvices commiulnaus
19/06/2018 & Fopprache d'un carr E‘ﬁ:\'.lr el surtout ou prssage des
usagers foilves.
_ Bawdour - Douvrain . . . . . . . . .
55 orale Baudour 1106/ 3018 Sacurité routiére Vitesse excessive, les chicanes me sendent & fen La demande paut étre remoniée auprés des sendoes Commimuins us
S0/ 30
o Placer des bacs & fleurs,
~ Bawdour - Douvrain . . . . . . »
56 orale Baudour 1106/ 3018 A, Goblet Sacurite routiers & Elérments plus solides oul mais pas des bocs car La demande peut &tre remontée auprés de inspecteur
S0/ 30
enty
La mise en place de portigue n'est pas une solution car cels
. . . ; impacterait tous les types de wvehicules (dont les voitures). Des
- Le placement d'un portique n'est pas envisageable et des mesures . L s
- Bawdour - Douvrain les PL » 35T passent foujours. . ) propositions de réaménagement de carrefours ont &té faites
57 orale Baudour e Transpor marchandises : sont proposées dans le plan pour atténuer vitesses et trafic sur N i i
21/06/2018 Facer wr Baud [mesures 58-1-1, 5R-1-2), de méme gqu'un plan de jalonnement
Baudour. . | §
destines a réduire le trafic de transit et les witesses praticables au
centre de Baudour.
Bawdour - Douvrain _ . & Piste cycioble en piteuss Stal . . .
53 orale Baudour e Ay, Goblet Cycliste " La demande paut étre remoniée auprés des sendoes Commimuins us
21/06/2018 W L relirer &t o mettre ailleurs
Bawdour - Douvrain . Le principe de réhabiliter k2 chemin de _fr.' sl une bo
59 orale e Cycliste .
21/06/2018 idde
Bawdour - Douvrain _ . . . , . . . . . .
&0 orale Baudour T Goblet Sacurité routiére Placer das bovrdures demi-lune cormme o Basécies La demande paut étre remoniée auprés des sendoes Commimuins us
J06/ 30
el i t Bawdour - Douvrain Martl 54 . . .
orale eftre - rue Martin cuirite routiers e radar me vt & fi
2106/ 2018
Pas de différence entre le POM 2004 er 2018
& Des siagaestions ont déjd &8 prévues, ¢a ne marche
Bawdour - Douvrain o, . . .
B2 orale e Transpor marchandises " . . . Ceci est déja pris en compte dans la mesure Th-1
21/06/2018 Wles PL sortent & lo sortle 25 pour aller & k3 rvigrelle.
& Comtact ovec GPE pour impoaser la sortie Nimy- Ghlin -
Bouvdour-Houtrage
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V. Annexe - Tableau 6

3-Complément d'information donné par la commune/fle BE

Complément diinformation du BE

. ; . . . . Le projet de la Porte de Saint-Ghislain prévoit "aménagement de
Bawdour - Douvrain Rue du Grand Alr/ rue des | . Intervention déja prévues dans ke cadre du projet de la porte de Saint- | pred K &
63 orale Tertre . . Pigtan,/Prmir Pas de [EcHy powir reg & Boussw - Ghislain L piste cyclable et de trottoirs permettant de rejoindre Boussu depuis)
21706/ 3018 Herbigras Ghislain _ .
la gare de Saint-Ghislain
Cette rue est deja reprise dans le réseau point-noeed [balisage mis en
Baud b place). Le trafic observé permet par ailleurs de ne pas devoir mettre
asdour - Douvrain
B4 Ecrite Tertre 1106/ 3018 Rue des Herbisres Pigtan,/Pmr + Cycliste Trodtoirs ef bandes cyolables inaxish Rue déja reprise dans la mesure C-1 en place d'aménagements cyclables spécifigues, qui sont proposes
4 LU X 5
surf les axes le plus fréguentés ne pouvant étre éviter dans le cadre
de connexions entre entites
Une connexion est proposés entre 5t-Ghislain et Tertre, une autre|
entre St-Ghizlain et Dowvrain, et une troisiéme entre Tertre ef
Douvrain. Le maillage est complet entre ces trois entites, sur des
itinéraires & la fois peu fréguentés et passant & proximité de zones
denses. La désignation d'un itinéraire supplémentaire peut tendre &
_ ; Bauwdour - Douvrain . . . Aménapements trés onéreux au regard des itinéraires déjh proposés |faire perdre de vue l'intention de connecter rapidement 5 entités
&5 Ecrite Tertre e Rue des Marionville Pigton/Pmr + Cycliste Troftoirs et bandes cyclables inaxish X i - . P . L . .
21/06/ 3018 et de la trés faible population directement desservie par cet axe [dispersion des itineéraires). Par ailleurs, la rue des Marionville,
passant relativernent loin des habitations, non éclairée et localement|
etroite sera onéreuse 3 équiper pour les cyclistes [piste cyclable de|
15km avec éclairage, soit prés de 400000 eurcs) et peu pertinente
pour les déplacements cyclables vu les autres itindraires déja
proposes,
~ Bauwdour - Douvrain .
B& orale Baudour 1106/ 3018 place de Douvrain Pigtan,/Prmir r.r.;.'l_,".J.slr.;.'l au rhiesy des leww de vie, stationmament,...
J06/ 20
Baudour - Daouvrain Bas de POnnedy pol fmer s PL gu'ils ne passent ) . .
&7 orale Douvrain e rue d'Hautrage Transport de marchandizes " a o La demande peut étre remontée auprés des services communaux
21706/ 3018 pas
- i b Bawdour - Douvrain &'H Blé . | Redresger [ ement de lo rue en y intégrant au moins M A i
Ecrite OLIVT i i g rue d'Hautrage ietan/Pmr + Circulation B . esure déjh reprise
21/06/ 3018 & - I trotiadr + Vode & s8as unigue ?
B b Créer trothoirs ef bande cyclable rue d'Houtrage
i aisdour - Douvrain X " " i u " P if .
E9 Ecrite Diouvrain 1106/ 3018 rue d'Hautrage Pigtan,/Prmr + oycliste jusqu'aux toblizsements "Correlages L'Hoir" et le long Mesure déja reprise
S0, 20 r
diu conaly Electrobe!
i Bawdour - Douvrain . X X . .
70 Ecrite Diouvrain . rue d'Hautrage Pigtan,/Prmir Problgme de filet d'eou La demande paut &tre remonibde auprés des services cormiminaux
21/06/2018 N
06, 30
Le but du schéma de la place vise, au contraire, a eviter dans la
B b 0% of ; fog Kiaall . Les rones Kiss&go doivent &tre visibles, trés accessibles et faire 'objet |mesure du possible gue les parents ne convergent &t ne saturent la
aisdour - Douvrain L ¢ d'oceord ovec fes Kiss&go mais #5 me sont pas . . e . . . .
71 orale Diouvrain PR e L. Caty Muobilite scolaire . g . o . d'un contrdle et d'une sensibilisation importante pour permettre leur |place lors de Phewre de déburt/fin de cowrs. La zone KissEgo doit &ire|
21063018 respectes, voir o les déplacer sur ia ploce . o . !
fonctionnement facile d'accés et ne pas generer de tr afic pouvant perturber |a
circulation.
_ Baudour - Dauvrain . . i " . N
72 Ecrite Diouvrain M e L. Caty Cycliste Créger une bande cyclable La demande paut &tre remonibde auprés des services cormiminaux
J06 30
Baudour - Douvrain ratirer fes arbres“pole” oo fleurs qui obstraent leg
. —_ " P ! . L L
3 Ecrite Diouvrain . e Chéne Hayetts Pigtan,/Prmir . La demande paut &tre remonibde auprés des services cormiminaux
21706/ 3018 trattoirs
Bawdour - Douvrain L c .
74 Orale Dowuyr ain 31/06/ 2018 Question générale) constatation, .. Le parking EFICURA est trop petit
J06/ 20
_ Bawdour - Dauvrain . . , " " 3
75 orale Douvrain M Circulation L'idée de sens giratoire autowr de Fécole est frés bien
J06/ 30
B b Le matin e Kiss&go va fonclionner mais pas le 5o e fait d'augmenter, & ce stade, le nombre de place risgue davantage (Le nombre de places Kiss&go a volontairement &tait fixé & 2 max. Auw
_ aisdour - Douvrain - , R . ’ ' i 5
TG orale Baudour 11/06/ 2018 rue des Sartiaux Muobilite scolaire & Faire glus de place pour ke bus de générer plus de stationnement et un moaindre respect de la dela, le risque augmente fortermnent de voir places utilisées pour
S UGS " " " i
W faire plus de ploce de Kiss&go sntation associde i ce type d du stationnemerit.
EBawdour - Douvrain . . . . i X
7 orale Tertre R rue Blartin Pieton,/Prr Refaire les trotioirs Zone situde hors du scop lixé par le PCM pour les beging piétons /PMR
21/06/ 2018 !
J06/ 20
Bawdour - Douvrain . . .
78 orale Tertre PR rue O, Ui Pigtan,/Prmir e fplus descend el ne loisse plus de & UK piglons
21063018 B
06, 20

@
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V. Annexe - Tableau 7

Thématique de Mobilité

3-Complément d'information donné par la communefle BE

La rue du Marchal n'a pas ete deésignée powr faire I'objet dum

amenagement cyclable car la connexion gu'elle permet apparaissait

4 " Tert Bawdour - Douwvrain du Maréchal Cwelist  piste cyclable en trés mauvais tat. Aménagement trés onéreux au regard des itindraires déja proposés et |moins pertinente que les autres connexions plus directes, passant
arale eftre T rue du Marécha yeliste i o L . i i i i .

21/06/ 2018 .F.'e_,"u..'e b v /bande cyclable rue du Mardchal. de la trés faible population directement desservie par cel axe. des rones plus denses ou encore plus agréables gque cette voirie. Le
fait qu'elle dispose d'une bande cyclable actuellement ne signifie pas
gu'un maintien de cet aménagensent soit pertinent

B b . Insfalier & proximilte du possage o niveou, rue adu
i asdour - Dowvrain . P 1 4 .
BO orale Tertre 11/06/2018 rue du Maréchal Sacurité routiers wiarii2! ! Dang le sens Dauvrain - La dermande peut &ire remontée auprés des Servioes OommiLn X
06/ 30
. Le fait de limiter le tonnage, meme powr un desserte locale,
N D& nombreuses st 1 commences dép el di transport de R N
. . Baudour - Douvrain ; X . . . . L i represente une trés forte contrainte pour les commerces et
Bl Ecrite Tertre e rue Defuisseaus marchandises Passage intempestif des PL, Umiter les tonnoges marchandises. L'interdiction d’accés PL signifierait une fermeture ou i . .
21/06,/3018 entreprises présents sur cet axe. |l n'est pas justifie d'imposer ce type
une relocalisation. o .
de conftrainte pour des activités implantees sur le tarritoire
) CCATM . , . , ’
B2 orale 26/09/2018 Transport de marchandises Faire respecter ies limitations de tonnoge Demande & faire remonter auprés de la police
Un plan de jalonnement wvise a optimiser la  signalisation
dinfarmations s"adressant icl aux transporteurs routiers, de manisre
COATM a leur indiguer clairement le chemin adapté et autorisé pour
B3 orale 26/09/2018 Transport de marchandises QuEst-c qir'tn plavn o | fement # rejoindre les sectewrs dactivités (ou les gramds axes dans [autre
h seng). |l permet de limiter la problématigue du transit de poids-lourds
sur des axes non adaptes (en terme demprises par exemple] ou dans
des sectewrs non oppriuns (Zones resientielle notamment).
. CCATM . . . i faudrad sipprimer les peioritd de daite. I i'en existe . .
B4 orale Sécurite routiers | L R E Demande i faire remonter auprés du SPW

26/09/2018 pius dans les poys woising, Alors que C'est dangereux
La rue de Chitvres est limitde & 50km'h depuis e croisement avec la
rue Rue E. Mathieu. Il e utefois wrai gue la configuration de I'axe|

Le carrefour Defuissesus # Chigvres n'esl pos pris en [rectiligne), son homogénaitd [pas de revélement ou d'emprise
3 3 P g E P
covnple dons le POM, alors gu'l a3t aocidentogeéns, différencié entre 'extérieur ot 'intérieur de 'agglomaration) ainsi
C . " &8
- CCATM . . . | e B La demande peut étre remontée auprés des senvioes communaus et . . ; p
B3 orale Tertre Sacurite routiera Les vehicules descendent vite el ratent keur viroge. - gue le positionnement du panneau d'agglomeration |placé sur le cote
26/09/2018 . en particulier de la CeM. . . )
Que faire comme aménogement? de la rue E. Mathieu et non pas le long de la rue de Chigvres) ne
Pas @sser de place pour créer wh rond-g permettent pas wne compréhension aisee d'uvne entrée en
agglomération [en wenant du no el par comnséquent d'une
limitation 4 S0km/h. La L'_nl'rlg,l.lldl.ILlII
X La rue de Chidyre est reprise dans le plan de jalonnement comme un
- Iy @ wn gros charrods ge PL gui emprunte i roe gde . . .
. CCATM . L L . . R axe interdit au transit de PL Des itinféraires de report seront & prévoir
BR orale Tertre Transport de marchandises Chidwres ke sodr alors que celle-oi n'est pos adaplée. Ceci ast déja pris en comple dans la mesure TM-1 . i ) .
26/09/2018 ; . afin de diriger puis "autoroute ou la route de Wallonie, les PL wers
¢ quand ils sont & wide celn falt beawcoup de bruit.
les grands axes.
Le 5P present lors de la réunion a indigueé gue les portigues
servaient davantage i wérifier que les tonnages renseignés par les
) R CCATM . p . conducteurs de pobds-lourds &talent respectés. Concernant |es
B7 ofale Salnt-Ghizlain Transport marnhandises Matire des Portigues Uk |.I|_|"_|"E.' Ets androls L ; )

26,/09,/2018 itinéraires qu'ils empruntent, tous les vehicules sont Squipés de GP:
permettant de relever et wirifier les trajets réalisds. Les portigues
n'suraient pas d'effet pour limiter le wrafic PL.

Ceraines communes, telle gue Chigvres, n'ont pas d'accés direct a
X 'autoroute, méme elles ant toutefois besoin d'étre desservie par le
- Afetire toutes les voirkes commungles perrmetiant . L ;
) CCATM . . K | transport de Marchandise. Par ailleurs, certaines activités présentes
B3 orale Transport marchandises d'Geceder o K COmITLITE 8n p dhe LOMRage ) . .
26/09/2018 - sur le territoire neécessitent une accessibilite PL (grandes surfaces,
COVTIrTE L _," ik kes aulres oo wies comme Beloeil . f " P L
carriéres, etc), qui ne peut de fait Stre supprimde sous peine
d'obliger les activites & s& délocaliser.
COATM D Eniever o phase clignotante aprés 20000, De pius, osdui- La wvoirie est géree par e SPW, méme si actuellment c'est bien la
i oC rues Defuissemun o . X K R X - . .
] orale Tertre 26/08/2018 Lhol Sacurite routiera cf @5t wne fois restd en pomme longlemps! Qul appeler Demande & faire remonter auprés du SPW etfou de |a commune commune gui doit &tre contactee dans le cadre d'un probléme
0 &t Lhoir §
guand § fombe en pamne? technigque.
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V. Annexe - Tableau 8

3-Complément d'information donné par la commune/le BE

Complément d'information du BE

La traversée de Tertre [entre la rue Hamaide et le rond- § , . . . .
N \ Il s'agit d'une voirie régionale, gérée par le SPW. Ce dernier sera
point de ["Ourse) est dangereuse pour les cyclistes car . .
elle noffre auCUn aménagement cyclable. Far allleurs. le informé de la demande afin que soit étudié la possibilité de mettre
i CCATM Elargie . . . - AL & yrlanle. Ar ST i . en place un portion supplémentaire de piste/bande cyclable. Le PCM
a0 Orale Tertre o Rue de Tournal Cycliste BCM ne désigne pas cette zone comme un éléments 3 Demande & faire remonter auprés du 5PW et/ou de la commune X i
30/01/2019 . , n'a désigné aucun aménagement cycliste sur cet axe du fait de
créer alors gue l'intervention semble peu importante et ) )
. limportance du trafic gui rend risqué toute mutualisation de
peut répondre & de nombreux besains. :
l'espace.
Faciliter les possibilité dinsertions des cyclistes venant — .
o Le réaménagement de |3 place pourra  potentiellement &tre
de la place et souhaitant s'intégrer dans le trafic de la neg o .
Defuissea accompagné d'un certain nombre de mesures complémentaires sur
51 Biral Tart CCATM Elargie Place de Tert list - ’ la rwe Defulsseaux (axe régional, géré par le SPW). Une réduction
4 rale ertre . Place de Tertre Cycliste \ .

30/01/2019 e d'emprise, des witesses autorisé ou des aménagements et
signalétiques au sol pourraient en outre compléter l'appel a la
vigilance de la part des automobiliste ciroulant sur MNaxe Defulsseaus:.

Qu'est-ce gui @ motivé le placement de la voirie cité La proposition d'aménagement s'est axée autour de la création d'une

NG? zone pidtonne & l'angle sud-est de la place, faisant lien notamment
. Oral Tert CCATM Elargie Place de Tert et entre les commerces et I"arrét de bus TEC. Afin de maximiser M'espace
i rale ertre . Place de Tertre Circ on .

30/01/2019 e non carrossable, la woirie desservant la place est proposée plus au
nord, desservant un lindaire de stationnement ainsi que le cété nord
de la place.

| faudrait penser & dégager I'espace au niveau du ) i i £ &
fu - - 238 = ' Il s'agit d'un schéma d'orientation, desting & lancer les discussions
nérarium :
- relatives au développement d'un projet construit en concertation
a3 Orale Tertre CCATM élargie Place de Tertre Plston/Pmr entre les habitants, les commergant, la commune et le TEC (o
: 30012019 minima ). Les propositions sont faites pour &tre débattues et
permettre de faire avancer le processus vers un projet concret
COMSENSUE
CCATM élargie . : Un concertation avec les riverains est nécessaire pour ce
o Orala Tertre L Place de Tertre Question générale/ constatation,... 1Tl AV TES riverEins = e .
30/01/2019 type de projet
| y a actuellement un projet de lotissement en cours au ’ X
\ Dans le cadre de projet dimportance, une étede ou un rapport
niveaw de la rue du Peuple. N i X
i . . d'incidences peuvent &tre demandé en accompagnement de la
. Est-ce gue la capacité des voiries et des carrefours & .
CCATM Elargie . , . . demande de permis afin d'évaluer les impacts du projet sur les
a5 Orale Tertre e Rue du Feuple Question générale/ constatation,... accuelllir les trafic et stationnement supglémentaires & . .
30/01/2019 " X thématiques environnementale (dont la mobilité fait partie). Ce type
venir a été étudiée ? Quels sont les problémes qui . X . . X
I d'étude, locale, est réalisée par rapport & un projet donné, et le PCM
pourralent s'accentuer du fait de cette nouvelle ) , . ,
ne représente pas 'outil adapté & ce type d'évaluation.
mplantation ?
Le week-and |, |2 simultanéité de |z danse, de la pétangue . . .
N - " N p 4 La commune propose d'analyser la faisabilité technigue et fonciére,
et du foot génére des problématiques de stationnement | i i
au niveau de Ia rue alnsi gue l'opportunité de créer un nouveau parking derriére le
COATM &l ) ’ cimetiére. 1l s'agira d'évaluer la problématigue [comptage relatifs au
C élargie . . .
96 Orale Tertre 30701 'zmil Rue du Peuple Stationnement La demande peut &tre remontée auprés de la commune stationnement, au taux de rotation, aux comportements
d observables) afin de voir si des solutions ne peuvent &tre dégager
sans devoir nécessalrement réaliser un nouvel espace pour la voiture
alors que la place de Tertre est un parking
Vous avez prévu de mettre un poste avanceé de la Croix
rouge prés du passage piéton? La volonté de proposer des traversées piétonnes émane des citoyens
Sur le ton de la plaisanterie, la remarque formulée o est et incomnbe au SPW qui gére |a voirie. |l est falsable, et opportun, de
qu'll apparait dangereux de mettre en place des proposer une volre deux traversée le long de cet axe qui concentre
traversées pidtonnes sur cet axe . un certain nombre de commerces et d'habitation. Pour éviter tout
risgue lors des traversées, les aménagements proposeés sont
- la mise en place dilots centraux, préalablement signalés et
CCATM Elargie . sérurisés grice & des bordures et des barrigres fies ;
a7 Orale Tertre e Rue de la Riviérette Sécurité routigre R

30y01/2019 - des traversées effectudes en deuxt temps (un coude est mis en en
place sur IMlot afin d'éwiter de powvoir traverser [Tlot central et
aboutir directement sur la vole opposée) ;

- des systémes d'éclairage (type "spot") offrant une grande visibilité
aux zones de traversees ;
- potentiellement, des feux "3 la demande® pouvant Etre activés par
les plétons pour arréter be trafic avant qu'ils ne s'engagent.
&
A '@ ('
=
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V. Annexe - Tableau 9

Complément d'information du BE

3-Complément d'information donné par la commune/le BE

Mettre le parking en stationnement limité (zone bleus)
est une mesure trop forte sur le parking des ETH Ce parking présente un taux de saturation supérieur & 100% (plus de
voltures que de places) doublé d'un faible taux de rotation (les
voitures qui y sont présentes restent généralement stationnée sur
une longue péricde en journée). Le but de ce parking, prés des
commerces, est justement de pouvoir donner accés & la Grand'Rue
pour les clients et visiteurs du centres. Le parking étant complet das
. CCATM élargie . le matin, les visiteurs de LF-uI'tE période sont aménagés 3 |:|E'.'.l:| rse
a8 Orale Tertre 30/01,/2019 Aw. de 'Enseignement Stationnement stationner plus loin. Les wéhicules restant longtemps stationnés ont

par ailleurs la possibilité d'utiliser le parking non réglementé et sous-
utilisé de la d&me Rue. BE: Cest un parking sursature, c'est
nécessaire pour assurer la rotation et générer un report sur le
parking de la 4éme rue. Distant de 250m par rapport au parking des
ETH, il pourrait mieux convenir au stationnement longue durée,
laissant celui des ETH & destination des clients et visiteurs de passage
dans la 4éme Rue.

Les avis s'opposent sur 'intérét des cartes riverains i .. |
Le collége est actuellement ocpposé 3 la mise en place d'une telle

mesure, qui nécessiterait notamment, un sulvi important en terme
de contrile de production, de gestion et d'attribution des cartes.
CCATM Elargie Cette mesure, pour &tre efficace, ne serait pas pertinente sur une
. Centre-ville Stationnement | .
30/01,2019 rone aussi restreinte gue celle de I'hyper centre, et devrait &tre
étendue & tout le centre-ville. Par allleurs, la guestion se poserait
alors des travailleurs (non résidents) du centre, qui pourraient avoir
un accés réglements au centre,

o9 Orale Saint-Ghislain

Une application smartphone permettant de visualiser leg De telles applications existent, de méme que des panneaux affichant
disponibilité en matigre de stationnement sarait le nombre de places disponibles en fonction des parkings, mais elles
ntéressante sont particuligrement couteuses (dispositif de reconnalssance de la
présence d'un wéhicule pour chaguee emplacement), impliquent une
certaine diminution de I'affre (les emplacements devant &tre
physiguement dissociable) et sont pertinentes dans des zones
concernées par des problématigues de stationnement plus
importantes que celles de de Saint-Ghislain (ol une offre importante
existe, certes un peu plus éloigné de la Grand'Rue).

CCATM élargie Arnénagement trés onéreux au regard des problématigues de
= Centre-ville Stationnement & i B B Iqu

100 Orale Saint-Ghislain N
30/01,/2019 stationnement rencontrées sur Saint-Ghislain.

Mettre 3 disposition des navettes au rond-point de
Tertre & destination du centre ville. Ouel est votre avis? Le fait de proposer des navettes sur ce rond-point n'aurait d'effet
que si:

- 'accés au centre &tait trés contraint (actuellement il est possible d'y
entrer par plusieurs axe et le projet de la porte de Saint-Ghislain
devrait par ailleurs améliorer encore la situation).

- il y a de la place pour permettre la dépose des enfants sur le parking|
Centre-ville Transgport en commun des navettes, au risque sinon de congestionner ce carrefour
[déplacement de la problématique).

- le taux de rotation des navettes est important (impliguant plusieurs
vehicules et chauffeurs sur une période d'activité trés courte) au
risgue de voir certains parents préférer amener leur(s) enfant|s) en
voiture aprés avoir raté la navette.

CCATM élargie

101 Orale Saint-Ghislain N
I0/01,/2019
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V. Annexe - Tableau 10

102

Orale

Saint-Ghislain

CCATM Elargie
30/01/2019

Rue du Sas

Circulation

Création d'une voirie supplémentaire est elle une mesurg
& court therme? 51 non, quelle autre solution?

3-Complément d'information donné par la commune/le BE

Complément d'information du BE

Cette voirie pourrait permettre de répondre en partie aux
problématiques de circulation vers le centre (offrant un tinéraire
alternatif depuis le nord-owest du centre ville et pourrait ouvrir 3
'urbanisation les dernigres zones non bities reprises en zone
d'habitat au Plan de Secteur. Toutefols, son aménagement
représente un colt important qu'il serait pertinent de faire prendre
en charge par lefles développeur de |a zone restant & urbaniser.
Pour tenter d'atténuer & court terme la problématique de
congestion, il pourrait &tre opportun de décaler les haraires de 5 min
entre les différents établissements ou bien encore daller sensibiliser
les école & la mise en place d'un plan d'action en collaboration avec e
S

103

Orale

Saint-Ghislain

CCATM Elargie
30/01/2019

Rue du Sas

Circulation

& flux de piétons qui traversent bloguent |a ciroulation

y -
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