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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 1 : Diagnostic Novembre 2006

Demandes en déplacement : localisation de la population et évolution depuis le PDS

Diminution de 1% de la population
entre 1991 (53 480) et 2003 (52 960) )

Augmentation Iégére dans
I'nypercentre (+ 3%) et les quartiers
périphériques (+ 17% a Polleur,

+ 5,4% a Petit-Rechain)

48% de la population vit au centre
(dont 13,5% dans I'hypercentre),
ce qui est favorable aux modes doux
et aux transports en commun

%

28% de la population vit dans les
secteurs Heusy - Stembert,
en relation avec le ring notamment
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers

Phase 1 : Diagnostic
Demandes en deplacements enjeux liés aux écoles maternelles et primaires

Novembre 2006

Pas de probléme
@ Problemes de stationnement
Absence d'aménagements
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y - Une forte dispersion des poles
LEGENDE scolaires

Des poles trés importants en 2 eme
couronne, a l'accessibilité fortement
dépendante des modes motorisés

J

Ecole Nombre d'éléeves
Zone CENTRE- VILLE 2 257
1 |Institut Saint-Michel 452
2 Ecole de la Providence 373
3 SFKX1 337
4  Ecole du Centre 242
5 AR. Thil Lorrain 194
6 Ecole de Hodimont 190
7 Ecole Sainte-Claire 178
8 Ecole Saint-Remacle 116
9 Ecole de I'Est 75
10 Ecole du Nord 75
11 Ecole maternelle Place Géron 25
PREMIERE COURONNE 1694
12 Ecole fondamentale SFX 2 415
13 Ecole communale des Boulevards 296
14 Ecole Maurice Heuse 278
15 Ecole des Hougnes 260
16 Ecole Carl Griin 190
17 A.R. Verdi 165
18 Ecole Saint-Joseph 90
DEUXIEME COURONNE 3056
19 Ecole Notre-Dame 450
20 Ecole fondamentale Sainte-Marie 418
21 Ecole Saint-Nicolas 364
22 Ecole maternelle primaire autonome 355
23 Ecole de Lambermont Centre 353
24 Ecole des Linaigrettes 261
25 Ecole d'Ensival 260
26 Ecole gardienne primaire de Petit-Rechain 150
27 Ecole de Stembert 148
28 Ecole de Petit-Rechain 119
29 Ecole de Lambermont Belle-Vue 90
30 Notre-Dame de la Sagesse 88
Nombre total d'éléves 7 007
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 1 : Diagnostic Novembre 2006
Demandes en déplacement : enjeux liés aux principaux établissements scolaires
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 1: Diagnostic

Octobre 2006
Hierarchie du reseau routier (situation 2006)
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 1: Diagnostic Octobre 2006

Exploitation des carrefours

@ A liege-Aachen A

Dison m-:y

En terme d'amenagement :

© [®] La plupart des carrefours

structurants ont ete securises

== Réseau autoroutier + sortie nni
e Réseau (outier principa (rond-points ou feux notamment)

Réseau routier collecteur
Réseau routier de desserte

_ Limbourg »
-/

—Légende :

(Dison)

Réseau ferroviaire SNCB I.'?S ca"efours d acces a
Gare SNCB I'echangeur de Lambermont

- Limite communale . N h
Carrefour régulé doivent encore etre adaptes

Carrefour a perte de priorité
Rond-point

’/-\_/-‘/

A

 VERVIERS

S—

oom |

En terme d’exploitation :

SfeRgery L'echangeur d’Ensival, gere
{ par perte de priorite, n'est pas
& W
4

Ensival :

'/ assaini (risque de remontées

¥ \V4
e \\m de files sur I'E42)

o

7

La plupart des acces au
centre-ville etant geree par
feux, un controle d'acces
est pret mais pas encore
active

Jalhay >

Echelle :

? Heusy 0 500 m 1 km 2
P> Les deux echangeurs de Lambermont et Ensival ne sont (toujours) pas securises

P> Les “controles d'acces” prevus aux carrefours a feux doivent etre mis en place
pour maitriser le trafic au centre-ville
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 1: Diagnostic

Octobre 2006
Charges de trafic actuelles d'un jour ouvrable moyen - TJOM - etat mai 2006 et evolutions par rapport au PCM 1996
RL'E42:
Su BROU-HARMONIE :
Transit (Nord-Sud) : Des reports lies a I'inversion de sens :
+4 2 5’000 uv/jo 1] 1996: 2006 : SUR LE RING :
Global DISON . <7100 _, 211000~ +5'000 a 7'000 uv/jo attendus...
0 a-ement, un ! Soit une diminution de pl’éViSiOﬂ 1996)
accroissement de trafic 70%
= 0
de 1,5% par an ... mais seulement 60%
P des reports atteints
B peu denjeux Vo (+3'500 & 4000 uv/jo)
&
g o
AUX ECHANGEURS : S > :
N \sun LA 1¢ COURONNE :
Echanges (aux échangeurs) : e
+3 a 4000 uvv/jo LAMBER Reports du centre-ville limites
MONT : VPP < (+2'000 & 3000 uv/jo)
@ LAMBERMONT: ' A S 45 S
5'000 - ot @ Reports vers le Ring insuffisants
Valorisation de I'echangeur (+15%) B SN vommoioite 59355
NETTEMENT INSUFFISANTE ST
ZERg g
- ENSIVAL . Porte de Heusy Rue du Stade
@ Surcharge de I'echangeur ,
. | DANS L'HYPERCENTRE :
4 3 Vehicules traversant “I'ecran” :
& HEUSY - NORD: ' %%% vf' 1996 - 2006
© Soulagement de I'echangeur ENSIVAL: 9% & 33'400__, 25000

(et du transit sur I'axe Déportés / ‘fzg(}‘}

g " Soit une diminution de
Bruxelles) — @ 0
-25%
@ HEUSY -SUD: Légende © Obijectifs atteints place verte
© Valorisation de I'echangeur HEUSY : IEEXTT Sources : Mai 2006 et place des Martyrs
atteinte 8'500 Sources : 1996 (PDS Verviers) ) )
H7%) — SN W o N 00 | —— pas de données disponibles ° Reports partiels sur I'axe

| 9'800 )
(+40%) [uv/jo] =unités véhicules par jour ouvrable (24h) Gymnase

‘ Total en section

0 20000 5100» — Trafic par sens
veh./jo
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A
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 1: Diagnostic

Octobre 2006

Capacites utilisees des carrefours structurants (heures de pointes d'un jour ouvrable) - Mai 2006

. A Ligge-Aachen A Capacités utilisées :
Dison . .
. >95%  sature
@ proche de la saturation

Axe Lambermont-Defays
(entre I'autoroute et le centre-ville)
Quelques reserves de capacites

et des potentiels d’amelioration
(réserves inférieures a 2500 a 3000

@ 50-75% peu charge
- <50% non determinant

Ottomont

unités véhicules par jour, a affiner) ° (Dison)
(=X
>
L” ‘E —" . 0$
A ‘ " éQ
,_/—/ <-La Vesdre N
— IS\
%0 W VERVIERS @+
/Z:]’Mnant\c X o:ﬂ .
Lambermont Lo IRissw L L%
o (/30\ 0 O 0% /
0 efay@.\.@_/
70% 10 : : Stembert

: (
\{cmir’e &@/?"

<50 %so’ &
5P

\—

@ Jalhay »

Mangombroux

100 %
(contraintes de
coordination)

—Légende :

=@:= Réseau autoroutier + sortie | 70 % :

— Rs}seau routier principal ®" i 9
Réseau routier collecteur ‘EE}Z{G/”
Réseau routier de desserte

(contraintes de
Réseau ferroviaire SNCB Heusy coordination)
mmm Gare SNCB

—— - - Limite communale

=
[=7]
~
N

4 Ja1sueyay;

E] Carrefour régulé Echelle:
[ Carrefour a perte de priorité ‘ ‘
O Rond-point 0 500 m 1 km

Aux echangeurs (E42) :

¢ Lambermont reste peu charge
¢ Ensival sature...
-> Optimisation envisageable (ilots, régulation)

¢ Heusy est charge, sans presenter de problemes de
capacite

» L'echangeur d'ENSIVAL doit etre
securise

Surle Ring :

¢ “Kermadec” est sature
e “Spa-Heusy” proches de la saturation

Sur la 1ere Couronne :

e "Victoire” est charge (et sature sur le débouché de la
Rue Xhavée)

e "Palais” sature

» La 1ere Couronne sature,
comme prevu par le PDS en 1996
Son soulagement doit se poursuivre et
les flux y accedant doivent etre :

* maitrises, grace aux controles d'acces

¢ limites, par la politique de stationnement
volontariste

Au centre-ville :

Des problemes ponctuels lies aux hyper-pointes scolaires
essentiellement

REGION WALLONNE

VILLE
e DE
A

9538.60-f2.1.4-gm-2-10.10.06 / gm

S.A. PISSART 15.11.06 / gm
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 1: Diagnostic

Analyse des statistiques d'accidents - localisation et evolutions

A Lliege-Aachen A
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N e e
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LA A
2 O Les Hougnes
%
)
Z

20

Novembre 2006

—Légende :

Moyennes annuelles / section (b.k.):=@ 2= Réseau autoroutier + sortie
/ <1acc. paran === REseau routier principal
1a2acc.paran Reseau routier collecteur
== 233acc.paran Reseau routier de desserte
== 334acc.paran
== > 4 acc.paran

| Sources:
2005 -> oct. 2006
MET + Police Z. Vesdre

1999 -> 2001
MET-D112

Reseau ferroviaire SNCB
Hmm Gare SNCB
—— - - Limite communale

Carrefour regule
Carrefour a perte de priorite
Rond-point

[l
0l
(@)

Q Une diminution du nombre d’accidents sur
I'ensemble du Ring

La plupart des carrefours cles ont ete
securises...

les problemes sont desormais essentiellement
en SECTION

Quelle progression sur l'autoroute ?
-> Pas de donnees actuelles recues
a priori peu de changements...

7 ... quelle mesures a prendre ?
e @ O Mangombroux - Jathay” -> Radars ? (ex. Tunnel de Cointe a Ligge)
4+
O e Q e La N61 (Pepinster-Limbourg) voit sa situation
g encore s'aggraver, en particulier sur les
Heusy | axes d'entree de la commune de Verviers,
g phenomene de “village-rue” ?
@ )/ ¢ La N627 (Dison) connait une importante
- Echelle : degradation de securite, aux abords de
g 0 500 m ok I'echangeur de Dison, notamment
v\ /E“?
e \% 9538.60-f 2.1.5-md-1-28.11.06/
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers Phase 1: Diagnostic Octobre 2006
Liaisons avec |'exterieur en transports collectifs - 2006
TA Remersdaal

—Légende:

Numéro des lignes de bus
regionales

Nombre de bus regionaux
1" m au depart de Verviers par
jour ouvrable (1 seul sens)

50 Nombre de trains au depart
=ee= / (e Verviers par jour ouvrable
(1 seul sens)

> Un reseau interurbain important
(173 bus et 106 trains au depart de Verviers
par jour)

> Renforcement de la ligne 38b
(+25%)

> Sur I'ensemble, peu d'evolution de
I'offre regionale

18 Omnibus
29 Directs
\1eqe

A\ ey §47

R
006@ . e{ﬁ
A

Echelle:
0 5
9538.60-f2.2.1-md-1-10.10.06/ md
W % \é'ELLE ﬁ S.A. PISSART
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Actualisation du Plan de Mobilite de Verviers Phase 1: Diagnostic Octobre 2006

Notions de couverture du reseau hus - Juin 2006

Offre :

I Offre forte : > 50 bus/jour ouvrable/double sens
(cadence <20 min en heures de pointes)

.~ Offre moyenne : < 45 bus/jour ouvrable/double sens
(cadence > 30 min en heures de pointes)

Demande (Densité d’habitats et d’activités)
1 forte hesoins en bhus urbains a cadence elevee

1 moyenne besoins ponctuels (par axes)

[ faible besoins faibles et disperses (dans le
temps et I'espace), peu compatibles
avec une desserte par des lignes de
bus regulieres conventionnelles

Constat :

Globalement, une bonne desserte des zones denses...

... Toutefois, certains quartiers sont moins bien
desservis:

- Zoning industriel de Stembert, potentiel de
demande tres faible

- Panorama : potentiel de demande a affiner

7 /X
Légende:
l(’ == 5w | imite communale de Verviers .

e UG AN .

pyy—
\'9 , 9538.60-f2.2.2-gm-1- 10.10.06/

W og Y VAN w22
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers

Phase 1 : Diagnostic

Novembre 2006

Au départ de Verviers-Central, le matin : Enquéte des usagers de la gare de Verviers-Central - Juin 2006

Date : ler juin 2006,
de 7h30 a 9h00

Echantillon : 94 personnes

22%
Verviers
Centre-ville

Centre

14%
Stembert

Premiére couronne

Communes
| limitrophes |
18%
Autres
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1% 5 ¢ 27%

@w& K+R

5% 5 3 29%

P P
gratuit payant

Part importante de piétons venant du
centre-ville
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en commun varie d'une commune a

777777777777777 l'autre de la premiére couronne

Part importante d'usagers déposés
en voiture
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g
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32%
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Véhicule personnel
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O =
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2% é%

Liege est la destination principale au
départ de Verviers, le matin
(61% des déplacements)

Pour I'école
49%

Autre
19%

Pour le travail
32%

L'école représente une part
importante des déplacements

getit-Rechain
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n-
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N 67%
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Actualisation du Plan de Mobilité de Verviers

Au départ de Verviers-Central, le soir : Enquéte de

Phase 1 : Diagnostic

Novembre 2006

s usagers de la gare de Verviers-Central - Juin 2006

Date : ler juin 2006,

Echantillon : 107 personnes

de 15h30 & 17h00 P P
* @ W ﬁ K+R gratuit payant

Autre
18%

» CENTRAL
1 /

couronne

o 80%
< Verviers
8 Centre-ville
,,,,,,, _
11%
Premiere

4% Limitrophes|
| 5% Autres |
communes

&74% Yy, \12% 9% Yy, \4%

74% 21%
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R
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5%

Autre gare en
Belgique
Autre gare 794
internationale
2%

Pour I'école
40%

Zone gares
de Liege
42%

i é Dir. Ei
Le travail (42%) et I'école i Eupen

(40%) sont les motifs
principaux des usagers
venant a Verviers

Liege est l'origine
principale des usagers
venant a Verviers

Dir. Liege
23%

Dir. Spa
13%

Pour le travail
42%

VERVIERS -

Forte proportion d'usagers a pied issus du centre-ville

Bon taux de correspondance en bus lié au centre-ville et
a Stembert (ligne 2)

Forte proportion de correspondance en train, qui
s'explique en partie par les 2 lignes L (Spa-Welkenraedt
et Verviers-Liege Palais)

Peu d'usagers arrivent en voiture

Principales origines Principales origines
du travail des écoles
Aachen Aachen
A A
“ ‘l
W~
Welkenraedt, Welkenraedt,
Bruxelles Bruxelles
. 57% Eupen T 30% Eupen
'~-pre Liege| Dolhain '*-.._ Zone Liége Dolhain
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PP e Antr
Namur Verviers-central Namur erviers-central
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= = Premiere couronne 28%
Zones d'habitat au I 11% 16%
plan de secteur - 5
Spa Spa
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REPARTITION DE L'OFFRE DE STATIONNEMENT AU CENTRE-VILLE ET EVOLUTION DEPUIS LE PDS (1996-2006)

Offre publique de stationnement en 1996 : ~2'500 places

Offre publique de stationnement en 2006 : ~2'720 places

Parking SNCB

[1200]
800 PLACES D

1700 PLACES
35% Q D 65%
C e——
0

0.5 km.

I'offre Quest / Est:

0 0.5 km.

Repartition de

I'offre Quest / Est :

1°070 PLACES

1650 PLACES
40% Q D 60%

Source : enquete ville de Verviers (mai 2006) et releves Transitec

Section de voirie ou I'offre a augmenté depuis 1996

Section de voirie ou I'offre a diminué depuis 1996
Nouvelle offre de stationnement : [1200] Outlet Mall [120] Parking de la gare

- L'augmentation de I'offre du parking SNCB permet un reequilibrage en faveur du secteur Ouest,
dont I'offre totale s'est accrue de plus de 30% entre 1996 (800 places) et 2006 (1070 places)

- Le secteur Est regroupe toujours la majorite des places, meme si I'offre a legeremment baisse, - 3% entre 1996 (1700 places) et 2006 (1650 places)

NNNNNNNNNNNNNN

¥, VERVIERS

TRANSITEC

N L . , : . , 2410 1650
- Le rapport est méme inverse si |'on tient compte de I'offre supplementaire de pres de 1'400 places que Places Places
representent les nouveaux parkings de la SNCB et de I'Qutlet Mall 60% D 40%
VILLE 9538.60-f3.1.1-gm-1- 10.10.06/ gm
74 S

Figure n° 3.1.1
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GESTION DU STATIONNEMENT PUBLIC SUR VOIRIE - Mai 2006

1 996 Secteur
HYPERCENTRE
. Parcage ] TOTAL: 100 pl
essentiellement gratuit 100 %
Zone mixte payant- ¢ O

gratuit

Parcage
= essentiellement payant

Secteur OUEST
4%

Secteur EST
TOTAL: 1'690 pl

96 %/ [F
14 14
—— we———— o Total : 2 090 —  we———— O Total : 2 310
0 05 k. TOTAL: 710 pl places sur voirie 0 0.5 km. TOTAL: 992 . places sur voirie

2006

Secteur
HYPERCENTRE

' Secteur EST
TOTAL:1243pl.

i

TOTAL: 77 pl.

100 % O

Zone devenue payante
L depuis 1996

Secteur OUEST
100 %

Nombre total de places payantes : 1'715, soit 68%
Nombre total de places gratuites : 785 soit 32%

(le Parking rue du College n’est pas comptabilise)

Nombre total de places payantes : 1'800, soit 78%
(une proportion de stationnement payant en hausse de 10% depuis 1996)

Nombre total de places gratuites : 510 soit 22%
(une proportion de stationnement gratuit en baisse de 10% depuis 1996)

(le Parking rue du College n’est pas comptabilise)

En 1996 : - aucune selection des types d'usagers
- des flux non-negligeables engendres par la recherche d'une place de parc
- des places favorables aux commerces accaparees par le stationnement de longue duree

En 2006 : - la legere augmentation du nombre de places payantes contribue a s"approcher des objectifs de dynamisation du centre-ville,
... pour autant que le controle soit assure ?!

W ﬁ VILLE

REGION WALLONNE M VERV|ERS

9538.60-f3.1.2-gm-2- 10.10.06/ gm
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OCCUPATION DIURNE DU STATIONNEMENT SUR VOIRIE- Mai 2006
Offre totale||2'310 places | € 1800| | ¥ 510
1800 la v,
1790 4 155 Csdre N
i ~100% 130
Occupation 110% 100 2 (100 130
diurne du 20 27 135% 119% ggg
z 234
centrea10h30 | € | | & L € € 2
Payant Gratuit
Source: ?nquéte v)ille de €
Vervi i 2006
+?)rl¥;::?la:?:|:s Transitec 1 | 188 :g: 104% (113%
o8 3 || 225%| 213
286 a15 € K
248
87%
115% 4 | 407|108
108
6 [|286| € 30
80% 700
9 || 518 € € X Legende
: —— Offre dﬁ parcage Occupation diurne a 10h30
0 500 m sare na"l:j?essi?:teur :3:__ E%)'EEEEG:S:P‘"(I“@S
La pression du stationnement a augmente avec : s g | Placesoffortes
] ] i 14h-17h30) b taux d'occupation
* quasiment I'ensemble des places gratuites saturees 3 407 ]| 108 € stationnement gratuit
* |es places payantes saturees dans les secteurs 1,2, 3, 4 et 7 hrorapmen ) X stationement payant
et proches de la saturation dans le secteur 5 et 6 225* : on ne tient pas compte B offre saturce
du parking en ouvrage du College [  offre non-saturée

9538.60-f3.1.4-gm-1- 10.10.06/ gm
M % \é'ELLE ﬁ S.A. PISSART

oo ~ewamn VERVIERS TRANSITEC Figure n°3.1.3
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TAUX D'OCCUPATION DU STATIONNEMENT ET DE ROTATION - mai 2006

- Raines - Hauzeur
Rue de Dison 5psla|ce dl{ h"a"(tjyz € Parking du college [—=~ 101 places - Gratuites
69 place.sl— Zone Bleue C P ic‘:;] I oroceea 410 places - Horodateur P Capacité 88 pl.
o, LEPECIE 69 I P _ Capacite 410 pl. 110 40 Hotel de Ville
77 74 ! 91 84 |prioppons 1o 85 places - Horodateur
1 la capacite 65 Capacite 85 pl.
. 97 Taux de rotation
= w0 2 3 45 " 87 i
I'occ.moyenne 10 10 6
"G00 10000 15h00 19h30 600 10ho0 15000 iona0 | "o o0 sho0  19haD 0 33 10
6h00 10h00 15h00 19h30
64 89 84 100 11 110 88 38 2 25 22 65 106 /110 83 17 Focs moyenne
6h00 10h00 15h00 19h30 l

17 73 63 12

105 places - Horodateur

Hurard - Tremie € \l

Capacite 105 pl.

11 107 Crapaurue - Laoureux €

107 places - Horodateur

100%

e - Capacite 107 pl.

-
— 1 08 Taux de rotation
y . 100%. 93 Farrappgp'ﬂ:
ZZ r a capacite
. "
*—6h00 10n00 15000 19h30 - — | 45 43 9
N

] 2 51 1 00 34 I'occ.moyenne

6h00 10h00 15h00  19h30

Legende 26 120 116 44
114 : secteur ou le taux d’occupation (%) a augmente entre — ' ' A
1996 et 2006 (diurne) => A I'Est, des taux d’occupation en hausse par
87 :secteur ou le taux d'occupation (%) a baisse entre 1996 B H : Xhavee - Bat. Scolaire rappon a 2006 (Oll rempllt mieux | Oﬁre)
et 2006 (diurne) fOl: - a"I-'Imnt:e € 72 places - Horodateur - .
101 places - Horodateur Capacite 72 . => Mais, a l'inverse, des taux de sur-occupation en
39 :taux d'occupation (%) par secteur en 1996 Capacite 101 pl. 114 ) " Y.
—— o 89 baisse (et on “deborde” moins)
— taux de rotation par rapport a la capacité
(Y - taux de rotation par rapport a I'occupation moyenne 50 @ 51 => La frequentation du parking du college est en
30 15 c
@ - taux de rotation en stagnation 8 hausse de plus de 60%, mais il y a toujours plus
° 6h00 10h00 15h00 19h30 6h00 10h00 15h00 19h30 H H
(5) :taux de rotation en baisse 39117 114 63 % 103 93 58 de 200 places disponibles en permanence

9538.60-f3.1.3-gm-1- 28.09.06/ gm

e 5. pissar
M % D ﬁ S.A. PISSART
g™
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SYNTHESE DE LA DEMANDE ACTUELLE DE STATIONNEMENT - mai 2006

LA DEMANDE NOCTURNE A PEU EVOLUE PAR RAPPORT A 1996

LA DEMANDE DIURNE (& 11h00) Le taux d'occupation des places en voirie est passe
de 90% a 100% (places licites)
1996 2006 —> Les places gratuites sont saturees (110%),

comme en 1996
—> Les places payantes presentent encore

ponctuellement quelques reserves de capacite a

I'Ouest, mais elles sont dans I'ensemble saturees

2’300 places occupées, soit (100% d'occupation)
1'935 places occupées, soit un un taux d'occupation ~ 100%

taux d’occupation de 90%

o]

—> Les taux de rotation mesures ont legerement
baisse, signe d'un manque de controle !

Domaine
public

Total
i 2'035 veéh. stat 2'350 venh. stat. ’ . . N .
dombii!lle sur 2090 places sur 2310 places Le taux d occupation du parking du College est passe
public de 22% a 42%
—> Cette evolution va dans le sens des objectifs du
. .
e total : 410 places total : 410 places P PDS
P E —> L'occupation du parking reste encore relativement
90 places occupées soit, un 171 places occupées, soit un faible, avec en permanence plus de 200 places
taux d'occupation de 22% taux d’occupation de 42% libres

VILLE 9538.60-f3.1.5-gm-3- 10.10.06/ md
% ! S.A. PISSART 12.12.06/ md
i

REGION WALLONNE VERV'ERS TRANSITEC Figure “O 3.1 .5
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Offre de bus urbains par jour ouvrable - mai 2006

Octobre 2006

@ A Andrimont

Renoupre

roos®”

5

Stembert

e
=
b e
=
e
e

Secheval

ue Jalhay

Jalhay ™

Ny o

¥ Jehanster

. 2 lignes moyennes :
3 lignes fortes : J ) v , _
n°705 : freg. 20" (90 bus/j.o0.)

n°702 : freq. 12' (160 bus/j.0.)  n°708: freq. 20' (90 bus/j.0.)
n°701 : freq. 15’ (120 bus/j.0.)  n°707:fréq. 30 (60 bus/j.o.)
n°706 : freq. 15 (100 bus/j.o.) 1 ligne secondaire :

n°703 : freq. >1h (40 bus/j.0.)

¢ Une baisse genéerale du nombre de bus
sur les lignes urbaines par rapport a
1996 (-7%)

¢ La baisse est compensée en fin de
matinee et I'apres-midi dans I'hyper-
centre par la mise en place de la navette
Outlet-Mall, avec environ 35 bus /jour
par sens

¢ L'axe Xhavee / Place Verte / Crapaurue
est le seul a voir le nombre de bus
augmenter, grace au report des lignes
circulant prealablement sur la rue du
Palais (objectif du PDS atteint)

~Légende :

Nombre de bus par jour

330» Nombre de bus par jour et par sens

Itineraire de la navette Outlet/Mall
(n°4) - (de 11h30 a 19h30 en j.0.)

Echelle : [bus/jour]

OA_--

500 bus/j.

VILLE
DE
Al

REGION WALLONNE

9538.60-f3.2.1-gm-1- 10.10.06/ gm
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Part modale bus des deplacements aux entrees/sorties du centre-ville (heures de pointes d’un jour ouvrable)
Concorde Sommeleville Stembert ; e
7% o2 2% 7% ), Enentree de ville a 'HPM (7n30-8n30) :

QB H 3% % QUUU Total bus :

st et 2180 personnes, soit 370/,
" Total voitures :
Qa0

3’730 personnes, soit 63%

pero" En sortie de ville a HPS (16h15-17h15) :
3 DDZ Total bus :
‘é% ’%'/,% %@, 1°840 personnes, soit P50
W Ko 0090% Total voitures :
® B "4 4220 personnes, soit 75%
§
&
o @
mp Soit une part modale BUS de 30%
> aux heures de pointes

» L'axe Concorde - Harmonie presente une part
modale BUS plus grande (50 a 70%)

21%

12%
17%% 20%
21%

i - » Dans I'ensemble, la part modale BUS est importante
Ensival Bruxelles Spa Heusy méeme si elle a legerement diminue depuis le PDS
) en 1996
Légende -
W) P Entrée de ville : HPM (7h30-8h30) Sourvis: e do bus. Tansion - 208 » La part modale BUS est plus importante a 'HPM
0 - . - comptages aux arréts de bus - Transitec - mai pa 7
q , Sortie de ville : HPS (16h15-17h15) - comZtages manuels des véhicules - Transitec - mai 2006 car Ies deplacements sont concentres sur des
A5 - comptages automatiques des véhicules - MET-D152 - mai 2006 créneaux horaires mOinS |arges que Ie SOir
= * Nombre de personnes ; extrapolé depuis le nombre de véhicules (Hypothése : 1,5 pers. / voiture)

9538.60-f3.2.2-gm-1-10.10.06/ gm
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Vitesse commerciale des bus - juin 2006

Légende:
) A Peiti-Rechain A Andrimont Vitesse >18 km/h
Dison Renoupré s |44 km/h < Vitesse < 18 km/h
N - Vitesse < 14 km/h
102 T
: / [ .
Ott t -4 imbourg - . < . .
. ) Tromem H <"’ Sections a vitesse commerciale
o trop faible et causes potentielles :
o
g "4 Porte de Dison / Parotte
=" _ les bus ne sont pas pris en compte dans la
regulation
N - les voies hus, telles que préevues par le PDS,
‘ <iStembert | n‘ont pas éte aménagees
- , ‘ ,2 Porte d'Heusy
1, el a regulation n'est pas adaptative
Lambermont V ‘9”9% “ (temps fixes)
‘ \ “ -I." o é/-o(/ .
A\ P . - les bus ne sont pas pris en compte dans la
/, & 1\ s regulation
& - Secheval T .. PP .
< _\2 ‘ ~=* Ligne 2, serie de priorites a droite et
¢ = \2 ~ NN » Y. presence d'une ecole
© = . Jalhay ne
) X 2 \%~ : Thiervaux
Ensiyal : - i </ N sun, - - -
oz (106) Johanster ¥ o 4 *. Lignes 3 et 6, vitesses commerciales
‘}-'. o B 4y, Do yan -'o' ‘0: faible .
P : : - le traceé des routes est sinueux
< ¥ Pepinster ) ‘ L.
¥ Heusy-Theux - les rues sont etroites et pentues
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