Limites administratives W

— FRONTIERE NATIONALE

— LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE
— ZONE D'ETUDE

- LIMITE COMMUNALE

Grand Bassin L34

Réseau ferroviaire
— RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT

~——  RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN
GARES SNCB EXISTANTES

DEPOT SNCB

Réseau routier
—— RESEAU AUTOROUTIER
— ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2
AXES STRUCTURANTS

AEROPORT

D RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

Densité d'habitants >25 habitants /ha

S,

3assin L36-T8W

-
aIIe
=
/ == . Fexhe-le-Haut-Cloghe

Voroux
Nmpp
Voroux-Goreux

B

Flux de deplacements destination Liege
(épaisseur proportionnelle aux deplacements projetes) ‘

£ "gaus bassin
Eupen

2R

Origine Bassin REL

)| Déplacements

\\ intra-Liége
4
N

dont origine sous bassin

Parts Modales

BICYCLE }

I rFooT )

i Franchimont

L44

Spa-Géronstere

&)

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

Sous bassin
Spa

FLUX DE VOYAGEURS TOUS MODES

REGROUPEMENT DES POLES ACTUELS
ET PROSPECTIFS EN BASSINS

Flux domicile/travail salarié depuis les autres bassins vers
le bassin urbain central liégeois (soit un sens, de centres
geometrigues a centre geometrique avec traits
proportionnels) ; Parts modales sur ces flux

Date :08/2013

SOURCES .
= SPFMT « Diagnostic déplacer_nengs_domzigi:llez-t)r)avail — enquéte 2011 » a n d B aS S I n L 1 2 5

nosti
= IWEPS « Base de données mise a jour
= SNCB / BVN3 Abonnements scolaires annuels 2009 et 2012
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Limites administratives
====  FRONTIERE NATIONALE

— LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE
— ZONE D'ETUDE
LIMITE COMMUNALE

Grand Bassin L34

Réseau ferroviaire
—  RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT

——  RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN
GARES SNCB EXISTANTES

DEPOT SNCB

Réseau routier

—— RESEAU AUTOROUTIER
—— ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Bassenge

Grand Bassin L36-LGV?2

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2
AXES STRUCTURANTS

- AEROPORT

o RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

yplombieres

Densité d'habitants >25 habitants /ha

Raeren

3assin L36-

Remicourt Remicourt

aIIe
v o>

Waremme

\ 4206

Fexhe—le—Haut—CI he

Flux de déplacements
hlayt-Clocher.

B (épaisseur proportionnelle aux deplacements projetés)
Berset-Aw
A Origine Liege vers bassins
7 \".)i\ﬁ‘ .. . .
, ‘ - =3 Origine Liége vers sous bassins
~ / , Déplacements é\\.

Flémalle

Haute-Flone //

B)

BICYCLE

I Foot

Fyanchimont

Theux

rand Bassin L37

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

1
Anthisnes \)

N —
Comblain-a

[~
v,

Modave

Sous bassin
Spa

FLUX DE VOYAGEURS TOUS MODES

( REGROUPEMENT DES POLES
ACTUELS ET PROSPECTIFS EN BASSINS

Flux domicile/travail salarié depuis le bassin urbain central
liégeois vers les autres bassins (soit un sens, de centres
geometrigues a centre géeometrique
avec traits proportionnels) ; Parts modales sur ces flux

Date :08/2013

SOURCES

= SPFMT « Diagnostic déplacements domicile-travail — enquéte 2011 »
= IWEPS « Base de données mise a jour 2012 »
= SNCB / BVN3 Abonnements scolaires annuels 2009 et 2012

nd Bassin L125 - Grakd Bassin L43
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Limites administratives
FRONTIERE NATIONALE

LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE
ZONE D'ETUDE
LIMITE COMMUNALE

Réseau ferroviaire
RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT

~——  RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN
GARES SNCB EXISTANTES

DEPOT SNCB

Réseau routier
—— RESEAU AUTOROUTIER
—— ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2
AXES STRUCTURANTS

AEROPORT

D RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

| Densité d'habitants >25 habitants /ha

Flux de déplacements
(épaisseur proportionnelle aux deplacements projetes)

Bassin vers bassin (hors Liege)

Découpage en bassins

D Bassin urbain dense

|:| sous - bassin de ligne (compris dans le bassin de ligne)

Grand Bassin d'origine de ligne

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

Etude du potentiel de faisabilité

d'une offre ferroviaire urbaine
dans les agglomérations de Liege et Charleroi

Agglomération de Liege

FLUX DE VOYAGEURS TOUS MODES

REGROUPEMENT DES POLES
ACTUELS ET PROSPECTIFS EN BASSINS

Flux domicile/travail salarié entre bassins
(cummulent les deux sens, de centres geometriques a
centre géométrique avec traits proportionnels)

omicile-travail — enquéte 2011 »
a jour 2012 »
es annuels 2009 et 2012

SSSSSSS
= SPFMT « Diagnostic dé|
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Limites administratives W

— FRONTIERE NATIONALE

— LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE
— ZONE D'ETUDE

- LIMITE COMMUNALE

Réseau ferroviaire
— RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT

~—  RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN
=2
GARES SNCB EXISTANTES / \ N0 2N
DEPOT SNCB assin Tdngres
— [ gegn
Réseau routier 1

—— RESEAU AUTOROUTIER
—— ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2
AXES STRUCTURANTS

AEROPORT

D RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

| Densité dhabitants >25 habitants /ha

———

Flux de déplacements a destination de Liege
(épaisseur proportionnelle aux deplacements projetes)

BIE Origine autres bassins

Quantification des voyageurs chemin de fer
par bassin d'origine (distinction entre scolaires et
non scolaires)

(représentation par symboles proportionnels)

3728 A Déplacements
intra-Liege

1858

224

- Voyageurs scolaires
- Voyageurs non scolaires

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

Etude du potentiel de faisabilite
d'une offre ferroviaire urbaine

Sous hassin
Spa

dans les agglomérations de Liege et Charleroi

Agglomération de Liege

FLUX DE VOYAGEURS CHEMIN DE FER
HORS HYPOTHESES DE MODIFICATION MODALE

SITUATION EXISTANTE

Flux depuis les autres bassins vers le bassin urbain central
liegeois (de centres géométrigues a centre geometrique
avec traits proportionnels soit un sens) ;
parts des non scolaires et scolaires dans ces flux

Date :08/2013

ASYAN

SOURCES

= IWEPS « Base de données mise a jour 2012 »
Abon

= SNCB / BVN3 Abonnements scolaires annuels 2009 et 2012 parvaux
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Grand Bassin L43

rand Bassin L37

Limites administratives
====  [FRONTIERE NATIONALE

— LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE
— ZONE D'ETUDE
LIMITE COMMUNALE

Réseau ferroviaire
—_— RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT

~——  RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN
GARES SNCB EXISTANTES

DEPOT SNCB

Réseau routier

—— RESEAU AUTOROUTIER
—— ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2
AXES STRUCTURANTS

AEROPORT

D RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

. Densité d'habitants >25 habitants /ha

Flux de déplacements a destination de Liege
(épaisseur proportionnelle aux déplacements projetés)

B Origine grands bassins

Quantification des voyageurs chemin de fer
par bassin d'origine (distinction entre scolaires et
non scolaires)

(représentation par symboles proportionnels)

3728

1 858

224

- Voyageurs scolaires
- Voyageurs non scolaires

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

Etude du potentiel de faisabilite
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liege et Charleroi

Agglomération de Liege

FLUX DE VOYAGEURS CHEMIN DE FER
HORS HYPOTHESES DE MODIFICATION MODALE

SITUATION EXISTANTE

Flux depuis les grands bassins vers le bassin urbain central
liégeois (de centres géometriques a centre geometrique
avec traits proportionnels soit un sens) ;
parts des non scolaires et scolaires dans ces flux

Date :08/2013

25B

SOURCES
de é ise a j

= IWEPS « Base de données mise a jour 2012 »
=SN
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Limites administratives W

— FRONTIERE NATIONALE

— LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE
— ZONE D'ETUDE

- LIMITE COMMUNALE

Réseau ferroviaire
— RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT

~—  RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN
=2
GARES SNCB EXISTANTES / \ N0 2N
DEPOT SNCB assin Tdngres
— [ gegn
Réseau routier 1

—— RESEAU AUTOROUTIER
—— ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2
AXES STRUCTURANTS

AEROPORT

D RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

. Densité d'habitants >25 habitants /ha

———

Flux de déplacements a destination d'autres bassins
(épaisseur proportionnelle aux deplacements projetes)

B Origine Ligge

Quantification des voyageurs chemin de fer
par bassin d'origine (distinction entre scolaires et ‘

non scolaires)
(représentation par symboles proportionnels)

~~ Eupen

3728 ) | Déplacements A
intra-Liege ’

1858

224

- Voyageurs scolaires
- Voyageurs non scolaires

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

Etude du potentiel de faisabilite
d'une offre ferroviaire urbaine

Sous hassin
Spa

dans les agglomérations de Liege et Charleroi

Agglomération de Liege

FLUX DE VOYAGEURS CHEMIN DE FER
HORS HYPOTHESES DE MODIFICATION MODALE

SITUATION EXISTANTE

Flux depuis le bassin urbain central liegeois vers les autres
bassins (de centres géometrigues a centre geometrique
avec traits proportionnels soit un sens) ;
parts des non scolaires et scolaires dans ces flux

Date :08/2013

26A

SOURCES

= IWEPS « Base de données mise a jour 2012 » /
= SNCB / BVN3 Abonnements scolaires annuels 2009 et 2012

Jdarvaux

4
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| _ Limites administratives
._ '. — FRONTIERE NATIONALE

— LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE

€ rand BaSSin L34 \ ——  ZONE D'ETUDE

LIMITE COMMUNALE

Réseau ferroviaire
—_— RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT

~——  RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN
GARES SNCB EXISTANTES

DEPOT SNCB

Réseau routier
—— RESEAU AUTOROUTIER
— ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

Grand BaSSIn L36_L \ . . - h ., . | -- TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2

AXES STRUCTURANTS

AEROPORT

D RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

| Densité d'habitants >25 habitants /ha

Flux de déplacements a destination d'autres bassins
(épaisseur proportionnelle aux déplacements projetés)

¥ Origine Liége

Quantification des voyageurs chemin de fer
par bassin d'origine (distinction entre scolaires et
non scolaires)

(représentation par symboles proportionnels)

A Déplacements - g ' 7/ 3728
Intra-Liege
1858
224

- Voyageurs scolaires
- Voyageurs non scolaires

ls5rand Bassin L37

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

Etude du potentiel de faisabilite
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liege et Charleroi

Agglomération de Liege

FLUX DE VOYAGEURS CHEMIN DE FER
HORS HYPOTHESES DE MODIFICATION MODALE

SITUATION EXISTANTE

Flux depuis le bassin urbain central liégeois vers les grands
bassins (de centres géometriques a centre geometrique
avec traits proportionnels soit un sens) ;
parts des non scolaires et scolaires dans ces flux

Date :08/2013
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SOURCES
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Limites administratives
— FRONTIERE NATIONALE

— LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE
— ZONE D'ETUDE
LIMITE COMMUNALE

Réseau routier
—— RESEAU AUTOROUTIER
— ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2
AXES STRUCTURANTS

AEROPORT
D

RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

Types de gares selon les normes REVALOR
et la longueur des quais

@ Gare avec quais bas, moins de 200m

@ Gare avec quais bas, 200m et plus

. Gare avec quais surélevés, moins de 200m

Gare avec quais suréleves, 200m et plus

Halte avec quais bas, moins de 200m

Halte avec quais bas, 200m et plus

Halte avec quais suréleves, moins de 200m

IOIOIONRE

Halte avec quais suréleves, 200m et plus

2 - nombre de voies a quai

Type d'infrastructures ferroviaires et trafic
(voyageurs, marchandises, mixtes)

Ligne ancienne, RAVelL

axx=» | jgne electrifié a double voie, Trafic mixte

@O LGV, Trafic voyageurs

Ligne electrifiee a double voie proche saturation,
=Traﬁc voyageurs

=== | igne electrifiée a double voie, Trafic voyageurs
------ = Ligne electrifiée a une voie, Trafic voyageurs
======= |igne electrifiée a double voie, Trafic marchandise

—— Ligne a une voie non électrifiée, Trafic marchandise
Intermodalite des gares

Bus Bus/ Taxi / Tram

O Bus / Tram

Bus / Taxi

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

Etude du potentiel de faisabilite
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liege et Charleroi

Agglomeération de Liege

POTENTIEL DU SYSTEME FERROVIAIRE ( = OFFRE)

INFRASTRUCTURES EXISTANTES / VOIES,
GARES ET HALTES

Nombre de voies et capacité
Gares et haltes : nombre de voies a quai, longueur
et hauteur des quais, eéquipements d’'acces

Date :08/2013
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SOURCES

= Documen t pdf: IAR 1 Infrabel : longueur des quais des gares de voyageurs ;
= Internet :

- SNCB Mobility

- Belrail

- Google street view

= Cartes 31 et 32
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SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

POTENTIEL DU SYSTEME FERROVIAIRE ( = OFFRE)

POTENTIEL D’AMELIORATION LIE AUX INFRASTRUCTURES

Réseau ferré et gares en 19XX

Date :08/2013

SOURCES

= Infrabel carte SNCB E-14-22 n°1245 anciens points d’'arrét
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L125A : FLEMALLE CENTRE

Sitex

Pas de gare, forte densité, parking existant
Pdle emploi existant

Desserte tres locale

Siteproj

Reconditionnement et densification de ce pdle
Nouvelle gare, arrét light train

Quai central 100m, acces par passerelle

Estimation: 1.600.000€

L125A : SERAING

Sitex

Gare fermeée

Forte densité et pbles d’emplois
2 parkings de faible capacité

Siteproj

Nouveaux quais 100m light train
Desserte locale

et réaménagements visuels

Estimation: 1.200.000€

L40 : VENNES

Sitex

Gare fermée

Forte densité de population
Péle scolaire

Siteproj

Nouveaux quais 100m light train
Rampe d’acces sur remblais
Desserte locale

Estimation: 1.600.000€

L40 : CHERATTE

Sitex

Pas de gare, quartiers nord dense,

proximité échangeur de Cheratte reliant E40&E25
Pas de parking

Siteproj

Nb: projet de réhabilitation Charbonnage du Hasard
Nouvelle gare, quais 200m pour omnibus

Desserte locale

Estimation: 3.200.000€

L34 : VIVEGNIS

Sitex

Gare fermeée

Forte densité et pbles d’emplois
(' déménagement hopital)

Siteproj
Nouveaux quais 100m light train + passerelle
Desserte locale

Estimation: 2.200.000€

L34 : CORONMEUSE | VIGNETTES*
Sitex

Gare fermee _ mmssssm— NoOuveaux quais
Forte densite de population N
=======: Nouvel acces piétons

Siteproj

Nouveaux quais 100m light train E Parking
Desserte locale
* échelle differente par vignette

Estimation: 1.600.000€

c;é ‘g-ri

L125A : FLEMALLE CENTRE

L125A : SERAING

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

L40 : CHERATTE

POTENTIEL DU SYSTEME FERROVIAIRE ( = OFFRE)

POTENTIEL D’AMELIORATION LIE AUX INFRASTRUCTURES

Potentiel lié a 'ouverture, la réouverture
ou le reaménagement de haltes ;
a la suppression des passages a niveaux

Date :08/2013
Echelle :

SOURCES

= Infrabel / service XX (pertinence et faisabilité techniques du déménagement des garages de Liers a Kinkempois)
= Wallonie / DGO4 : orthophotos

." Nouvel acfés piétons 1 |
\ "' I il ﬁ :
] 1N 1
i

L40 : VENNES
L34 : VIVEGNIS

“

“
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L34 : CORONMEUSE




L125A : OUGREE

LIERS SITEX

L125A : JEMEPPE-SUR-MEUSE

./\

KINKEMPOIS SITEX

L125A : OUGREE

Sitex

Pas de gare
Forte densité et pbles d’emplois

Siteproj

Nouveaux quais 100m light train

Desserte locale

Possibilité de créer des parkings et acces depuis la N63

Estimation: 2.200.000€

L125A : JEMEPPE-SUR-MEUSE

Sitex

Gare existante quais de 150m

Quais en courbe, gare sur talus

Acces difficiles

Forte densité, pbles d’activités a 150m au sud de la gare
Bonne accessibilité depuis la A604

Desserte tres locale

Siteproj

Nouveaux quais de 200m (rénovation lourde) (400.000€)
Acces PMR, 2 ascenseurs (500.000€)

Desserte locale

Estimation: 2.900.000€

L37 : CHAUDFONTAINE

Sitex

Gare fermée
Emplois + tourisme

Siteproj
Nouveaux quais 100m light train
1 Rampe d’accés sur remblais

1 Acces depuis I'ancienne gare
Desserte locale

Estimation: 1.400.000€

REAMENAGEMENT DES GARAGES DE LIERS
A KINKEMPOIS

Sitex
Garages

. . VIGNETTES*
Siteproj
Garages + Trainwash (PM)
+ batiment s NOUvVeaux quais
Réaménagement de 10 voies 350m Ly
Dont 4 terminus =======: Nouvel acces piétons
Estimation: 19.000.000€ E Parking

* échelle differente par vignette

Maastricht -

Eijsden

Bassenge

. Voeren
Visé

plombiéres
Oreye . Juprelle Oupeye Dalhem Kelmis
Crisnée
Aubel

Awans - Blégny

Waremme Remicourt @ mCheratte Lontzen
Ans Herstal P Rae
X Welk dt
Fexhe-le-Haut-Clocher E’ S Thimister-ClermontWelkenrae
, @’ﬂgmeuse Herve
Faime: Donceel | Saint-Nicolas
Grace-Hollogne Vennes Soumagne
Liege "
4\ m Beyne-Heusay .
. dﬁl . ) Fléron Dison Limbourg Eup
Verlaine
Oln

~ <
" " Flémalleaﬁ m e
Villers-le-Bouillets i seorges-sur-Meuse Flémalle-Centre  [EJChaudfontaine Verviers Baelen
Seraing Chaudfontaine Pepinster

L37 : CHAUDFONTAINE

KINKEMPOIS PROJET

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE
DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE
DE LA MOBILITE ET DES VOIES HYDRAULIQUES

POTENTIEL DU SYSTEME FERROVIAIRE ( = OFFRE)

POTENTIEL D'’AMELIORATION LIE AUX INFRASTRUCTURES

Potentiel lié a 'ouverture, la réouverture
ou le reamenagement de haltes ;
a la suppression des passages a niveaux ;
au démeénagement des garages de Liers a Kinkempois

Date :08/2013
Echelle :

SOURCES

= Infrabel / service XX (pertinence et faisabilité techniques du déménagement des garages de Liers a Kinkempois)
= Wallonie / DGO4 : orthophotos
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