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Concept multimodal
et annexes
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Sélection des 10 mesures a haut impact c’:ﬂ: & LGRS G005 GRS EL GEIEG- + TRANSITEC
] ’
Concept multimodal proposé pour 2030

. Stockem:
—P+ covoiturage ?
—P+ vélo acceés ville ?
= B ..
7

N4 |

affirmer la primauté des modes actifs a Arlon,
par le concept "Ville 30 km/h" ;

offrir une accessibilité cyclable structurante afin
de garantir la sécurite et le confort des cyclistes
provenant des villages d’Arlon, et d'alentours ;

conforter 'accessibilité des bus depuis les
principaux bassins versants et renforcer en
particulier les lignes en lien avec le bassin
nord ;

définir la N82 comme élément de liaison routiere
structurante entre la N4 au nord, la ville d’Arlon et
I’autoroute E411 ;

désenclaver les poches de développement au
sud (a I'étude dans une zone d’enjeux communal — ZEC).
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Concept multimodal et
annexes

Développements socio-économiques
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Concept multimodal et annexes lale] Sélection des 10 mesures a haut impact \I:’ill1lea & ECITELIES C05 SHEEs T GEE- + TRANSITEC

Projets socio-economiques a |I'horizon 2030 du PCM

. : - Bonnert 5 . /
B oy / Ces projets ont des degres
190 42 y Tt S .l —&{Iemeyn -~ Seymerich 5 i T '
Anscrbon @ b . de maturation variés mais

T, ey IR AR sont considérés comme
Stockeitt . W SN .
"‘°°°@ o ' ) aboutis & I'horizon du PCM
— - (~2030) :

un projet d'emplois
structurant sur le PCA
Stockem, a I'ouest du
ring N83 ;

des projets de

e o logements en bordure
@ A rinstruction T W P S— de I'isochrone piéton 15

A Permis octroyé Schoppach min.

Invest

Projets d’habitats

Avant-projet

(B Projets économiques .,

Les projets d’emplois et de
logements fonctionneront
en contre-flux, 'un par
rapport a l'autre.

2 E Projets de parking

N ——
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Sélection des 10 mesures a haut impact \I:’ill1leé & LGRS G005 GRS EL GEIEG- + TRANSITEC
, ”, ”, ’, ~ [}
Déplacements généres a 'THPM - 2030

PCA Stockem —
Génération des déplacements

N : B Entrées HPM (Somme)
M Sorties HPM (Somme)

} OV e\ e e
T ’ —

 ers

|Projet mixte
|Birel

|Udange
|PCASOL Idelux
TOTAL

o=

Toernich

La prédominance des projets de logements implique que flux
du matin sont majoritairement orientés dans le sens des sorties.

La situation sera plus equilibrée sur le ring ouest, ou I'importance
des projets d’activités attirera des déplacements.

' Udangejl
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Concept multimodal et annexes lale] Sélection des 10 mesures a haut impact

M1 a 3 améliorations des accés au centre-
ville

Déplacements généres a 'HPS - 2030

m PCA Stockem |-
< ockem| Génération des déplacements

. M Entrées HPS (Somme)

e ——
T

Il Sorties HPS (Somme)

‘3 e

- Déplacements générés
a I'HPS (personnes /)

e e N

]
I Schoppach Invest |

| PCA/SOL Idelux
] ~= ]

=
~——

Toernich

yute de Longwy

Du fait de la pendularité des deplacements domicile-travail,

aussi élevees qu’a 'HPM.
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Sélection des 10 mesures a haut impact c’:;:: & LGRS G005 GRS EL GEIEG- + TRANSITEC
Tableau des parts modales

Part modale VP conducteur Centre-ville
PGA Stockem

Washhour

Gallemeyn

Seymerich

Ardegane

Molitor

ULG

Genin

Schoppach Invest
Projet mixte

Birel

Udange

PCA/SOL Idelux
Distribution Emission HPM 34% 3% 0% 1% 2% 5% 0% 5% 50%
Distribution Attraction HPM 31% 8% 2% 8% 13% 18% 3% 16% 1%

Lecture des données - exemple pour la 16 cellule du tableau :
la part modale voiture (autosolisme) pour les deplacement entre
le PCA Stockem et le centre-ville est estimée a 65 %.

Les valeurs de distribution a I’'HPS sont supposées inversées a celle du matin.
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Concept multimodal et annexes i/5l0) Sélection des 10 mesures a haut impact

M1 a 3 améliorations des accés au centre-

h + TRANSITEC
ville

Données croisées de parts modales

Part modale
pondérée
en émission

Partmodale VP conducteur

Part modale
pondérée
en attraction

74%

82%

74%

82%

74%

82%

Schoppach Invest

Projet mixte
Birel

Udange
PCA/SOL Idelux

82%

Part modale
pondérée
en émission

Part modale
pondérée
en attraction

Centre-ville 68%
N81 Sud
N870
N82 Sud
E25 Quest
N83 Quest
N40
N4 Nord

E25 Est

85%

71%

70%

74%

La part modale moyenne en attraction est davantage
défavorable que celle en émission, compte tenu des
bassins versants concernés, moins desservis en transports
en commun lourds.

Les projets les plus proches du centre-ville sont
logiguement ceux qui ont la part modale voiture la plus
faible. Toutefois, ces projets étant moins générateurs de
déplacements que ceux a I’extérieur de la ville dense, ils
ponderent peu les parts modales a I'échelle des bassins
versants.

Ainsi, le centre-ville et 'E25 Ouest, assez propices aux
déplacements alternatifs a la voiture, disposent finalement
d’une part modale peu ambitieuse vis-a-vis des objectifs
wallons.

Les projets futurs devraient privilégier la densité
le long des axes favorables au report modal.
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Sélection des 10 mesures a haut impact \I:’ill1leé & LGRS G005 GRS EL GEIEG- + TRANSITEC
Evolution du trafic Arlon-Luxembourg

Evolution des charges de trafic journaliéres sur I'E25 coté Luxembour 1
26000 & ) & Les données de comptages
sur I’E25 au niveau de la
25000 frontiere montrent une
5 croissance moyenne de
.© 20000 o ' o
5 1,5 % par an depuis 10 %.
§ 15000 Il est suppose que les
>
= . .
£ 10000 charges de trafic en lien
>

avec la I'E25 depuis la N82
5000 progresseront d’autant, soit
) une augmentation de 20 %

yo
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 d ICI 2030

Trafic depuis 1985 - - - Tendance a partir de 2008

Projection

Cette augmentation simule les projets de développement extérieurs a Arlon,
mais qui viennent se greffer aux charges de trafic de 'E25
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Concept multimodal et
annexes

Réseau cyclable communal

12 / 155

9.6.2020 TRANSITEC  0661_180-pre-cfr-7-pcm_arlon-ph3_actions-annexes_techniques.pptm




Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

Concept multimodal et annexes i/4l0] Sélection des 10 mesures a haut impact \I:’ill1lea & ECITELIES C05 SHEEs T GEE- + TRANSITEC

Réseau cyclable communal proposeé

Réseau cyclable
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M1 a 3 améliorations des accés au centre- :
+ TRANSITEC

Concept multimodal et annexes i/5l0) Sélection des 10 mesures a haut impact ville

Priorisation du réseau cyclable - Commune
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Sélection des 10 mesures a haut impact c’:ﬂ: & LGRS G005 GRS EL GEIEG- + TRANSITEC
Priorisation du réseau — zoom les troncons a traiter

Rue du Vicinal - rue de Bastogne

Hiérarchisation du réseau cyclable

EXISTANT / PROJET
— Niveau 1

e NiVEQU 2

——— Niveau 3

——— Niveau 4

A AMELIORER

Niveau 1
Niveau 2
Niveau 3
Niveau 4

Rue du Vicinal :
Voirie résidentielle avec trottoir mixte
(piétons cycliste au nord)
Prolonger le trottoir mixte jusqu’au
rond-point
~2.500 EVP/jour - mixite

Rue de Bastogne

Peu de marge de manceuvre
(trottoir et stationnement)

~ 5.000 EVP/jour = mixité autorisé
si vitesse de 50 km/h, voire 30 km/h
idéalement
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Concept multimodal et annexes i/4l0] Sélection des 10 mesures a haut impact c’m: & ECITELIES C05 SHEEs T GEE- + TRANSITEC

Trafic journalier
Véh./j.

6000

3000

0 30 50 70 90 Vitesse
du trafic
Km/h

Séparation visuelle envisageable
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Sélection des 10 mesures a haut impact ‘I:Iill1lee‘13améliorations Eesjuccesjanesnites +TRANSiTEC
Priorisation du réseau — zoom les troncons a traiter

Rue de Sesselich - rue Albert Goffaux — Avenue Victor Tesch

Rue de Sesselich
Peu de marge de manceuvre

~7.000 EVP/jour = mixité autorisée,
mais réduction de la vitesse a 30 km/h

Rue Albert Goffaux

Proposition de mise en sens unique
dans le sens « nord — sud »

Mixité en descente (nord — sud)
Piste séparée en montée (sud — nord)

Avenue Victor Tesch :

Proposition de mise en sens unique
dans le sens « est — ouest »

Piste cyclable séparée

Hiérarchisation du réseau cyclable

EXISTANT /PROJET A AMELIORER

|

ﬂ e —  Niveau 1 —  ssssss Niveau 1
| |
. e Niveau 2 cienn. Niveau 2
= ——— Niveau3 ... Niveau 3
- .
n —— Niveau4 s Niveau 4
| |
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Concept multimodal et annexes i/4l0] Sélection des 10 mesures a haut impact c’;;:: & ECITELIES C05 SHEEs T GEE- + TRANSITEC

Trafic journalier
Véh./j.

0 30 50 70 90 Vitesse
du trafic
Km/h

V// Séparation visuelle envisageable
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Sélection des 10 mesures
a haut impact
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Concept multimodal et annexes Sélection des 10 mesures a haut impact 2/10 c’ill1lea & ECITELIES C05 SHEEs T GEE- + TRANSITEC

Rappel des 10 mesures sélectionnées par le CA

I S ™

13 améliorations multimodales B jtinéraires tous modes d’acces au centre-ville, écoles, et principaux pdles générateurs
3 des 3 principaux bassins B principes de maitrise des vitesses et de modération du trafic, avec valorisation du ring
versants d’accés au centre-ville B mesures spécifiques pour améliorer les itinéraires cyclo-pédestres et bus

B renforcement de la capacité a court et moyen termes sur la N82

B principes d’exploitation et d'aménagement des carrefours

B focus sur le secteur de Stockem (acces au P+R, valorisation des itinéraires de bus en
relation avec le dépdt, choix des axes bus structurants et traversées cyclo-pédestres)

4 renforcement du ring ouest N82

B identification des capacités plausibles suivant 2 variantes d’acces a établir

o Segeseldlio CRlIANElS Clo e B extrapolation du potentiel de développement de chacune des 2 variantes

6 optimisation du petit ring pour tous B réflexion sur le nombre de voies, les présélections, les largeurs de trottoirs
les modes de déplacements B principes d'exploitation et d’aménagement des carrefours principaux
o : B solution d’amélioration des itinéraires et du pdle d’échange des bus
optimisations multimodales . L ) e
7 B pistes a suivre en termes de développement et densification des abords de la gare
dans le secteur gare " . . . o .
B proposition de plan de circulation visant a minimiser les conflits tous modes de transport
assainissement de I’échangeur de B possibilité de renforcement de la capacité, projet A28 ?
8 s . " . g
Weyler et du transit a Sterpenich B maitrise du transit sur les voiries locales
B lisibilité et attractivité des itinéraires des bus
9 enjeux de priorisation B mesures de priorisation / fluidification pour les bus (bandes bus, contre-sens bus, priorités
et d'optimisation du réseau bus aux feux)

B intégration d’innovation (navettes électriques dans le centre-ville, voire autonomes)

B pistes de solutions pour I'amélioration de la mobilité d’une école (a choisir par la Ville)
B Accompagnement du CEM a I'élaboration d’un PDS pour cette école
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M1 a 3 ameéliorations des
acces au centre-ville

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER
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M1 a 3 ameéliorations des
acces au centre-ville

Arlon "Ville 30 km/h"
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Sélection des 10 mesures a haut impact :\=Ile1n:|r:_3irlr;:horatlons LU M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Le PCM préconise le concept "Ville 30 km/h" - rappel

En réponse au principe STOP
exigé par le cahier des charges,
le PCM préconise d'instaurer le
concept Ville 30 km/h a Arlon et
dans les villages.

31 Freylange
Viville

Stockem

Cette approche a largement fait
ses preuves et se déploie dans
de tres nombreuses villes en
Europe.

Elle contribuera également
a améliorer tres sensiblement
la sécurité routiere et la qualité

SITUATION PROJETEE

e Ecoles —— Zones30
= Carrefour dénivelé ) -Y - -
/ '3 Entrée de ville g i de VIe des hablta nts-
Périmétre pertinent « Ville 30 » Heye
Vitesse sur le réseau structurant
Autelhaut

== 30 km/h === 70-90 km/h

= 50 km/h === 120 km/h l 0 300 600m

(c) OpensStreetMap and contributors — )

23 / 155 [ 4 SCHROEDER Wallonie
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M1 a 3 ameéliorations des
acces au centre-ville

Réseau cyclable a I'échelle de la ville
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Sélection des 10 mesures a haut impact 2ne1n:lr:_3ir:;:horatlons G065 EXE ET M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Réseau cyclable

réseau permettant de connecter le centre d’Arlon :
aux principaux pdles d’intérét (écoles, commerces, centres sportifs) ;
aux différents villages ;
identification :
réseau existant (pas d’intervention) ;
réseau a améliorer ;
réseau en projet (N4 et W9) ;

nécessité de prioriser les itinéraires - identifier les axes forts pour lesquels
le potentiel est le plus important, en se basant sur :

les pdles d’intérét ;

origines / destinations des travailleurs ;

origines / destinations des étudiants.
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M1 a 3 améliorations des acceés au

Sélection des 10 mesures a haut impact : M4 - renforcement du ring ouest N82 TRANSITEC
centre-ville

Priorisation du réseau cyclable — ville 1 sur 2

Réseau cyclable
“ Freylange ' = Réseau routier structurant
Viville <3 . ===== Réseau SNCB
B Vélos - axes prioritaires

, S tockgm

Waltzing

.\)

Schqp’p/éch

N E411

A ‘o 500 .000 m
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M1 a 3 améliorations des acceés au

Sélection des 10 mesures a haut impact :
centre-ville

M4 - renforcement du ring ouest N82

+TRANSiTEG

Priorisation du réseau cyclable — ville 2 sur 2

Freylange

Hiérarchisation du
réseau cyclable

Traversée a traiter
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M1 a 3 ameéliorations des
acces au centre-ville

Réhumanisation de la N4-N81
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

Sélection des 10 mesures a haut impact :\:Ile1n:1r2_3irlr;:horatlons G065 EXE ET /a0l M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Mesures d'accompagnement a la rehumanisation de la N4 2/2

Abaisser la vitesse sur la N4 a 50
km/h, en cohérence avec l'aire de
pertinence cyclo-pédestre, pour
y réduire le bruit et la pollution.

13953 ; y = 43170 A
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

. . N . M1 a 3 améliorations des accés au
Sélection des 10 mesures a haut impact

centre-ville

M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Pas de maitrise du trafic sur la partie nord des bvd

La succession de giratoires dans la partie nord des boulevards,

comme les deux nouveaux projetes avenue de Mersch et a « la Spetz »,
ne permettront plus de contrdler le trafic automobile, pour orienter

les usagers vers des axes plus adequats, par exemple la N82

puis I"autoroute plutdt que la N844 — avenue de Mersch.

Avec 1,5 % de croissance annuelle du trafic vers le Luxembourg
la maitrise du transit est pourtant un élément clé pour la qualité de vie
et la sécurité routiere des riverains et de ’ensemble des usagers.

[~ H
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

Sélection des 10 mesures a haut impact zne1n:r:_sm:horatlons G065 EXE ET M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Mesures d’accompagnement a la rehumanisation de la N4 — N8

Au nord : préserver les files au
rond-point de la rue de Bastogne,
pour inciter au report sur la N82.

Au centre : les ronds-points
suppriment toute maitrise du flux,
y prévoir des feux de régulation
sur I’axe pour :

, e B securiser les traversees
% © cyclo-pédestres ;
RrigR" 33, prioriser les bus ;
faciliter la sortie de Waltzing.

: e A Au sud : instaurer des controles
schoppach ; ﬁ" t “
i %&7 d’acceés sur la N4 et sur la N81

g 5 pour maitriser, plafonner les flux

3 Z ’;”% traversant Arlon.
I e

Echelle [m]
Lo N 400
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M1 a 3 améliorations des acceés au

Sélection des 10 mesures a haut impact centre-ville M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Avenue de Longwy — esquisse de contrdle d'acces

@ priorisation bus I

= amenagement
d’un chemin
mixte de Weyler
a Arlon

 marquages +
amenagements
vélos est-ouest
(avec sens
unigue dans la
rue du

Affiner en étude de
projet une variante avec
voie bus centrale, pour

Vélodrome , .

) I'utiliser en sortie de
ville le soir (ex Namur
chaussée de Louvain)
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M1 a 3 ameéliorations des
acces au centre-ville

Contournement sud d'Arlon
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Sélection des 10 mesures a haut impact M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC
Des potentiels de developpement au sud a déesenclaver
PCA Stockem 2 Obe\rp:“;“/\—-—\—_

Meoetzart

Génération des déplacements ‘

B Entrées  HPS (Somme)
[ Sorties HPS (Somme)

Gulesen Hec Do

‘i Bonnert

| %
orrert %
BT s
Washbour
Heinsch eyt
4’0,,,'_ e
%Dr%__
«{3:-%:' Srockem { i
ot o Frsdle N\ww e fresersiion Mo e Bruiime
Schoppach Invest
PCA/SOL Idelux
i 5377)
%%m%

Les potentiels de developpements au
sud sont a desenclaver pour eviter
de sursaturer les voiries existantes.
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020
+ TRANSITEC

M4 - renforcement du ring ouest N82

M1 a 3 améliorations des accés au

Sélection des 10 mesures a haut impact :
centre-ville

Répartition spatiale de la congestion
Les problemes de congestion sont :

reoende . Données Tom-Tom 7h30 - 8h30
localisés au niveau des ecoles ;

TomTom 2017
& 'y

/\' hyper-concentrés dans le temps

——n sature
congestionné

/4 (voir page suivante).

\ ' Dans ce contexte, une voirie de
@ lj contournement sud complete

% \ i deplacerait :

J . 7
les zones congestionnées ;

\ / P .
donc les rues résidentielles
impactees ...

<7
r /// N ﬁ.\k
| :
5 : A M 4
' /
: y a8 _—an
Eehele: | Numeéro de la licence TomTom
' Agreement Number 160064
; 382
. ) ICEDD E &8 el rastructures ﬁ
SPW

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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Sélection des 10 mesures a haut impact M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC
. . . . .
Répartition horaire de la congestion

Les données de vitesse Google face a I’'Athénée
montrent que la congestion :

Pas justifie de créer un

= n’alieu que 180 jours par an, soit 50 % de I'année ; contournement complet,

= ou elle est concentrée sur 8 a 12 % d’un jour pour moins de 5 % de
ouvrable. I’année ou le reseau est
. Vitesse moye(\r/1er1reS lseurn :)urz)de Sesselich cong estionné.
40 ooy 37 -
35 N\ 0
30 '/'/-\\f\
25
20
15
10
5
0 e e o 6 6 6 6 oot
E 3 L83 o6r-aeww3cas s MFlude mRalenti mDense B Saturé
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Sélection des 10 mesures a haut impact :\:Ile1n:|r:_3irlr;:horat|ons LU ©/4l0] M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Appel de transit si contournement sud complet

Un contournement

sud complet
¥ servirait de bipasse
& aux embouteillages

de I’E411.

Ces flux de transit
passeraient par les
W villages de Weyler,
‘M'{'JH- 35 min IR 3 ; d’Autelhaut,
N d’Autelbas et de
§ Sterpenich.

*)N40 415

— L

| e , e
Windhot
A -

mKle !\!,j“f!l.ux’l'l'

/"‘ ! VAR A
Udahge fm 18 - 35 min AR 0‘~EZS‘).
‘ 15,8 km - - |

Source : Google Maps
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Sélection des 10 mesures a haut impact :\:lle1n:1r:_3irn:horat|ons B B T €/al0) M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Perspectlves a plus long terme d'urbamsatmn au sud

Echelle [m]

inlegler les modes

alternatifs a la voiture

dans le quartier de la

' gare, saturé aux heures
3 de pointe scolaires

Et désenclaver la Désenclaver la parcelle a reconvertir et
parcelle ouest en la la ZEC par une laison sud-est :

raccordant a la rue . * & charge d'urbanisme de la ZEC ;

de Lorraine . .
® désenclavant |'Athénée, en offrant une zone
de dépose-reprise hors de la rue de Sesselich.
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M1 a 3 ameéliorations des
acces au centre-ville

Enjeux places Goffaux et de I'Yser
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Sélection des 10 mesures a haut impact il &) @ T ETEUINES G085 GRS 1 M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

centre-ville

Place de I'Yser : mesures d'accompagnement

Les intersections clés doivent étre réaménagées
de maniére plus multimodale (principe STOP) :

= simplification des traversées piétonnes ;

¥ insertion de pistes cyclables ;

= amélioration des girations des bus.

E i~ - e’
"- " 3
e N
/?-)‘"):/ A 5. <t -
LT RS
. » y e

o
g

i
-

'f.'e <
\

Esquisse : voir
rapport de
synthese
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

Sélection des 10 mesures a haut impact il &) @ T ETEUINES G085 GRS 1 M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

centre-ville

Place Goffaux : mesures d'accompagnement

. . , . ~ Gare
Les intersections clés doivent éetre -

réameénageées de maniére plus
multimodale (principe STOP) :

¥ mise a sens unique du barreau nord, pour :

* améliorer sensiblement la liaison cyclo-pédestre el
en relation avec la gare et le centre-ville ; : |

* reduire la charge entrant dans les ronds-points,
pour minimiser les files rue de la Semois —
passage oblige des bus notamment ;

= ameéliorer les cheminements cyclo-pédestres,
en relation avec les pdles scolaires et les quartiers.

Esquisse : voir [ | F A ,
rapport de L AN —
synthese NG Rl N\ b oo e/ Lt

‘/I”/ —

sud-est N4

T ameuse

o
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M4 - renforcement
du ring ouest N82
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

‘Iyilﬂeé 8 améliorations des accés au centre- M5 - accessibilité de ’'avenue de Mersch + TRANSITEC
Reports liés a la ré-humanisation de la N4 Nord

La ré-humanisation de la N4 déviera du trafic
vers la N82 estimeé a 250 vhe / h le matin et 50 le soir.

Source : Carte des reports le matin
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020
M1 a 3 améliorations des accés au centre- - S, s
M4 - renforcement du ring ouest N82 Z740] M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch

Charges de dimensionnement HPM et HPS 2030

ville
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

y:ﬂ: 3 améliorations des accés au centre- M5 - accessibilité de ’'avenue de Mersch + TRANSITEC
Décomposition des charges de dimensionnement

Décomposition des charges de trafic de dimensionnement

sur la N82 - Ouest A I’'heure de pointe du matin, le trafic futur se
o composera de 60 % du trafic actuel,
1200 10 % de trafic lies aux projets de developpement, 20 %
lies au reports et 10 % lies a la croissance de trafic.

1000
800

UVP/h

600

400

200

Charges HPM

0
Giratoire rue de Giratoire de Carrefour de Intersection de Echangeur E25
Viville Neufchateau Bouillon Lorraine

m Charges HPM  ®m Projets HPM  m Croissance N82 HPM  ®m Report HPM

Décombosit o Le trafic a 'HPS sera composé a 70 % des charges
position des charges de trafic de dimensionnement

sur la N82 - Ouest actuelles, 10 % avec les projets de deéveloppement,
10 % avec la croissance de trafic et 5 liés au report.

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

0
Echangeur E25 Intersection de Carrefour de Giratoire de Giratoire rue de
Lorraine Bouillon Neufchateau Viville

UVP/h

Charges HPS

m Charges HPS  mProjets HPS  m Croissance N82 HPS  m Report HPS
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M4 - renforcement du ring ouest N82 Z78l0) M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch

M1 a 3 améliorations des accés au centre-
ville

+TRANSiTEG

Capacités utilisées avec Ies charges de dimensionnement

A I'exception du carrefour & feux

% _wwiws . N83 rue de Bouillon, et du giratoire
YO | A A A
-0 0% rue de Neufchateau, les
o \ / ' .
oM s o q configurations actuelles des
. & O \ . . . .
@ g% ) \ % principales intersections ne
T R S pourront pas supporter
& § GO 'accroissement des
charges de trafic.
HPM R N40- Route e Neutchateay
‘95%’ A 95%’ 3 f&
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020
M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch
[ [l s 7 -
Isation des amenagements concernes par les ESJUISSES
. . ' Proposi;ion d'aménagement Proposition d'aménagement |
rue Goffaux

place de I'Yser

M1 a 3 améliorations des accés au centre-

Proposition d'aménagement N82 -

ville
g Variantes d'aménagement
du carrefour N82/N852 route de Bouillon et de Neufchateau
4 a
Route de Bouillon e :
S
Variantes d'aménagement de &)
I'échangeur 31 (S Proposition d'aménagement
F/ £ route de Longwy
i £
Rue de scnopach

s }

<

kel

p 25, QS) Schoppach

'8

o
2

— . Sortie 31
1 Arlon E25)
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c’:n: & EUTACIEMIES €29 EEERD £ GG M4 - renforcement du ring ouest N82 ZVAle) M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch + TRANSITEC

Echangeur d'Arlon

Echangeur d’Arlon - proposition 1

Les flux en tourne-a-gauche en direction du Luxembourg
devenant problématique par leur quantité (1 000 uvp / h
contre 470 uvp / h actuellement), la proposition 1 consiste
en la création d’une bretelle en «quart de tréfle» d’Arlon a
Luxembourg. Cette bretelle nécessite une emprise
importante, obligeant de décaler la bretelle Libramont ->
N82.

Elle s'accompagne d'un recalibrage des voies et d'une
sécurisation des conflits par des feux dans le carrefour au
sud, notamment pour assurer la capacité du tourne-a-
gauche venant de Libramont et a destination d'Arlon.

. variante en quart de trefle
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

c’:n: & EUTACIEMIES €29 EEERD £ GG M4 - renforcement du ring ouest N82 ZVAle) M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch + TRANSITEC

Echangeur d'Arlon : variante en diamant inverseé

Echangeur d’Arlon - proposition 2

La distribution des mouvements (forts tourne-a-gauche
vers le Luxembourg et vers Arlon le matin) complique la
régulation de ces flux par un carrefour a feux classique.

La circulation a gauche sur le pont permettra d’écouler
simultanément les sorties d’autoroutes et offrira une
capacité de stockage sur le pont, plus sécurisante que
sur la bretelle.

De tels échangeurs en losange divergeant sont prévus
en Belgique et opérationnels en France depuis les
années 1970.
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

y:ﬂ: 3 améliorations des accés au centre- M5 - accessibilité de ’'avenue de Mersch + TRANSITEC
Intersection N82/rue de Lorraine : variante proposée

Intersection rue de Loraine — N82 - proposition 1

Les emprises permettent aisément et a moindre frais
d'insérer un feu offrant la sécurité et la capacité requises au
carrefour.

Compte tenu de la rapidité de réalisation du chantier et de
son co(t réduit, c'est la variante préconisée par le PCM.
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

c’:n: & EUTACIEMIES €29 EEERD £ GG M4 - renforcement du ring ouest N82 ZVAle) M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch + TRANSITEC

Intersection N82 /rue de Lorraine : variante écartée

Intersection rue de Loraine — N82 - variante

Un giratoire faciliterait les rebroussements, mais la
demande est limitée a cet endroit. De plus, cette variante
est tres onéreuse et nécessite de fortes emprises, donc
complexifie les phases de travaux. Elle ne permet pas non
plus de contréler le volume des flux transitant par la rue de
Lorraine, via la rue de Schoppach.

C'est pourquoi elle n'est pas recommandée par le PCM.

o

0 | ARG
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c’m: & ECIEREHIENS €55 EEEs E CErit- M4 - renforcement du ring ouest N82 “VAl8] M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch + TRANSITEC

Intersections N82 /rue de Bouillon et de Neufchateau

— ~ o33 i ._ T G o et

Intersections Route de Bouillon et Route de Neufchateau <

Vu les emprises, le giratoire de la Route de Neufchateau au nord peut étre amélioré par un
bipasse dans I'angle sud-ouest.

Le carrefour a feux de la roue de Bouillon peut étre simplifié, en supprimant le tourne-a-
gauche venant du sud-vers Stockem. Leur nombre limité permet de les reporter dans le
rond-point suivant sans incidence sur la capacité. Point de traversée important pour la
liasison entre Arlon et son bassin versant ouest, la traversée piétonne peut ainsi étre
sécurisée par I'insertion d'llot refuge. En sortie d’Arlon, les bus peuvent emprunter la voie
de présélection du bipasse pour remonter les files sur la branche est du carrefour vers
Stockem.

Une ébauche de bretelle d'acces en tourne-a-gauche vers la zone d'activité et le P+R
Potentiel de Stockem est envisageable en passant sous le pont. Ce serait I'occasion d'y
insérer une nouvelle liaison cyclo-pédestre en site propre, dont la continuité doit étre
affinée de part et d'autre.

>l

e
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g
g
j
:
H
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|
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M5 — accessibilité de
I'avenue de Mersch
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Mb9S — accessibilité de
I'avenue de Mersch

Accessibilité ZACC Seymerich
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M5 - accessibilité de I’avenue de
Mersch

Réserve fonciere a
'est du centre d'Arlon

M6 - optimisations multimodales du petit

M4 - renforcement du ring ouest N82 ring

5/10 + TRANSITEC

= Importante reserve fonciere sur les
zones d’aménagement communal
concerté (ZACC) au plan de secteur
a I'est d’Arlon, autour de I'avenue de
Mersch

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER
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M5 - accessibilité de I’avenue de

Mersch oo

M4 - renforcement du ring ouest N82 ring

Réserve fonciere
et SDC

= Le Schéma de développement communal
(SDC) a defini des zones auxquelles sont
associees des recommandations en matiere
d’urbanisation (densite, affections...) ;

m Deux zones concernent les abords de
I’avenue de Mersch :

* Quartier urbain ;
* Périphérie urbaine ;

= Des priorités de mises en ceuvre ont été
affectées aux ZACC (1, 2 ou 3) ;

= Estimation du nombre de logements repose
sur :

* Des projets concrets (ZACC Seymerich B ocrsicbrute 2040100,m0 NN

Y Densité nette : 25-60 log./ha

et solde du PCA) ;

¢ Estimation sur base des fourchettes
de densité du SDC.

M6 - optimisations multimodales du petit I TRANSITEC

56 / 155
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M5 - accessibilité de I’avenue de M6 - optimisations multimodales du petit

M4 - renforcement du ring ouest N82 Mersch

+ TRANSITEC

Projet de
guartier
Seymerich

m 5 acces identifies
pour le projet de
quartier sur base
de la maitrise
fonciere des
terrains ;

= 300 logements ;

= Quelles sont les
implications sur

les axes et
carrefours e 2 @ e A .
proches ? 4 ' A ,“5‘}!1‘“““%&%\-‘-‘-1:5!“% =t
| PE i3 '
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M4 - renforcement du ring ouest N82 mzr—s:ﬁcessmlllte de ’avenue de :\:I:g— optimisations multimodales du petit ‘ TRANSITEC

Echanges sur les enjeux de transit quartier de Seymerich

Certains GPS connectés
encouragent |'évitement
du carrefour de Mersch
par la rue des Espagnols.

Se pose alors la question

35

&
Bonnert

a5

_\ ’opportunité d’une
- nouvelle voirie collectrice,
) adaptée aux flux de transit.

Cette voirie :

reduirait les nuisances
@ ot s iges 3 T circulation
pour les riverains de la
rue des Espagnols ;
soulagerait le futur

e dEischen pue TS giratoire de I'avenue de
e Mersch.

Rue des Deux Luxembouiy

Ve dy Castey

ISMA

Arion

Rue ga o

58 / 155 ] i
/ : J ICEDD E "% ynvaloul%nitginlrastuctues ﬁ
SPW

9.6.2020 TRANSITEC  0661_180-pre-cfr-7-pcm_arlon-ph3_actions-annexes_techniques.pptm
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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M4 - renforcement du ring ouest N82

M5 - accessibilité de I’avenue de M6 - optimisations multimodales du petit TRANSITEC
Mersch ring

Acces au projet Seymerich

les liaisons avec le nord et la
N82 ne sont pas sujets a la
congestion, matin comme soir ;

pour rejoindre la N81, la rue
des Espagnols est actuellement
saturée : un nouvel acces

\ est conseillé sur 'avenue

4 de Mersch ;

la rue du Xeme de ligne
représente I'itinéraire privilégié
pour les modes actifs (cf pages
suivantes).

/Q’

Sourb;e :Données TOM-TOM
7h30-8h30

wle £, Numéro de la licence TomTom
— \ ot s> Agreement Number 160064
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M4 - renforcement du ring ouest N82 mzr-s::cessmlllte de ’avenue de 5/10 M6 - optimisations multimodales du petit

) + TRANSITEC
ring

Continuité des modes doux entre Seymerich et le centre d’Arlon

¥ [tinéraire via la rue du dixieme de ligne,
la rue de Seymerich et la rue Godefroid Kurth ;

= Importante largeur de la rue i \\ o
du dixieme de ligne ; O .

» quid de mixité avec une navette bus autonome ?

£

. 7 7 VRN . , %06 .

@ Projet de reameénagement deja envisage e
O
<
- a adapter s hagg A 2
N L] *
& &
QA‘)eéz %” Sq(‘are d a A
&
fRe @D
pats (i} s B
et i, 9 : ~a Rue Godefroid Kurth

e B S 2 » m 9

LT B % Ba g

) BKhippchen oy PR e &

Pucing = -4 v g

... {Pucing "‘g ) - j 3 \;’M\‘_\-\e ;E

o 5 A s

f-mﬂd'““e a . r_a‘\o\‘% %06 %1!; n“oeé* ¥
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M4 - renforcement du ring ouest N82 M5 - accessibilité de I’avenue de 5/10 M6 - optimisations multimodales du petit

. + TRANSITEC
Mersch ring

Ameénagement de la rue du Dixieme de ligne 1 sur 3

% Projet de la ville d’Arlon

* Creéation d’un trottoir de part et d’autre de la voirie
» Creation d’une simple ou d’un double bande de stationnement centrale
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M5 - accessibilité de I’avenue de M6 - optimisations multimodales du petit ‘ TRANSITEC

M4 - renforcement du ring ouest N82 .
Mersch ring

Ameénagement de la rue du Dixieme de ligne 2 sur 8

Sur le trongon « est » PrOjet de la Ville d’Arlon

Nécessité de resserrer le carrefour

« Castel — Espagnols — 10¢Me de
Ligne » pour offrir I'espace suffisant a
la circulation des piétons

Largeur de 16 m permettant
I'aménagement de trottoirs et pistes
cyclables des 2 cbtés et de zones de
stationnement (sur un seul cote)

Stationnement central prévu dans le
projet n’est pas recommandé pour
des questions de sécurité

l "i' M e — I -, l

2Zm 2m 21m 3m Zm 2Zm 2Zm
Trottoir Voie cyclable Voie de stati~ | Veie de circulation | Voie de circulation | Voie cyclable Trottoir
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M4 - renforcement du ring ouest N82

M5 - accessibilité de I’avenue de MG - optimisations multimodales du petit TRANSITEC
Mersch ring

Sur le pont et le trongon « ouest »

Nécessité de resserrer le carrefour « 10eme
de Ligne - Seymerich » pour offrir ’'espace
suffisant a la circulation des piétons

Largeur de 12 m permettant I'aménagement
de trottoirs et bandes cyclables suggérees
des 2 cotes et de zones de stationnement
(sur un seul cote)

Stationnement central prevu dans le projet
n’est pas recommandeé pour des questions
de sécurité

B

21m

Trottoir | Voie de stat... Chaussée désignée Chaussée désignée rottoir
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M4 - renforcement du ring ouest N82 mzr—s:ﬁcessmlllte de ’avenue de :\:I:g— optimisations multimodales du petit ‘ TRANSITEC

Continuité des modes doux entre Waltzing et le centre d'Arlon

Traversées piétonnes et cyclables
sur toutes les branches du giratoire ;

Pas de continuité entre les pistes b \U
cyclables de la N4 et "avenue - \ YA %

A\ e
: A @bﬁk@ﬁ
de Mersch et la rue Godefroid Kurth P e
\ LN
N yr . . \ N
- probleme d’insertion dans le trafic
. Ny
v 2] \’% a % \:;///
L XN o = S % e X fue dg
i o % g @ 2, ¥ &/ Walkzing)
w"'be %,, Suare g, p"‘% X
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020
M6 - optimisations multimodales du petit ‘ TRANSITEC

M5 - accessibilité de I’avenue de 5/10 I
ring

M4 - renforcement du ring ouest N82 Mersch

Carrefour « Mersch — Espagnols »

/

= ’espace disponible
et les axes decentres
de la rue et du chemin
des Espagnols rendent
impossible 'aménagement
d’un giratoire
a ce carrefour

= Le passage des bus
necessite de disposer
d’un rayon de braqguage
de minimum 13 m

Rayons de courbure
min. pour les bus

Rayon externe: 13 m
Rayon interne: 5,5 m

|

Chemin des Espagnols
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M4 - renforcement du ring ouest N82 M5 - accessibilité de I’avenue de 5/10 M6 - optimisations multimodales du petit

Merech e + TRANSITEC

Zoom 1 sur le carrefour « Mersch — Espagnols »
= Modifications proposees:

* remplacer le stop du carrefour « Mersch — Espagnols » par des feux

* mettre le chemin des Espagnols en sens unique limité dans le but de :
— faire une boucle de circulation avec la rue de Waltzing
— d’y aménager du stationnement longitudinal

Gestion des carrefours

v \
oy 5
"“Ki A

P

| ‘\‘ v) - y
L\ S POSSIBLE 7R

| :
] _dulcarrefourss
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M4 - renforcement du ring ouest N82 mzr-s:ﬁcessmlllte de lavenue de 5/10

M6 - optimisations multimodales du petit
ring

+ TRANSITEC

Chemin des Espagnols

. = Carrefour « Mersch — Espagnols »
‘fa’ 4§
N

,,m_‘&?fi’ﬂ- Carrefour « Mersch — Waltzing »
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M4 - renforcement du ring ouest N82 mgr—s::cessmlllte de I’avenue de 5/10 x:g— optimisations multimodales du petit

Ssimplification du carrefour Mersch / Espagnols

+ TRANSITEC

La création

d’un carrefour a feux
sur I'avenue de Mersch
offrira des moyens

de contrdler le trafic.

Pour éviter un
. - ~ e autoblocage avec
AT e LTS T ST (R ® ¢ le rond-point:
= Pl s supprimer le tourne-a-
e , T e gauche avenue de
B e \ " P e g | A e Mersch vers le chemin

B e g ' "Bl :: - des Espagnols (sud) ;
: el Cet itinéraire reste

| . réalisable via un demi-

tour sur le nouveau

giratoire.

% Wallonie,
mobilité infrastructures
SPW
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Mb9S — accessibilité de
I'avenue de Mersch

Accessibilité du centre sportif
et a Waltzing
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M5 - accessibilité de I’avenue de
Mersch

Waltzing .

M6 - optimisations multimodales du petit
ring

M4 - renforcement du ring ouest N82 + TRANSITEC

Zone résidentielle

Potentiel résidentiel

EEE : ;
mmm Construction de Waltzing

. @ Acce:s de Waltzing
au réseau structurant

= Waltzing compte de 'ordre
de 720 logements ; RN

.
o® ¥
%

-
- L R A
2 P aany

<

= outre les ZACC situées autour de i
"avenue de Mersch, 2 ZACC Gne CNZTNES
(dont une en partie mise en ceuvre) i e P coios.
sont situées a Waltzing ; ' =X P a

= depuis Waltzing, 6 acces permettent
de rejoindre le réseau routier
structurant :

- -

3 \]0< e -i"': -
\ ""I“"‘ e

e .) 160 log.
. : WALTZING ‘v\ 5
» 3 acces sur 'avenue de Mersch ; \w ;

* 3 acces sur la N4. 2R R
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M4 - renforcement du ring ouest N82 M5 - accessibilité de I’avenue de M6 - optimisations multimodales du petit ‘ TRANSITEC

Mersch ring

tif de Waltzing

TG OAT . A~ } A

Extension du centre spor

D) Ll

& \®
rar
/&

acces nord via le b
village de Waltzing ;

acces sud, est et
ouest via la chemin
de Dele et la rue
Henri le Blondel ;

--:i,. e
2 .
puis le nord
=

Z00OM SuUr 3 Zones
probléematiques.

Extension
des infrastructures
sportives
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M4 - renforcement du ring ouest N82

M5 - accessibilité de I’avenue de M6 - optimisations multimodales du petit TRANSITEC
Mersch ring

Applications GPS et transit dans les zones residentielles

des applications de type GPS connectés
impliquent du trafic de fuite transitant par
des zones résidentielles ;

I’accroissement de leur nombre d’utilisateurs
engendre non seulement des désagréments
pour les riverains, mais réduit aussi
'efficacité des ces applications,

en créant des files dans des rues

inadaptées pour les ecouler.
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M4 - renforcement du ring ouest N82 M5 - accessibilité de I’avenue de M6 - optimisations multimodales du petit ‘ TRANSITEC

Mersch ring

Itinéraires de transit potentiels

Frassem

Freylange Viville ‘\ La Sa-turation aux heures de pOiI’Tte,
L o\ associée au guidage par les
g oneaaiz gpplications sur des itinéraires plus

&}

i / NS O rapides conduit a des reports de trafic
Transit par "N au travers des quartiers et villages.
1 Chemin des | = 7
o ESPagnols |4 Transit par la rue
—— = | ] 4@ Henri le Blondel
e o R mlm N \ (/_\ s
%Blg‘min | Claif§fontaine - \J.ﬁ S
o 2 . sselich |¥| 7 .i\// Steinfort @
ltinéraire a R /-weyler ‘?T 'At
valoriser dans A § Srtansn parr]
le cadre Ganich  Sterpenic
R/ st Stergznich \ 310
dU PCM \.-»\\_ : / "'._,I Kleinbettingen
Udange il \;-t:;;:-\;i:’j—»\.fﬁ‘_—_—:’—f B £25 o o

Source : données Google HPM
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M4 — renforcement du ring ouest N82 mzr—s::cessmlllte de ’avenue de 510 ::I:g_ optimisations multimodales du petit + TRANSITEC

Moyens de dissuasion du transit (1/2)

Les phénomeénes de percolation du trafic vers des itinéraires
inadaptés peuvent étre dissuadés par des mesures :

physiques : plan de circulation (sens interdit, circulation en boucle, etc.) ;

de déclassement (réduction des vitesses, du calibrage des voiries, etc.) ;

de tolérance O quant aux limitations de vitesses (PV a 34 km/h dans une zone 30) ;
de détection et de verbalisation par caméras ;

d’accueil des reports de transit (création d’itinéraire bis).
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M4 — renforcement du ring ouest N82 mzr—s::cessmlllte de ’avenue de 510 ::I:g_ optimisations multimodales du petit + TRANSITEC

Moyens de dissuasion du transit (2/2)

Les avantages des mesures de dissuasion par caméras sont :

colts de mise en ceuvre modestes, avec possibilité de recettes
sous forme d’une sanction administrative communale ;

possibilitée d’exempter les riverains a I’'exposition des contraintes
(absence de detours a effectuer en tout temps, pour un phénomene
limité aux heures de pointes, en semaine) ;

prévoir des systemes mobiles avec la méme stratégie
que les contrdles de vitesse par radar ;

partager au sein de la zone de police les moyens de contrdle ;
valoriser les donneées Big Data pour objectiver les zones a enjeux.
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B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M5 - accessibilité de I’avenue de 5/10 MG - optimisations multimodales du petit TRANSITEC
Mersch ring

M4 - renforcement du ring ouest N82

Technologie des caméras ANPR

= les cameéras ANPR sont en application
dans quelgues communes belges :
Steenokkerzeel, Kortenberg, Overijse,
Wemmel, Gand, Louvain...

= ex. 1: Lesagestraat a Steenokkerzeel

* les voitures transitent par la
L esagestraat au lieu de passer par le
reseau structurant ;

* 2 solutions envisagees :

— mettre en sens unique un trongon
de de la Lesagestraat ;

— utiliser la caméra ANPR (en test
durant une année jusqu’a fin 2019).
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M5 - accessibilité de I’avenue de 5/10 MG - optimisations multimodales du petit TRANSITEC
Mersch ring

M4 - renforcement du ring ouest N82

Exemple 2 : Minneveldstraat a Kortenberg

* les voitures transitent par la
Minneveldstraat au lieu de passer par
la Leuvensesteenweg (N2) ;

o utilisation de la camera ANPR durant
les heures de pointe :

— au debut, 100 amendes de 55 €/ ;

— ¢ce nombre a fortement diminué
ensuite.

P ) vde‘enoeurl
voitures d'occasi
‘90 okKonenberg & My Way Kortenb
gt \ .
% D'leteren nv/sa o
5 s Q Oleuvenseste
o Feestzalen De Venkel o e

% Ecole primaire
&g Q GO! basisschool
';, Hertog Jan Kortenberg
)
2

Carrefour market o

Parking gratuit £).
Craenenpleingg®™
20

= 08
m\nﬂ*" ﬂas 10 min |
abbaye de Cortenbergh| 24km

et
N2241@® & % @
i3
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M4 - renforcement du ring ouest N82 .
Mersch ring

+TRANSiTEG

Exemple 3 : Delft aux Pays-Bas

City of Delft replaces
bollards with ANPR cameras

uitgezonderd
lijnbussen en
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ring

Extension du centre sportif de Waltzing - 1 sur 2
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wRa
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M4 - renforcement du ring ouest N82
Extension du centre sportif de Waltzing - 2 sur 2
ltinéraire depuis I'est
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Mersch ring

Autres mesures physiques éventuelles

oy Les mises a sens unique
= dans les quartiers et

I'extension de la zone 30

a Waltzing feraient du chemin
de Dele I'acces privilegié
entre le centre sportif

et Arlon.

AMBUOT Bp BnusAy

La mise a sens unique du

Centre sportif

X de Waltzing Chemin de Déle aprés son
| | . .
Légendas intersection avec la rue
—»—> sens unique
= circulation privilégiée I
cedaton o Le Blondel permettrait de

décourager les flux du transit

R
Qe . .
‘s, en direction du Luxembourg.

| "autre sens (vers Arlon) est
moins problématique le soir
et ne nécessiterait pas

25 une interdiction.

Echelle [m]

0 250 500 (,}
N
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. + TRANSITEC
Mersch ring

Zoom 2 sur la rue du Lingenthal

= longue ligne droite incitant a la vitesse
malgre la largeur limitée (5 m) ;

W propositions :
© agjouter des dispositifs ralentisseurs ;

* assurer la continuité pietonne jusqu’au
centre sportif.
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. + TRANSITEC
Mersch ring

Zoom 3 sur le carrefour « Dele — Henri le Blondel »

= l"acces via le chemin de Dele permet d’épargner le centre de Waltzing
des flux liés au centre sportif ;

= la configuration actuelle du carrefour rend impossible les manceuvres des cars.

-

POSSIBLE?

Manoeuvre

pour;lescars|
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petit ring

Objectifs et principales caractéristiques

¥ principales caractéristiques :

* longueur totale du petit ring : 1,5 km ;

* cohabitation des voitures, des bus et
des vélos sur la voirie ;

* absence d’infrastructure spécifique pour
les vélos (pas de sens unique limité
sur le petit ring) ;

* trottoirs présents sur la totalité du ring,
mais faible largeur sur de multiples troncons.
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Situation existante

Passage du bus —> Sensde circulation ’
Itinéraire bus + arrét f
P 4 d ®  Traversée piétonne existante Rue de la Caserne S
resence de 123m Distance entre trave’rsé?’ m"’\. U de o
Sta.tlo nn em e n.t [ ] Abs.ence de traversee. ?letonne ch
== Stationnement en voirie

LIV Zone de livraison

Alternance de troncons Bl cansfourifen
. ) : LAY
a1 et 2voie(s) AW
N .‘%% e
Traversées piétonnes ) A &
, ‘s %
régulieres ‘@
o0
—> Sens de circulation °lll &
¢ O
(ot

[tinéraire bus + arrét

® Traversée piétonne existante
123 m Distance entre traversée ®
®  Absence de traversée piétonne
= Stationnement en voirie
LIV Zone de livraison
— < °
Rue J. Netze! Rue J. Netzer T
L7
[
(c) Oy p and i Creative Cr Share Alike License (CC-BY-SA)

E Carrefour a feux

N
i A 0 50 100 m
)
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5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

Profil actuel des voiries

. W Trottoir 1 Circulation MW Stationnement M Trottoir 2
= largeur de facade a facade :

- 10 m ’ Rue Joseph Netzer 1 “ 3,6 3,2
® importance de la zone de Rue Joseph Netzer 2 [ EEENN 54 2,0 11
circulation (1 a2 voie(s)) , Rue Saint-Jean 1 1,2 53 X 1,2
Rue Saint-Jean 2 1,2 53 2,0 1,2

" trottoirs souvent inférieurs
a 1,50 m de large.

Rue de la Caserne 1 2 3.7 2,0 2,0
Rue de la Caserne 2 4,6 2,0 2,5

Rue de la Caserne 3

&
[=)]
L
(=]
=
W

Rue de Diekirch 1

[
N
wl
-
[\¥]
N
-
[=]
[
-
N

Rue de Diekirch 2
Rue de Diekirch 3

5.2 2,0 14

Rue des Faubourgs

[
~
~]
~
~
=)}
e
=}

1,7

Rue du Palais de Justice

i
&=
&
o
o~
. E=l
-
&=

Place Léopold

b I
N
b i
o0
‘!\J
o
~
¥
N
o0

o

4,0 6,0 8,0 10,0 12,0
Largeur (enm)

Sources : SPW - Projet Informatique de Cartographie Continue (PICC) + estimations ICEDD
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M5 - accessibilité de ’avenue de Mersch MG._ qptimisations L 6/10
petit ring

Situation projetee (Parking Léopold]

deVIatlon du petlt rlng —> Sens de circulation

: : Na Itinéraire bus + arrét

via la rue du Vlngt Clnq @ Traversée piétonne existante el z

Ao(lt - 123m Distance entre traversée m o
! ® Absence de traversée piétonne e *Seymerich

TEC

= Stationnement en voirie

adaptation des sens de IV Fenedsfideon
circulation ; B Camsfourafeux ,\%{
circulation locale sur le %f o
coté « est » de la place : &. %
L éopold. ;

—>» Sensde circulation e

Martyrs \

[tinéraire bus + arrét L

ou piétonnier

® Traversée piétonne existante
123m Distance entre traversée

®  Absence de traversée piétonne o
== Stationnement en voirie

LIV Zone de livraison

E Carrefour a feux ?
Rue J. Netzer
. TeC
A 0 50 100 m
J (c) Of and il Creative C hare Alike License (CC-BY-SA)
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petit ring

Enjeux pour les piétons

Hiérarchisation du réseau piétons

= hiérarchisation déefinie e L i O
sur la base des péleS Traversées piétonnes
@ Existante =3 Acréer

générateurs de e
déplacements : :

= pdles : commerces,
HoReCa, écoles,
administration, arréts de
bus, parkings ;

.
.
.
0
.
0
.
.
.0
.
‘e
.

= continuité piétonne
assurée, quelques
traversées a ajouter.

‘.
.
.
.

. ™,

o B

v, B

.

*e
-

Hiérarchisation du réseau piétons

B Niveau1 mE Niveau 2 Niveau 3 =
Traversées piétonnes ;;_,/lo— "
® Existante > A créer e
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petit ring
Voles de circulation
* L SUppI’GSSIOﬂ deS [ Maintien de 'unique voie de circulation
bandes de présélection  mm prreinice I [ A Ry
SuperﬂueS Sur J B Maintien des 2 voies de circulation

Netzer, Saint-Jean [e] Comefoura feox

et Caserne, dans le but
de récupérer de
I'espace pour les
modes doux ;

W maintien des 2 voies
de circulation au
carrefour actuellement
régulé par feux de la
rue Diekirch, ainsi que
sur le trongon ouest
de la rue J. Netzer, en
raison du phénomeéne
de dépose-minute
lie a I’école.

(c) OpenStreetMap and m@:m Commons-Share Alike License (CC-BY-SA)
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Itinéraires pour les pietons

existence d’un itinéraire
parallele au petit ring ;

Itinéraire piétons
paralléle au mini-ring
Accés piétons *=s=s+ Sur mini-ring

www  Escalier

— Autres
[¢] carrefourafeux

Mini-ring e

détour imposeé par la
taille des ilots urbanisés
pour :

la rue Saint-Jean ;
la rue de la Caserne.

Mini-ring wsssm |tinéraire piétons
paralléle au mini-ring
. . . ‘\e‘
Accés des piétons depuis  ==r==s  Sur mini-ring o
les zones externes WWM  Escalier
— Autres

@®| Carrefour a feux

- Zone apaisée - l16ts

[ Zone apaisée | lléts F

5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

Rue de la Caserne

+* ‘e

O ‘e, de
& o A X Seymerich
RS

> Distance

Distance

Py
(/@o« Q
®
7
9 Q
%, e
4o

Distance

() O and
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Itinéraires pour les vélos — SUL

¥ intra-ring : la majorité s Mini-ring [ Zone apaisée
. Sens de Carrefour e, |
deS Sens Unlque Sont circulation 3 feux Rue de la Caserne
. ens unique limité ', ‘ Rue g
des SUL (existants ou e poe RO S
3 &

mmmm |nexistant

projetés) ;

W petitring : asens
unique mais pas de
SUL.

0 Mini-ring - Zone apaisée

Sens de E Carrefour
circulation 3 feux

Sens unique limité (SUL)

mmmmm Existant s Projeté

| nexi Sta nt an Bapiste Nothomd Rue J.Netzer 15 11 & Rue J. Netzer . 7 % XS %,
— : 3
¥t . aa ‘J“:
0 w=i| |[50 100 m \ ‘8
) °~<_/( ’:; (c) Oy and contyi Creative C Share Alike License (CC-BY-SA)
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Itinéraires pour les vélos

I'absence de SUL sur le petit —— »
. . . ) Mini-ring /1] Zone apaisée Ay
rlng Impllque deS detourS Sens de Carrefour - Rue de||
. \ , , circulation E 3 feux 'aCaseme
pour certains points d’entrée inéraire vélos
des itinéraires vélos ; =3 Points dentée e
mmmm SUL existant 552 " vua,
nécessité de mettre certains === SULaajouter , o* o r
o = = = Trottoir mixte a ajouter ‘ ‘0’ 0
trongons en SUL pour éviter .4
ces détours ; &
R

décision de la Ville d’instaurer
une piste cyclable sur la rue
Saint-Jean (phase test
consécutive au
déconfinement post-covid), la
pertinence du SUL de la rue
St-Jean sera réinterrogée
aprés le test ; - © B,

Martyrs

y @

. ou piétonnier

“
N P
rOle de desserte locale des o** Mini-ring ‘

fonctions du centre = mixité . O
\ o | W’-U'e‘ Mixité

des usagers - Zone 30 - —> = JN * A0, o ?
indispensable. e = R =< ] = SUL ponctuel
A 2 2 1(')0m (c) O d Creative C -Share Alike Li (CC-BY-SA)
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o 5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC
petit ring

Dimensionnement de la vole a sens unique

Q Largeur mini: 3 m

Vélos : possible dans la circulation. Actuellement pas de double sens possible.

VL/PL (livraison) : circulation apaisée, livraison possible, attention au débordement éventuel du camion
en stationnement.

Bus : circulation impossible (sauf navette).

V0i€ @ SENS UNIQUE weoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesseseesseseen

Collecte : impossible (probléeme de sécurité des rippeurs).

argeur standard : 3,25 m h

Vélos : possible dans la circulation. Actuellement pas de double sens possible.
VL/PL (livraison) : attention aux pratiques de vitesses accrues. Livraison possible.
Bus : circulation possible.

Q

Usagers r= Gestion Usagers

8 Collecte : possible uniquement si présence de trottoirs accessibles pour le positionnement des bacs
(1,40 m mini).

QO Largeur maxi: 3,5m

& Vélos : possible dans la circulation. Actuellement double sens possible en zone 30.
VL/PL (livraison) : attention aux pratiques de vitesses accrues.

on Usagers

Bus : circulation possible. B 5 -

. ) $
Source : ) ) Collecte : possible. S 5 ‘
https://www.grandlyon.com/fileadmin/user upload/m g ‘ : {
edia/pdf/voirie/referentiel-espaces- P A
publics/20091201 dl referentiel espaces publics di LeS enjeux deS VéhiCU'GS de secours et

mensions coherence dimensions.pdf

notamment des pompiers sont gerés au moyen
de surlargeurs, ou ils peuvent se ranger sur le
cOté, a intervalles reguliers (élargissement des
trottoirs, SUL).
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M5 - accessibilité de I’'avenue de Mersch

Dimensionnement de |la double voile

Double voie p— ; O Largeur mini : 2,50 m

Vélos : prévoir un aménagement spécifique en complément.

VL/PL (livraison) : circulation apaisée. Deux camions ne peuvent pas se doubler. Livraison possible,
attention au débordement éventuel du camion en stationnement.

Bus : circulation impossible sans débordement sur les deux voies.

Collecte : possible mais déport du camion sur voie extérieure.

rgeur standard : 3 m h

La
§ Vélos : prévoir un aménagement spécifique en complément.
=
§

Gestion Usagers

VL/PL (livraison) : attention aux pratiques de vitesses accrues. Livraison possible.
Bus : circulation impossible sans débordement sur les deux voies.

Collecte : possible.

O irgeur maxi: 3,25 m

La
Vélos : prévoir un aménagement specnf que en complément. 523 =
VL/PL (livraison) : circulation aisée. Attention aux pratiques de vitesses accrues. S
g

Bus : circulation possible.

Collecte : possible.
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petit ring

surlargeurs liees au rayon de braquage des bus / PL

la présence de bus et de PL implique la
[ 100

i nécessité de maintenir des surlargeurs
| f dans les tournants ;

i =

elements a intégrer a la phase de conception
du projet de réameénagement.

https://www.methocad.com/
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M6 - optimisations multimodales du

M5 - accessibilité de I’'avenue de Mersch

o 5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC
petit ring

Dimensionnement des trottoirs

O Largeur mini: 1,20ma1,40m

La largeur de 1,20 m est possible pour des trottoirs libres s’il n'y a aucun mur ni obstacle de part et
dautre.

Confort : a 1,20 m le trottoir est trés étroit, le croisement des piétons n'est pas confortable. A 1,40 m, le
trottoir est étroit, le croisement des piétons est peu confortable.

Nettoiement : manuel ; collecte des corbeilles de propreté uniquement.

(@)

rgeur normale : 2 m (um—

Confort : trottoir moyen, le croisement des piétons est assez confortable.

Nettoiement : manuel ; collecte des corbeilles de propreté uniquement

Exemple de traitement des stationnements et des trottoirs

5 Gestion Usagers '; Gestion Usagers

0

rgeur au-dela de 2,50 m (pas de valeur maximale définie)

Confort : trottoir large, le croisement des piétons est confortable.

Nettoiement mécanisé : possible ; collecte des corbeilles de propreté uniqguement. _ e
Déneigement : possible avec engins a gabarit adapté pour les largeurs de trottoir supérieures a 4 m.

il
o i N

Gestion Usagers
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gleii; zggmlsatlons LI ELEE) 6. 5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

Dimensionnement du stationnement

M5 - accessibilité de I’'avenue de Mersch

Stationnement longitudinal

O Largeur mini: 1,80 m - longueur 5 m

§ VL : stationnement étroit, entrainant suivant la hauteur de la bordure de fond de stationnement, un
o

o

o

wesessssessca

débordement du stationnement sur la chaussée.
PL (livraison) : aire de livraison impossible.

Nettoiement : trés difficile, en raison du débordement des voitures sur le caniveau : résultat incomplet
et médiocre.

QO Largeur normale : 2 m - longueur 5 m h

VL : stationnement courant.
PL (livraison) : aire de livraison impossible.

Nettoiement : difficile en raison du débordement des voitures sur le caniveau.

O Largeur maxi: 2,20 m - longueur supérieurea 5 m

VL : stationnement courant.
PL (livraison) : aire de livraison possible (12 m de long minimum).

§ Nettoiement : possible au fil d’eau. eV
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M6 - optimisations multimodales du

M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch

Dimensionnement des SUL

Circulation automobile (rela-

tivement) dense, en tout cas

a I'heure de pointe: collecteur Desserte bus
de quartier, interquartier,

principale
Margquage continu recom-
Gt Marquage continu mandé (vu le caractére plus
Pas d'itinéraire cyclable quage cc S tJ
pas nécessaire impressionnant du trafic
poids lourds)
30 km/h
Itinéraire cyclable . L -
. . . Marquage continu Marquage continu
(= circulation cycliste dense, . e
) recommandé recommandé
en tout cas potentiellement)
. Séparation physique recom-
e e Marquage continu para paysique |
Pas d'itinéraire cyclable . mandée, sauf exceptions
recommandé L
(voir figure 8.2.)
50 km/h
_ Séparation physigue recom-
o Marquage continu para prysique |
Itinéraire cyclable S mandée, sauf exceptions
indispensable oL
(voir figure 8.2.)
Source : IBSR

5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

Figure 8.1. Recommandations relatives
au marquage continu di contresens
cyclable

Les couleurs renvoient aux figures 8.2 a 8.6.

30 km/h

Desserte en bus

Marquage
continu du SUL
recommandé
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M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch

petit ring

Dimensionnement des SUL

M6 - optimisations multimodales du

6/10

I 2 3 4 5 6
Marge de Espace de Marge de Largeur Marge de Largeur
sécurité par  circulation croise- du  manceuvre totale si sta-
rapport au  du cycliste ment véhicule, par rapport tionnement @
stationne- (cm) (cm) voiture au station- gauche et a
ment a ou bus nement 4 droite (cm)
gauche (cm) {cm) droite (cm)
Collecteur de . 90 (BCS) a .
quartier on 1Q 30 km/h 80 (40) 130 (PCM)** 30 180 30 370 a 450
1Q ou . 9B0(BCS)a .
principale 50 km/h 80 (50) 130 (PCM)** 70 180 70 (50) 440 a 530
90 (BCS) a - _ _ L
(40)* — i I b 50 30 0
Desserte bus 30 km/h 80 (40) 130 (PCM)** 5( 25( 3 460 a 540
ou poids lourds
fréquents . 90(BCS)a f .
50 km/h 80 (50) 130 (PCM)** a0 250 70 (50) 530 a4 620
Source : IBSR

QOutre I'espace de circulation (90 a 130 cm), prévoir des marges de securite
par rapport aux vehicules et au stationnement.

M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

Figure 8.2. Largeur utile de chaussée
minimale recommandée pour onvrir un
contresens cyclable en présence d’une
desserte bus ou de trafic dense

30 km/h

Desserte en bus
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M6 - optimisations multimodales du

M5 - accessibilité de I’'avenue de Mersch o .
petit ring

5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

Dimensionnement des SUL

® Min:1,80m
" Max:2,60m

Figure 8.5. Largeur utile de chaussée minimale si trafic poids lourds ou desserte
bus et 30 km/h

Marquage continu du contresens
recommandé dans tous les cas.

250

Source : IBSR
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M6 - optimisations multimodales du

M5 - accessibilité de I’'avenue de Mersch

o 5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC
petit ring

Profil potentiel des voiries avec maintien du stationnement

. L M Largeur trottoir 1 Circulation mSUL mStationnement M Largeur trottoir 2
W circulation : 3,30 m

= SUL:1.80m Rue oseph Netzer 1 - | 33 IR

W stationnement : 2 m Rue Joseph Netzer 2

Rue Saint-Jean 1

= largeur restante pour le

0,7
trottoir insuffisante sur Rue Saint-Jean 2 6,3 7

certains 5 trongons Rue dea Caserne 1 e 20 22
> proposition de e s oo rra— m
suppression du e de | Caserne 3 “ N m
stationnement Rue de Diekirch 1 “ 3,3

Rue de Diekirch 2 33 4,7

—— m o R m

e “ L
0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0

Largeur (enm)

Sources : SPW — Projet Informatique de Cartographie Continue (PICC) + estimation ICEDD
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M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch 192 CTATOTRETNES Tl T G128 G

5/al0) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

petit ring

Profil "STOP" des voiries avec réduction du stationnement

M Largeur trottoir 1 Circulation mSUL mStationnement M Largeur trottoir 2
* m Seul le troncon

J Netzer est Rue Joseph Netzer 1
trop étroit Rue Joseoh Netzer 2
pour permettre
d'élargir les

trottoirs avec e s oo
maintien des e de 1 Cacerne 3
deux voies de Rue de Diekirch 1 2
circulation, dont  ruedeekich?
la largeur doit fue ce Dietiren 3
étre réduite au
strict minimum

Lo
w

L
w
©
L=
~
o
N

&
w
N

Rue Saint-Jean 1

w
-
w

Rue Saint-Jean 2

=
N
Gy
w

Rue de |la Caserne 1

N
w

L
w

w

-

w

»

-]

Ly
w

w
-
w

Place Léopold 1

-
W

Place Léopold 2

=
~J
ol
~J
W
w

o
o
M
o

4,0 6,0 8,0 10,0 12,0
Largeur (enm)

Sources : SPW — Projet Informatique de Cartographie Continue (PICC) + estimation ICEDD
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M6 - optimisations multimodales du

M5 - accessibilité de I’'avenue de Mersch

o M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC
petit ring

Synthese

= 1 voie de circulation sauf —> Circulation motorisée
-3 Circulation vélo
Sur |eS trongons Netzer 2 Hiérarchisation du réseau piétons
. . { P il |
et Diekirch 3 ; Ol d2 fos

Pas d'alternative piétonne
[ Proposition de SUL

u Creatlon d une bande B3 Largeur insuffisante

cyclable sur le trongon
St-Jean 2 (phase de test)

= mise en SUL de deux
troncons du petit ring
(pertinence sur St-Jean 1
a réévaluer apres test de
la bande cyclable) ;

= Elargissement des
trottoirs ;

= suppression de I'ordre de
40 places de parkings le
long du petit ring

Netzer 1

A 0 100 m

(© O and Creative C Share Alike License (CC-BY-SA)
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M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch 518 = ORI s [ mEE oS cln Jale) M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

petit ring

Implications sur le stationnement du petit ring

> 30 minutes
gratuites

|’élargissement des trottoirs et la
mise en SUL impliquent la
necessité de supprimer du
stationnement sur les trongons ne
présentant pas une largeur
suffisante.

N
Sur base d une premlere Source : Ville de La Louviere

estimation, le nombre concerné
est de I'ordre de 40
emplacements.

Une étude détaillée du profil des
différents troncons permettra de
définir precisement le nombre
d’emplacements concernes.

De maniere a satisfaire les clients de courte
durée, ajout de place gratuite 30 minutes
Shop ‘n Go, a proximité des commerces,
notamment le long de la rue de Diekirch.

n=s 155 H
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M5 - accessibilité de I’avenue de Mersch 9 CIATIEE UL TR G G 7al8] M7 - optimisations multimodales de la gare + TRANSITEC

petit ring

Mesures d’'accompagnement pour le stationnement

Ces suppressions de 'ordre de 40 places de stationnement
automobile sont a relativiser en regard :

de la vision FAST 2030 ; qui vise a reduire de 25 %
les déplacements en voiture individuelle ;

des plus de 1.000 places recensées dans le petit ring
et a ses abords immediat.

Elles sont donc acceptables, en cohérence
avec le PCM et a compenser par :

la promotion des parkings en ouvrage existant a I’lEspace Didier
(251 places) et projeté place Leopold (environ 200 places),
grace a un jalonnement, dynamique si possible ;

un contrdle accru du stationnement payant et en zone bleue ;
aux places shop&go precitées.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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M7 — optimisations
multimodales de |la gare
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x:g— optimisations multimodales du petit 21":.-; optimisations multimodales de la Yl Ms — échangeur Weyler, transit a Sterpenich I TRANSITEC
Généralités

importante densité de population
- 6.000 habitants dans un rayon d’1 km ;

pole multimodal : train, bus, vélo et piétons ;

b

bus : concentration des lignes permettant de desservir la gare -
et les différents pbles d’activité (commerces, écoles...) ;

vélos :

.
-
.
"""
s
.
s

(A

* lacunes dans I'accessibilité de la gare (au nord des voies) ; T i,

* capacité du parking nettement insuffisante par rapport aux
objectifs FAST 2030 (30 places pour un potentiel > 350) ;

pietons :
* bonne continuité des itinéraires piétons ;
* étroitesse de certains trottoirs ;

* majorité des traversées non adaptées au PMR. e

Dans les faits, une offre en parking surdimensionnée qui n’encourage pas les
autres modes. Entre 20 % et 40 % des usagers du P+R pourraient, devraient
étre reportés sur d’autres modes.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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m?g- optimisations multimodales du petit 21":.-; optimisations multimodales de la Yl Ms — échangeur Weyler, transit a Sterpenich I TRANSITEC

Concept d’accessibilité universelle

Personnes a mobilité réduite

)
> % % Avec déficience

Enfants

~ 65%
Personnes agées

Temporaires et
de situation
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m?g_ AT TN (L E10E G e M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich + TRANSITEC
] " .
Analyse des Infrastructures piétonnes

techniguement et financierement
impossible de construire ou réenover des
trottoirs et placer des traversées

CONFORMITE DES TROTTOIRS

, C ' -
securisées sur chacune des rues du 4 !
territoire ; >
Assurer Supprimer Assurer la présence d'un
concentration sur des axes pietons la largeur les dévers ligne de guidage

structurants (importance des flux et
plles d’intérét) ;

principaux criteres a prendre en compte :

CONFORMITE DES TRAVERSEES
S
A 1S

les caractéristiques du trottoir ;

la présence d’obstacles entravant &

la circulation des piétons . Dalles Marquage  Assurer lalargeur  Assurer 'inclinaison
’ podotactiles au sol de la traversée de la bordure

la conformité des traversées.

TRANSITEC  0661_180-pre-cfr-7-pcm_arlon-ph3_actions-annexes_techniques.pptm
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:\:I:g— optimisations multimodales du petit ;na'lre— optimisations multimodales de la Yl Ms — échangeur Weyler, transit a Sterpenich ‘ TRANSITEC
Micro-mobilité

De nouveaux modes de déplacements, en pleine
croissance dans les grandes villes et qui émergent

e S

e o
.-n...@..‘»' ol .

dans les petites et moyennes villes, car : GYROROUE
P y ’ GYROPODE

plus rapides que la marche et plus pratiques que le vélo ;

légers donc complémentaires a d’autres modes ” \_;)

(voitures et transports en commun) = © \%«

€ = L
distance pertinente de I'ordre de 2 a 3 km ; ©
.y . . HOVERBOARD

Utilisation et vitesses : SKATEBOARD ELECTRIQUE

allure faible (< 6 km) - trottoir ;

- =

allure moyenne -> voirie / piste cyclable ; L

si piste cyclable = largeur suffisante pour permettre o

le depassement par des vélos ; N,
Axes forts : entre la gare et les principaux poles Q

- oazon ., TROTTINETTE MECANIQUE & ELECTRIQUE
d’intéréts (emplois, écoles, commerces...).

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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m:ig— optimisations multimodales du petit :\;na'Ir; optimisations multimodales de la Yl Ms — échangeur Weyler, transit a Sterpenich ‘ TRANSITEC

Analyse des cheminements piétons dans le centre

Analyse dans un rayon
de 1 km a partir de la
gare :

analyse de la qualité
des trottoirs ;

analyse de la conformité
des traversees
bt ] (marquage, bordure,

e Trottoir a améliorer

> \ @ Trottoir inexistant da”es pOdOtaCtileS)-

' Traversées piétonnes

® Conforme
@ Aadapter

eeeee

Trottoirs

e Piétonnier

Sentier / Escalier

Pour rappel, ce type de
cartes précises et
| détaillées fera I’objet
- d’un Atlas SIG, a valider
.~ en fin de mission
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x:g— optimisations multimodales du petit 2:':.-; optimisations multimodales de la Yl Ms — échangeur Weyler, transit a Sterpenich I TRANSITEC

Conformité des traversées pieétonnes dans le centre

- Py -

Traversées piétonnes dans un rayon de 1 km
autour des gares d'Arlon et de Viville

m Conforme = Aadapter = Acréer

34; 15%

® continuité pietonne globalement assurée ;

= traversee pietonne a rendre conforme
107; 49% en priorisant (réseau structurant).
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M6 - optimisations multimodales du petit
ring gare

ltinéraires modes doux structurants :

TN —

M7 - optimisations multimodales de la

nsch Fouches
l:elnlsc Stockem
reylange
i _— Callemeyn
(B
/o )
Site propre
vers l'ouest 3
Site propre au Waltzing
nord des voies
=
B

S O © Poles

Itinéraires modes doux
en lien avec la gare

=== Site propre - projet

A développer

; $ . v o si urbanisation
= Site propre - a créer A 0 200 400 m

— Réseau sur voirie

N4

(c) OpenStreetMap and contributors

7/al0) M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich + TRANSITEC

constats

Dans le but de renforcer et
sécuriser le maillage modes
doux en lien avec la gare, |l
est essentiel d’aménager
plusieurs site propre :

entre le RAVel et la
gare au nord des
voies ;

entre la place de I'Yser
et le centre sportif ;

entre la rue Albert
Goffaux et la rue des
Déportés (via I'hopital);

Depuis le W9 vers les
villages a I'ouest

En cas d’urbanisation des

terrains situés au sud, une

liaison « ouest - est » devra
étre développee
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m?g— optimisations multimodales du petit :\:a-,r; optimisations multimodales de la Yl Ms — échangeur Weyler, transit a Sterpenich ‘ TRANSITEC

Liaison NB82 - Gare - acces structurant ouest

Y/ , - Liaison essentielle pour
Qo . 3 la desserte de la gare.

\ N, G2 e soll - Samise en ceuvre necessite
_ S ; w10 ,, ,

une étude specifique :

[ —— e -
Route de Bouillon

‘ projet urbanistique en
— cours sur une partie du
tracé - possibilité

< Liaisonen site

e ) & propre essentielle d’imposer en charge
/2‘: d’urbanisme ;

passage sur terrain priveé
—> négociation a
entreprendre ;

a concerter avec Infrabel.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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m?g- optimisations multimodales du petit M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich + TRANSITEC
Liaison Gare — Hopital — N4 acces structurant est

_ Tracé existant avec
; - = merlon, il faut prévoir :

W revétement ;
W éclairage.

~AmbBuoT ap anuaAy
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M6 - optimisations multimodales du petit M7 - optimisations multimodales de la
ring gare

Le PCM préconise le concept "Ville 30 km/h"

e En réponse au principe STOP

exigé par le cahier des charges,
/ le PCM préconise d'instaurer le
concept Ville 30 km/h a Arlon et
dans les villages.

7/al0) M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich + TRANSITEC

..‘ Freylange
Viville

Qedehdls

f Wim Cette approche a largement fait
ses preuves et se déploie dans
de tres nombreuses villes en

Europe.

Elle contribuera également

Nq Y ry - - -
a améliorer tres sensiblement
SITUATION PROJETEE , e N .y
i — la sécuriteé routiere et la qualité
= Carrefour dénivelé o . .
/N e J de vie des habitants.
Périmétre pertinent « Ville 30 »
Vitesse sur le réseau structurant

== 30 km/h === 70-90 km/h
w50 km/h === 120 km/h

f /(c) OpenStreetMap and contributors
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Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M6 - optimisations multimodales du petit M7 - optimisations multimodales de la
ring gare

Mise a sens unique limité : A. Goffaux — V. Tesch

7/al0) M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich + TRANSITEC

Rue Albert Goffaux rue Albert Goffaux :
sud-nord : tous modes ;

nord-sud : vélos sur piste cyclable ;

largeur sous le pont : 5,80 min ;
avenue Victor Tesch :

est-ouest : tous modes vers la gare ;
ouest-est (montée) : vélos sur piste cyclable.

Profil proposé pour I'avenue Victor Tesch

2m 21m 2m

Voie de
stationneme
nt

33m

Trottoir Voie de circulation Trottoir

Woie cyclable
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;na-,rg DRSNS MIITEREES COLE ope) pg _ échangeur Weyler, transit a Sterpenich + TRANSITEC

ltinéraires modes doux structurants : mesures

M6 - optimisations multimodales du petit
ring

)
msch Eouches $
<Ll Stockem \,I
Freylange Sampont éw
<
~B®-"
——
S
=
B
N

Liaison stratégique
Desserte de l'ouest

Liaison moyenne
Voitures, bus, P+R,

ronds-points

S © B Poles

Itinéraires modes
doux en lien avec
la gare

Caractérisation
des itinéraires

(c) OpenStreetMap and contributors
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la création d’une voie verte
au nord des voies de
chemin de fer optimisera
I’acces ouest de la gare ;

les liaisons depuis
le sud-ouest sont
Mmoyennes en raison des

flux y circulant ;
les liaisons vers |'est
et le sud-est sont

stratégiques, car elle
permettent de connecter

la gare a plusieurs pdles
d’intéréts et villages

- mettre 2 rues a sens

unique limité.
la création d’un site propre
vers 'ouest

g Wallonie. aad
mobilité infrastructures
SPW
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M8 - échangeur Weyler,
transit a Sterpenich
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M7 - optimisations multimodales de la gare gntse;pzﬁ:\:':\geur LN, (T Jale] M9 - priorisation et optimisation réseau bus + TRANSITEC

Suggestions de mesures dissuasives

® Frassem /& 106
ik \‘\{ ()
Freylange Viville /’//.;;\b'
/ %'\
V4
m/ \\\5&-- 105
a8 ma \
//f \ g ON844 182
a g R \ !
Stockem //‘) m $ jo5) Hobscheid
N B3 Adon ¥ Eischen
.
V.,
y A
y 4 6
4 [ NBs1 |
a /./ 10
& -
i
/'/ Schoppach
/,/
| S ;
[ N82 | B, =
NS0 871 8 min \\\\\\\ ,Il
19,8 km ‘ | [ Claif§ontaine

."'.'" f= 18 min

R/
[ Ne70 | \ i 13,5 km

Steinfort

Sterpenich est le dernier trongcon commun utilisé

par les navetteurs en transit : il représente un endroit
d’implantation stratégique pour la pose de deux caméras R
ANPR, avant 9 h (préserver 'acces IKEA - Décathlon)

Ll U’/
Udange \\\ === ===u7)
Rue e 18 O,

Kleinbettinger
(]
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M7 - optimisations multimodales de la gare gﬂti:p:z:\:#geur s Ui 1Jale] M9 - priorisation et optimisation réseau bus + TRANSITEC

Conditions de circulation le matin (/h30]

Peu d’enjeux capacitaires sur les giratoires de
I’échangeur le matin.

Trafic dense sur la rue de Longwy dans les

., deux sens generant :

\@ (M une légere file sur la branche sud du
giratoire sud, en conflit avec le mouvement
de tourne-a-gauche vers le Luxembourg.
File susceptible de s’accroitre en cas de
liaison A26-contournement SO
du Luxembourg par Longwy ;

@ une autre file sur la branche de sortie
de I'E25 sur le giratoire nord, due aux
mouvements entrants sur Arlon.

Les données TomTom ne relevent pas de

@ remontées de file sur 'anneau, ce qui aurait
entrainé une saturation géenéralisée de I'échangeur.

Source : données TomTom

a2
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M7 - optimisations multimodales de la gare M9 - priorisation et optimisation réseau bus + TRANSITEC
Conditions de circulation le soir (1 /h30-18h30]

@ I ’heure de pointe du soir releve deux
I’ dysfonctionnements majeurs :
N (M la file sur la sortie de I'autoroute en

= 4 .
. * provenance de Luxembourg. Celle-ci

remonte au-dela de la bretelle.

@) les files sur Longwy;, vers le sud, qui se
dissipent au niveau du giratoire, mais qui
engendrent du transit inadapté par les
voiries locales.

» |e report de ces mouvements vers
I’échangeur d’Arlon grace a la

@ réhumanisation de la N4 permettrait de
soulager la partie nord de I’échangeur,
en coherence avec les mesures de
modeération du trafic sur la N4 et celles
d’augmentation des capacités sur la N82.

Source : données TomTom

2 155 -
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M7 - optimisations multimodales de la gare gntse;pzﬁ:\:hngeur LR WETES Jale] M9 - priorisation et optimisation réseau bus + TRANSITEC

Propositions d'amélioration par aménagements

/| Direction ‘
Wy Luxembourg

b

4

A L B
Direction

4 . . Direction
Direction = _—— , Longwy
Namur |
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M7 - optimisations multimodales de la gare M9 - priorisation et optimisation réseau bus + TRANSITEC
Propositions d'ameélioration par améenagements 2 sur 3

Les emprises aux abords du giratoire nord de I'echangeur de Weyler ne permettent pas
la création des deux bipasses qui auraient pu étre les plus efficients en termes de
capacitée (N81 nord -> E25 ouest, ou encore E25 est -> N81 nord).

| ’amélioration de sa capacité ne pourrait se faire que par des modifications
consequentes des bretelles d’autoroute, avec :
1 - Création d’une nouvelle bretelle E25 est (venant de Luxembourg) vers la N81 sud

(Messancy) ;
2 - Création d’une bretelle N81 nord (venant d’Arlon) vers I’E25 ouest (Libramont),

par 'arriere du bowling.

Ces mesures sont susceptibles d’éviter les remontées de file sur
’autoroute, en sortie de Luxembourg le soir.

= =5 i m
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M7 - optimisations multimodales de la gare M9 - priorisation et optimisation réseau bus + TRANSITEC
. ’, ,
Autres pistes écartees 3 sur 3

Une approche similaire avec nouvelle bretelles coté sud a aussi eté envisagee :

3- Création d’une bretelle N81 nord (venant d’Arlon) en tourne-a-droite vers I'E25 est
(vers Luxembourg). Cette bretelle nécessiterait de déplacer la liaison E25 ouest
(venant de Libramont) vers la N81 sud.

4- Pour préserver le lien entre 'E25 ouest (venant de Libramont) vers la N81 vers Arlon,
il faudrait créer une bretelle supplémentaire de I'autre cdteé du pont - dont la faisabilité
géomeétrique semble compromise. Les faibles emprises disponibles a I’est du
rond-point limitent donc fortement toutes possibilités d’amélioration.
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M7 - optimisations multimodales de la gare ;ﬂtSe:p:::‘:l:':lgeur LN, (T M9 - priorisation et optimisation réseau bus + TRANSITEC

Itinéraires préconisés pour les cyclistes

<Z

Vi Les charges

(\W'""‘ de Déje

e e de trafic et les
e | ASse,  Vitesses élevées

%,

kS “sur la N81 en font

i HO"defang un itinéraire

£ totalement inadapté
7~ pour les cyclistes.

_. Ax: 5éco,,sei”é D’autres itineraires
= X Cyclistes depuis les vilages

. au sud de Weyler

et ¥ 4 ~ - sont davantage

\
b
1 Stehnen

E25

c B
NS
I 'g o --—f"f"' 7T = g :
s 1 J o
8 e e % propices aux
2 fo N“"\ ----——- = ———', \ $
= '3«"." . —— . . ~ 7, %'_ ’
2 g a S~ - déplacements
z z Sy \ \\
& \ \\ N ,
| N - gveélo.
B X 7 N
(l' "! . k! \% e S =) _‘_
% %, /’ Wolkrange
- /: ,"‘ %O aDi),, %—\ /;"‘h-/ \d‘ g
0, 1) - N \;\J_‘n S&
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M8 - priorisation et
optimisation réeseau bus
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MR L R BT M10 - mobilité scolaire + TRANSITEC

M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich

Rappel des enjeux bus issus du diagnostic

Points principaux, mis a jour

apres la rencontre des TEC

le 17 mai 2018 :

@ pas de ligne forte sur I'axe N4
au nord, a affiner en relation
avec Martelange et Bastogne ;

- @ lignes 22 et 28 a |'ouest -

/A Stockem a forte demande ;
T—— ‘ > X pertinence de prolonger les
Lignes de bus fortes lignes luxembourgeoises vers

Stockem via le c-v a peaufiner ;

19
— 22 A pertinence d'une liaison bus
o Arlon — IKEA-zoning Weyler a
5@ Lignes scolaires aﬂtlner ,
= oo €3 itinéraire urbain de la ligne
y | 16 peu lisible ;
éé \ €3 ligne 80/1 a vocation scolaire
oo o5y (sinueuse, donc peu attractive).

© OpenStreetMan contributors - Fonds de carte disponibles sous licence Creative Commons Attribution
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M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich 8 = (G Gif EUTTEE ) [EEEET /48] M10 - mobilité scolaire + TRANSITEC

bus

Transports en commun urbalns - frequentatlon 2018

Légende ), P < A I
Montées TEC 2018 / , N° nalyse sommaire :
600 o R T Rs = arréts principaux :
2135 // ¢ Arlon XXV.8 ;
Lignes TEC 2018 4 // * gare SNCB;
—— Lignes scolaires \\/ .
—— Lignes moyennes “:\ @ espace Semois ;
s |ignes fortes /i . it
Lignes trés fortes clinique.

Ecole
' @ communae

W axe nord — sud rue de

[ &
R r Bastogne — ¢c-v — gare
2 Secauts — av Général Patton ;
N o ‘ : “ desserte de |'Hydrion :
i Vi | _ circuit conflictuel avec
o , les vélos et piétons et
B o) peu lisible.

Lignes fortes
oo 15

19

= renforcer la branche

— ouest, en relation avec
801 ¢ les 2 bassins versants
é \ ouest et sud-ouest ;
¢ le projet de P+R

Echele: ) Stockem.

7 e
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M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich 8 = (G Gif EUTTEE ) [EEEET /48] M10 - mobilité scolaire + TRANSITEC

1 1 Acces a 'arrét XXV aoUt
% souvent bloqué par des

S Ak manifestations / evenements ;
\ ) Callemeyn

N L/ T Yo 3= 2 Rue de Bastogne: non-
Qs ' synchronisation des feux
— acces difficile au dépdt ;

RUE SOHEUER
,i: “.,o"'
) 34‘
/
| LS
BASTOGNE

3 Acces aux quais bus de la
gare quasi-impossible vers

scugea\ | = - RUEDE o AT Y 2y
“7-—-. L,fiii__‘_’?A\ 4 \\\v e isd?g;;?jmr* \39‘?‘?]'5:%*7,3 \EI \ - ; |

e e\ \wgw%\mﬁmg:} , 1/7h30-18h ; stationnement

/ / Q( - Ed e Q H

I S (G, en double file ;

RUEDE

. /
7O/
T )/

=

: 4 Stationnement en double

file et livraisons rue de
Diekirch.

iz
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bus

M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich 8 = (G Gif EUTTEE ) [EEEET /48] M10 - mobilité scolaire + TRANSITEC

Instaurer des feux de gestion des files

iy CUNCPEPRSIOUESNAE = Des feux sont & placer sur plusieurs
2 o s | B = axes structurants, en profitant de
Yoot trongons offrant des emprises plus

larges en amont des zones
DEUX POLITIQUES POSSIBLES . /
F' 'ﬂ congestionnees ;

Politigue Politique
Inarulalnfl:J 'fl| d‘e l‘eau:‘ ¢, ¢, Embouteillages Cans;\zgkz?z‘zﬁ?;gi‘ ¢ . Des Su r_ |argeu rS y Se rO nt req U |SeS po U r

insérer des sites propres permettant aux
bus de remonter les files ainsi créées.

Maitrise

* priorité TC

MISE EN PLACE
D’UN CONTROLE J
D’ACCES AVEC
TRAITEMENT
SPECIFIQUE DES

TC W
( W ( rue étroite : \ ( W
site propre TC rue large :
n mu‘. “impossible” (temporelle) site propre TC “spatiale”

Priorité TC => SPATIALE TEMPORELLE SPATIALE ... L

E-VILLE

AVEC UNE POLITIQUE “VOLONTARISTE”, L’'AUTOMOBILISTE N'ATTEND PAS PLUS LONGTEMPS, AU
CONTRAIRE (SUPPRESSION DES AUTOBLOCAGES DANS LES CARREFOURS). PAR CONTRE, IL ATTEND EN
DES POINTS OU SA PRESENCE EST PEU DOMMAGEABLE ET OU L’ESPACE EST SUFFISANT POUR PERMETTRE
AUX TC DE REMONTER LES FILES D’ATTENTE PAR DES SITES PROPRES.
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M9 - priorisation et optimisation réseau

M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich /48] M10 - mobilité scolaire + TRANSITEC

bus

Exemples de contrdles d'acces similaires (l)

Divonne, Franée
% >

N\ Wi
a4
N =
Na
Coppet, Suisse N

-

~.3'000 veh/h (HPM)

= Le flux France/Suisse est tres concentre
lors des heures de pointes du matin/soi,
pres de 3’000 veh/h sont recenseés.

= A I’heure actuelle la priorisation du bus
s’effectue sur 200 m, a terme 750 m de
couloirs bus seront aménageés en
bidirectionnel central.
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M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich ::\:Iugs— AT G el R R e/alel M10 - mobilité scolaire + TRANSITEC

Exemples de contréles d'acces similaires (ll)

) |
Berne; Suisse

/

En zone périphérique de Berne, ce
sont 400 m de couloirs bus qui sont
amenages afin de les prioriser en
entree de ville;

Leur insertion sur le rond point se fait
par ailleurs via des feux adaptés.
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https://www.google.com/maps/place/Berne/@47.0074519,7.4586276,1902a,35y,349.26h/data=!3m1!1e3!4m5!3m4!1s0x478e39c0d43a1b77:0xcb555ffe0457659a!8m2!3d46.9479739!4d7.4474468

B Plan Communal de Mobilité d'Arlon - Ville d'Arlon - 09 juin 2020

M9 - priorisation et optimisation réseau

M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich bus

cJale] M10 - mobilité scolaire + TRANSITEC

Exemples de contréles d'acces similaires (lll)

® En périphérie urbaine de Rotterdam,
ST o le long de domaines agricoles, des
L3 W o 7 f couloirs bus sont aménages :

Krimpenaan

e e Uesel. 2 * En entrée de ville, sur prés de

RIVIUM . '/ A\ )sse#

SN AT (A I LSO | 1’800 m:

e
iy Y

3
DEESCH.

* En sortie de ville, avec deux
approches de 100 a 150 m.

RD .,‘4 Y Stade‘r‘ e e
St ddnn}r; noord
+ ! @’.

U ~
| /

M ol
1JSSELMONDE " }

\\

) / Y;/et A
D ‘ ‘

< I

e Zwaantje ’
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https://www.google.com/maps/place/Rotterdam,+Pays-Bas/@51.8850925,4.5855017,709a,35y,8.58h,0.15t/data=!3m1!1e3!4m5!3m4!1s0x47c5b7605f54c47d:0x5229bbac955e4b85!8m2!3d51.9244201!4d4.4777326
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M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich [[HTtkbAALLIUECLELELSLCUIII V10 - mobilité scolaire + TRANSITEC

bus

Mesures de priorisation des bus
Le PCM propose des bandes bus

2

%ﬁi sur les principales penétrantes en ville,
> D . , .
" afin de reduire les temps de parcours et

de fiabiliser les horaires aux heures de
pointes.

Il'y a lieu de vérifier la faisabilité d’inserer

%)

3
5O
@90 2]
7
"

| b\ N .
Route de Boulllon e %3 Q%QO des bandes bus dans le projet de
=& Rue;eNeufchéteau =3 ‘??@ rehumanisation de la N4 ?
° Dans le quartier de la gare, I'organisation
= f" > des circulations proposeée fluidifiera les

Légende : Rtl'e ‘('je” T % itinéraires deS bUS-

:>vc'>‘e'bus o la Semois ‘—I o . -

o) Goras™ > En centre-ville, les autres difficultés

B e 3 ]

&y e & 5 relevees par les TEC sont plus ponctuelles

E25

i (hyper pointes scolaires) et peu
H ameéliorables, compte tenu des emprises.
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M9 - priorisation et optimisation réseau

M8 - échangeur Weyler, transit a Sterpenich
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Impact de la mise a sens unigue avenue Tesch

Temps de parcours entre le grand giratoire Gramme et |'Hopital
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Via Netzer - moy Via Tesch - moy

En lien avec I'interpellation au sujet des ambulances qui ne pourraient plus emprunter
la rue Netzer (remarque lors du CA du 1¢" avril), I'itinéraire via Netzer est leégerement
plus long, mais s’avere plus rapide en moyenne aux heures de pointe (de I'ordre de 30”
a 1 minute), sans compter la simplification du carrefour Tesch / Déportes.
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Vers une souplesse dans le transport collectif

Nécessité de développer des formes
de mobilité collectives plus flexibles
que le transport public classique

en recourant a du transport collectif
a la demande.

collective
Public c;ollecTive

Flexir=

flexible Microfransit  fixed
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FlexiTEC — rappel du service

En service depuis 2015 au TEC Namur-Luxembourg ;

e service est opére par la commune via les acteurs locaux
du transport a la demande (taxi sociaux,...)

Le TEC cofinance les courses FlexiTEC (+- 60 % du cout
moyen estimé), apporte un soutien logistique et
en matiere de communication

Utilisation :
le client doit appeler et réserver une place 24h a l'avance ;
le bus vient chercher le client chez lui ou a un arrét TEC ;

le client est amené au point de destination défini
dans la commune ;

le client paye le prix d’un ticket de bus.

180-pre-cfr-7-pcm_arlon
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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FlexiTEC - une offre qui a trouvé preneur

En un an et demi d’exploitation, FlexiTEC a Arlon, c’est :
57 bénéficiaires pour 703 voyages ;
pres de 13 voyages par personne ;
10 km/voyage en moyenne ;

... mais 74 % des Arlonnais ne connaissent pas le service. Le bouche-a-oreille
reste le vecteur de connaissance le plus utilisé.

De maniere genérale, sur ’ensemble des zones ou le service est appliquée
70 % des utilisateurs ont plus de 51 ans, dont 48 % plus de 65.
les motifs du loisir représentent pres de la moitié des déplacements ;

le service bénéficie d’une bonne image et d’un haut niveau de satisfaction
aupres de ses clients.

Le taux moyen de couverture est de 20 %
(contre 4 % pour le service Telbus ou PMR)
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Electrification des navettes urbaines ?

Note établie par Simon Collet a discuter avec le TEC Luxembourg :

des lignes trop longues en tracé comme en kilométrage journalier
pour la capacité actuelle des bus full électriques ;

une restructuration du réseau vraisemblablement nécessaire ;
peaufiner la possibilité de midibus (30 places) ?

Autres enseignements a relever :
lisibilité du réseau peu évidente pour les usagers ;

la technologie hybride plug-in multiplie les pannes potentielles et les problemes
de maintenance (un moteur thermique nécessite plusieurs milliers de pieces mécaniques,
contre quelques dizaines pour un moteur électrique) ;

tous les constructeurs automobiles vont tres sensiblement augmenter leur gamme
de véhicules électriques, avec des baisses de I'ordre de 50 % du prix des batteries.

L’électrification de la flotte des navettes urbaines sera a étudier
ultérieurement, selon les avancées technologiques a venir.

[»] ==~ i m
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bus

Retours d'expériences de Citymapper

https://medium.com/citymapper/bad-bus-part-2-3-e22{8824d3b8
https://medium.com/citymapper/the-responsive-network-part-3-3-f9d8394d84{3
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Développement des navettes autonomes
Navly

siyon-FRance B B

Depuis septembre 2016

ES

15 passagers Dimensions Vitesse de Autonomie moyenne
11 Assis Longueur 475 m fonctionnement 9 heures
4 Debout Largeur 211 m 25km/h
Hauteur 2,65 m
Poids vide / PTC

2 400 kg / 3 450 kg

ieouls GRANDLYON
SYTRAL

Sur base des éléments qui ont fait le succes de FlexiTEC (flexibilité, fiabilité, colt modére, navette de
petite capacité), la mise en place de navettes autonomes sur une ligne urbaine pilote pourrait :

permettre des économies de fonctionnement sur I'un des trongons ;
rendre les transports collectifs plus attractifs ;

favoriser du rabattement sur la gare ;
gros risques en termes d’acceptabilité syndicale sur les pertes d’empilois.
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Plan de déplacement scolaire (PDS]

Arlon est un pdle scolaire 2>
concentration des flux durant
les heures de pointe ;

les Plans de déplacements

scolaires sont un levier d’action

essentiel pour réduire la
pression automobile ;

le SPW peut assister les école
pour la réalisation

d’une enquéte de diagnostic,
il a crée une cellule EMSR
(Education Mobilité et Sécurité
Routiere), visant a former des

R . ' <
ve g < N
e Wepfehdtedt—m N

e 1N

15 écoles sur 27 \

9.200 éléves sur 10.400 | o
~90% des éléves /< ‘ - B

B

enseignants.
Y \ v i \
¢ A 0 250 500 m \
25 ol (c) OpenStreetMap and contributors
VA 1
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Evaluation du potentiel d'alternatives a la voiture

Constats émanant de I'analyse de 3 écoles
principales d’Arlon :

co-voiturage —> reel potentiel ;
bus > voir mesures correspondantes ;

£l efe

vélo et engins de micro-mobilité

; . 1-3km
9 reel pOteﬂtIe| . 750 éléves 3.400 éléves
10% 50%

60 % des éleves sont a portée de
marche-a-pied, trottinette et / ou
vélo de ces 3 principales écoles !
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Qualité de I'air devant les écoles

= de la théorie a la pratique :

o offrir des infrastructures sécurisées pour les modes doux (piétons, cyclistes...) ;
o offrir un environnement plus sain :

Résultats des mesures en novembre et décembre 2017

Ecoles dont la concentration est : Rue (#) Cour de récréation (#) | Classe (#)
Supérieure a > 40 pg/m?® 19 3 0
60 51
99 108 19
Comprise entre 10 ug/m? et 20 pg/m? 34 52 112
6 6 89

Tableau 5.1 Nombre d’écoles selon les résulfats de la mesure sur un mois de la concentration en NO:, réparties en 5 cafégories.

» Offrir des services alternatifs a la voiture (organisation du
co-voiturage, préts de vélos / trottinettes, peédibus, vélobus, rue scolaire...) ;

* promouvoir les alternatives aux déplacements en voiture
(événement, jeux, publication, site web, brevet du cycliste, mobility van,...).
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Promouvoir et encourager le report modal

quelgues moyens de promotion :

communication pour les nouvelles infrastructures ;

balisage vers le pdles principaux ;

campagne de sensibilisation aupres des différents publics (travailleurs, commercants, éleves...) ;
prime a I'achat d’un VAE ;

service de location de vélos ;

brevet du cycliste ;

vélobus ;
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™ rue scolaire :
Stad ' KORTRIJK
* évaluer le potentiel et la faisabilité ;
* accord entre commune et école ;
o fixer les regles d’utilisation ; _—
°* communication ; GGE
* phase de test ;
* évaluation. Draa|boek
project (chool(traat
een veilige schoolomgeving
voor groot en klein
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peédibus ;

vélobus.

-y

ST
8 ]
8 awses [
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" publications

G Les enfants a vélo
parents

Il était une fois la rue a pied
et en transports en commun...

w événements

Le Brevet du Cycliste ®

OUTILS PEDAGOGIQUES

Sécurité routiere
sur le chemin de I'école _
Conseils aux |l
parents

¥ En bus, tram, métro...
En voiture
En cyclomoteur et
en moto
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Promotion des outils de micromobilité

| THE ALL-IN-ONE
: '?E.M_naunv_suwnnn

\‘_.

25 OCTOBER 11:30-13:30

CPAS JETTE
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Promotion du vélo

avantages du vélo :
bénéfique pour la santé et le bien-étre ;
bénéfique pour la qualité de 'air ;
temps de parcours stable ;

avantages du vélo a assistance électrique — VAE :

diversification du public ;

repousse les limites (temps, distance, relief) ;

40% des ventes de vélos

Essor du vélo électrique
./-\ I Cé,/_(\)

3 leviers pour développer le vélo :

rouler a velo : infrastructures — mise en place d’un réseau Cible: 10 k
cyclable — assainissement du trafic ; Distances crédibles -2 ¢ ™
ranger son Vveélo : stationnement — domaine public / prive ; 20 km 20 km/h
encourager le vélo : communication — éducation au vélo.
10 km 10 km/h
0 30 60 min
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Merci pour votre attention. TRANSITEC

optimiseurs de mobilité - depuis 1954

Cyril Frayssinet Francois Vander Linden

cyril.frayssinet@transitec.net francois.vanderlinden@icedd.be TRANSITEC Ingén ieurs-Conseils
Pierre Tacheron Rom Boden 3, boulevard Frere Orban - B-5000 NAMUR
pierre.tacheron@transitec.net rom.boden@schroeder.lu T+32(0)81224566 - F+32(0) 81224568

namur@transitec.net - www.transitec.net

Florence Vandy
florence.vandy@icedd.be in ¥ f
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