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0. INTRODUCTION

La commune de Fleurus marque la porte d'entrée Nord-Est de l'agglomération de
Charleroi (symbolisée par la nationale N29), & la frontiére entre le milieu urbain et les régions
agricoles du Sud du Brabant-Wallon (communes de Sombreffe, Villers-la-Ville, ...). Elle se
caractérise par un territoire communal coupé en deux par I'autoroute E42 :

° au Nord, le centre-ville de Fleurus et les villages de Heppignies, Wangenies, St-Amand,
Wagnelée et Brye, entourés par de vastes espaces agricoles;

o au Sud, dimportants zonings, en bordure de I'E42, et les anciennes communes de
Wanfercée-Baulet et de Lambusart, & vocation résidentielle.

De par sa situation, Fleurus bénéficie d'une offre de transports (inter-)nationale
remarquable, grace:

— al'aéroport de Gosselies (& moins de 10 km du centre-ville);

— a l'autoroute E 42, qui offre une liaison avec I'ensemble des agglomérations wallonnes,

ainsi que vers la France, a I'Ouest et vers I'Allemagne, a I'Est;

— au ring R3, qui dessert I'ensemble des communes de l'agglomération de Charleroi;
Par ailleurs, Fleurus participe pleinement a la vie économique de Il'agglomération
carolorégienne, grace a ses nombreuses d'activités : zoning d'Heppignies, zoning du
Martinrou, zoning du Vieux Campinaire et le parc scientifique "Aéropole", en limite de Fleurus et de
Charleroi.

Cette situation apporte des avantages économiques certains a la commune de Fleurus, mais
aussi des inconvénients a gérer en terme de mobilité et de qualité de vie, tels que :

° engorgements aux heures de pointe de l'autoroute E42 et des axes de liaison avec le
centre de Charleroi (N29);

e important trafic de poids lourds (PL);
e forte pression en stationnement au centre-ville de Fleurus:
e bruit, pollutions sonore et atmosphérique, liés a l'aéroport et aux infrastructures

autoroutiéres;

La commune de Fleurus et le Ministéere Wallon de I'Equipement et des Transports se
sont donc associés pour élaborer un "Plan Communal de Mobiljté" (PCIM).

Cette étude a été confiée aux bureaux Transitec Ingénieurs-Conseils SA, a Lausanne et
Namur (pour le volet mobilité et pour assurer la responsabilité de I'étude), Cooparch-R.U. (pour
le volet aménagement et espaces publics), & Bruxelles et EO-Design, a Bruxelles (pour le volet
jalonnement - signalétique).

La durée prévisionnelle d'élaboration du Plan Communal de Mobilité de Fleurus est d'environ un
an, a compter du mois de mars 2002.

Le présent rapport contient les éléments techniques de la premiére phase de I'étude,
a savoir l'analyse et le diagnostic de la situation actuelle de Fleurus, notamment en
matiére de mobilité multimodale et d'aménagement du territoire.
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0.1 BUTS DE L'ETUDE

Les buts généraux du PCM de Fleurus sont :

d'assurer une gestion cohérente et multimodale de la mobilité sur le territoire de la
commune de Fleurus ;

d'améliorer l'accessibilité aux différents secteurs de la commune, le centre-ville
notamment, et de gérer la mobilité de maniére multimodale, notamment avec une volonté
clairement affichée maitriser leur développement, en relation avec les projets urbanistiques ;

d'améliorer les conditions de déplacement (confort et sécurité) pour I'ensemble des
usagers, notamment les cheminements des piétons, des cyclistes et des personnes a
mobilité réduite (PMR) ;

de développer la qualité de la vie, en relation avec les problémes de bruit, de pollution,
de partage et d'aménagement des espaces publics, etc...

d'assurer la complémentarité du Plan Communal de Mobilité (PCM) avec les
schémas et plans existants ou en cours de réalisation (Schéma de structure, par
exemple).

Il s'agit, en bref, de mettre le domaine des déplacements au service de I'amélioration globale
de la qualité de vie en milieu habité et du développement économique de la commune.

0.2 PERIMETRES DE L'ETUDE

Dans le cadre du PCM de Fleurus, trois périmétres d'études ont été définis :

e périmétre 1 : la commune élargie

Ce périmetre correspond aux limites communales, élargies aux connexions avec les
communes voisines (Charleroi, Chatelet, Sombreffe, ...), et aux réseaux structurants
existants (notamment les autoroutes et routes nationales). Dans le cadre du diagnostic, les
points suivants sont abordés a |'échelle de ce périmétre :

- l'analyse du contexte socio-économique de Fleurus, en relation avec la problématique

des déplacements ;
- l'organisation des réseaux de transports existants ou prévus ;
— le rble de l'autoroute E 42, du ring R3, des nationales N29 et N98 dans l'organisation des

échanges avec les différents secteurs de la commune et les grands flux de transit a
I'échelle de la commune de Fleurus ;

- la complémentarité et linterconnexion des réseaux de transports existants (VP - train, ou
bus, bus — train, 2-Roues — train, ...);
- la desserte en transports en commun ;

- l'analyse ditinéraires cyclables & vocation tant touristique qu'utilitaire (pour les
déplacements scolaires et de navetteurs,...).

Ce dernier permet aussi d'appréhender la problématique des déplacements au niveau régional
en relation avec le centre de l'agglomération de Charleroi et les communes avoisinantes
(Sombreffe, Chatelet, ...), et ceci, aussi bien du point de vue du trafic (sur I'E42, le ring R3 et
les nationales) que des transports collectifs (SNCB, TEC).
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Enfin, les enjeux concernant les liaisons d'échanges et internes a la commune et I'accessibilité
multimodale aux différents secteurs de la commune sont analysés au niveau de ce périmétre,
tout en intégrant les projets d'aménagement et d'infrastructures de transport.

e  perimetres 2 : les quartiers résidentiels du Sud et les villages

Ces périmetres concernent les anciennes communes industrielles de Wanfercée-Baulet et de
Lambusart, ainsi que les villages de Heppignies, Wangenies, St-Amand, Wagnelée et Brye).
Dans le cadre du diagnostic, les points suivants sont abordés & I'échelle de ces périmétres :
les amenagements de voirie ou de places (modération, ...);

- la desserte en transports en commun et les liaisons internes a la commune, notamment
en relation avec le centre-ville, la gare SNCB et le métro de Charleroi, ...

- le partage de I'espace public entre les différents types d'usagers;
- les cheminements pour les modes doux.

périmetre 3 : le centre-ville de Fleurus

Dans le cadre du diagnostic, les points suivants sont abordés a I'échelle de ce périmétre :

le plan de circulation actuel ;

|

l'analyse de la structure du trafic sur la N29 ;

— le fonctionnement des carrefours a feux ;

— l'offre et la gestion actuelles des places de stationnement et des livraisons;
— la demande en matiére de stationnement ;

— la desserte en transports en commun;

— les aménagements de voitie ou de places, le partage de I'espace public entre les différents
types d'usagers.

0.3 SUIVI DE L'ETUDE

Le suivi technique de I'étude est assuré par un Comité d'accompagnement se réunissant
régulierement, afin de prendre note de I'état d'avancement de I'étude et de valider les options
proposées par les bureaux d'études. Ce Comité d'accompagnement est composé de
représentants fédéraux (cabinets ministériels, SNCB, IBSR, ...), régionaux (MET, TEC, SRWT,
MRW, ...) et communaux (Bourgmestre, échevins, membres du Conseil Communal, conseiller en
mobilité, services de la Ville,...).

Toutes les phases et propositions du Plan Communal de Mobilité devront étre validées
par les organismes concernés, le collége et le Conseil Communal de Fleurus.
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0.4 PHASAGE DE L'ETUDE

L'étude du PCM se compose des 3 phases principales suivantes :
Phase 1. Analyse et diagnostic de la situation actuelle ;
Phase 2. Définition des contraintes et cadrage des objectifs ;

Phase 3. Plan de Mobilité, composée des sous-phases :
3.0 Concept multimodal d'organisation des déplacements;
3.1 Plan des déplacements ;
3.2 Politique du stationnement ;
3.3 Stratégie de régulation ;
3.4 Gestion des marchandises ;
35 Plan de signalisation et de jalonnement.

En paralléle & ces phases "techniques" de ['étude, un volet important est consacré a la
communication aupres des acteurs concernés et de la population en général.

0.5 STRUCTURE DU DIAGNOSTIC

Fig. .03 Le diagnostic de I'état actuel met en évidence les aspects suivants de la mobilité :

e |es données socio-économiques ;

les éléments liés au trafic (vehicules particuliers, poids lourds, ...) ;
e |e stationnement ;

o |es transports collectifs (SNCB, TEC, ...) ;

e |es modes doux (piétons, PMR, deux-roues) ;

¢ |e jalonnement et la signalétique ;

¢ |es aménagements urbains et I'espace public.
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1. LE CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE

1.1 CONTEXTE GENERAL

La ville de Fleurus fait partie de I'agglomération de Charleroi, premiére ville wallonne avec 206.000
habitants et une agglomération de 450.000 habitants. Elle est & la jonction de trois provinces : le
Brabant wallon au Nord, Namur a I'Est et le Hainaut dont elle fait partie.

Elle est particulierement bien desservie par le réseau autoroutier: elle est traversée par
Fautoroute de Wallonie (E42), desservie par le périphérique R3 de Charleroi et proche de la
« Carolorégienne » (A54) reliant Charleroi a Bruxelles.

La commune est également traversée par la route nationale N29, reliant Charleroi (Gilly) a
Gembloux-Jodogne et la nationale N568 reliant Soleilmont a 'aéroport de Gosselies.

1.2 ANALYSE DU RELIEF DE LA COMMUNE

La commune est caractérisée par un relief peu vallonné (le dénivelé moyen ne dépassant pas 20
a 30 metres entre les différents points cardinaux), proche des caractéristiques du plateau
limoneux hesbignon. Toutefois, une ligne de rupture de relief est marquée au Sud de la commune
par le versant Nord de la vallée de la Sambre, entre les localités de Lambusart et Farciennes.

Outre cette rupture naturelle, d’autres ruptures artificielles ou liées a I'occupation du sol contrarient
les déplacements dans la commune :

e la zone agricole située au Nord — Nord-Ouest ;

e e réseau routier a grand gabarit (R.G.G.) ;

e les lignes de chemin de fer 140 et 147;

Cette situation a principalement pour effet d’isoler les villages de Heppignies et de Wangenies du
reste de territoire communal.

1.3 L'ORGANISATION DU TERRITOIRE COMMUNAL

La commune de Fleurus étudie actuellement un schéma de structure sur base du Plan de secteur.
Ce dernier est I'un des plus ancien en région wallonne.

A la lecture de la situation de droit et de fait comparée et I'occupation du sol en 2002, il est
constaté que toutes les affectations (non différées) sont mises en ceuvre, particulierement pour
les zonings industriels situés au Sud de la commune.

La structure et 'organisation du territoire mettent en évidence :

e un centre-ville relativement centré sur le territoire communal ;

e une partie Nord, caractérisée par une continuité de villages-rues (excepté Brye) ;

e une partie Sud, au caractere d’'urbanisation plus marqué par lindustrialisation du bassin
industriel carolorégien.

ﬁ 0260-rap-bo-DIAGNO PCM Fleurus Page 5




Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1: Diagnostic 1.1 Contexte socio-économicque AQUT 2002

Relief et types de ruptures
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus
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Occupation actuelle du sol

Phase 1: Diagnostic 1.1 Contexte socio-économique
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1: Diagnostic 1.1 Contexte socio-économique AQOUT 2002

Affectation du sol: situation de droit - le plan de secteur
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1: Diagnostic 1.1 Contexte socio-économique AOUT 2002
Affectation du sol: propositions du schéma de structure (en cours d'étude)

Sources : Schéma de structure - Options (ADP: IGRETEC) A A Légende
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Ao(t 2002

Le Sud de I'entité forme une extension de I'agglomération de Charleroi avec un tissu d’habitat
construit le long des voiries existantes, voire avec limplantation de cités sociales (parfois a forte
densité d’habitat). Les zones d’habitat sont entrecoupées par I'implantation de zonings.

Le Nord est constitué de villages agglomérés (Brye-Heppignies) ou villages-rues (Wangnelée-St
Amand).

L’occupation du sol de la commune est également fortement déterminée par la localisation de
zonings industriels au Sud et les terres agricoles au Nord.

La présence du bois de Soleilmont (Wangenies), centre de loisirs-nature, est aussi a mettre en
évidence.

Les options du schéma de structure concernant les zones d'aménagements différés sont les

suivantes :

e renforcement de I'habitat en périphérie immédiate du centre-ville ou en centre de village ;

e création de zones "tampons'/espaces verts entre les agglomérations/villages, a limage du
Bois de Soleilmont (Wangenies), centre actuel de loisirs-nature.

Ces propositions s’inscrivent dans la logique du SDER.

L'extension de la zone industrielle de Lambusart sur des terrains agricoles a nécessité une
modification de plan de secteur, accordée en 2002 par la Région wallonne dans le cadre des
zohes d’extensions économiques prioritaires en Region wallonne.

Au niveau des infrastructures et de la mobilité, le schéma de structure communal propose :
e |e prolongement du R3 vers la N567 ;

o la création d’'un échangeur direct entre la E42 et la N568, afin de desservir directement
I'aéroport de Charleroi (BSCA) et 'Aéropdle ;

e le contournement du passage a niveau a c6té de la gare de Fleurus;

e le contournement Est du centre-ville, en utilisant des voiries existantes.

Par ailleurs, deux autres projets d'infrastrctures de transports sont projetés :

o la réouverture de la ligne SNCB L147 (section Fleurus-Tamines), affectée au trafic fret (couloir
Anvers-Athus/Meuse);

e la création de la ligne SNCB L130 (Daussoulx-Gosselies),demandée par le Gouvernement
wallon auprés de la SNCB, qui longe I'E42.

z ; 0260-rap-bo-DIAGNO PCM Fleurus Page 6




Fig. 1.1.6

Fig. 1.1.7

Fig.1.1.8

Fig. 1.1.9

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aolt 2002

1.4 POPULATION ET EMPLOIS

Deux agglomérations structurent le tetrritoire :
o Fleurus centre, centre administratif et a forte densité de population (4'000 hab./km®);

o Wanfercée-Baulet, dont la population avoisine le nombre d’habitants du centre de Fleurus,
mais dont 'étalement géographique est beaucoup plus important.

Ces deux pdles concentrent a eux-seuls la moitié de la population de I’entité (qui
regroupe 22'380 habitants).

Les autres villages sont caractérisés par un petit noyau dense (plus de 1.000 hab./km®) et le
développement de quartiers périphériques de type lotissement et de densité d’habitat beaucoup
plus faible.

L’ensemble des noyaux de plus de 1'000 hab./km® concentre 80% de la population de la
commune.

La ville de Fleurus est caractérisée par de nombreux zonings industriels localisés
essentiellement le long de la E42. Ces zonings concentrent a eux-seuls plus de la
moitié des emplois dans la commune, le deuxieme péle étant le centre-ville de Fleurus
avec 28% des emplois (essentiellement des services).

La création de ces zonings a eu pour effet un renversement des migrations travail-domicile. En
effet, en 1991, le nombre de travailleurs sortants était plus élevé que le nombre de travailleurs
entrants (31% de mouvement travail-domicile interne a la commune).

En 2002, selon les chiffres disponibles’, 3'400 emplois ont été créé dans la commune de Fleurus
sur un total de 8'600, dont 4'500 concentrés dans les zonings.

Fleurus est donc devenu un poéle d’emplois caractérisé par un nombre important
d'actifs entrants dans la commune non domiciliés a Fleurus.

Les actifs résidants dans [lentité fleurusienne et travaillant hors de l'entité se concentrent
essentiellement sur I'arrondissement de Charleroi (1/3 des actifs résidant dans la commune).

15 LA PROBLEMATIQUE SCOLAIRE

Fleurus est un péle scolaire important avec 8'500 éléves, dont plus de 60% concentrés
uniquement en centre-ville (du fondamental au supérieur non-universitaire), ce qui engendre
d'importants flux de trafic liés & la pose et la reprise des éléves.

Les principaux établissements scolaires se situent au niveau de la rue de Bruxelles (école Notre
Dame, Haute Ecole Charleroi Europe) et le long de la nationale N29 (Athénée jourdan, ...).

! Les sources disponibles sont: INS, ONSS, INASTI, IGRETEC. Les données émanant des services de sécurilé sociale
permettent de déterminer le nombre d'emplois et celles venant de INS, leur localisation et l'origine-domicile du fravailleur. Dans le
cas présent, la forte croissance de I'emploi dans les Z.1. et le manque d'information (recensement 2001 encore indisponible & ce
Jjour) ne permettent que de réaliser un extrapolation des chiffres sur base des données disponibles & ce jour et actualisées.

z ; 0260-rap-bo-DIAGNO PCM Fleurus Page 7




Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1. Diagnostic

1.1 Contexte socio-économique

Densité de population par secteurs statistiques

AQOUT 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1: Diagnostic 1.1 Contexte socio-économique AOUT 2002

Population et emploi par secteurs statistiques
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus

Phase 1: Diagnostic

Mouvements liés a I'emploi

La situation en 1991
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1: Diagnostic 1.1 Contexte socio-économique AOUT 2002

Population et emploi scolaires
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Fig.1.1.10

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aolit 2002

1.6 SYNTHESE DU CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE

Le territoire fleurusien s’est fortement développé au cours des 30 derniéres années :
e création de nhombreuses infrastructures de transports;

o déeveloppement de zonings industriels au Sud de la commune.

A contrario, I'habitat est resté relativement concentré autour des zones urbaines ou
villages.

Au niveau de la population, si le nombre d’habitants apparait relativement stable sur une longue
période, il n’en est pas de méme pour 'emploi ou de fortes mutations (matérialisées par
implantation des zonings) a complétement modifié les déplacements dans la commune.

En effet, outre le centre-ville de Fleurus, un second pbéle d’emplois s’est développé au Sud de la
commune (les zonings) et risque de devenir dans quelques années le premier pble d’emplois sur
le territoire de Fleurus.

L'accessibilité des deux péles d’emplois et de services est fortement contrainte par des ruptures
territoriales, parfois dues a I'occupation du sol (agriculture) mais essentiellement par la localisation
des infrastructures de transports (autoroutes-chemin de fer). Cette situation, outre la concentration
du trafic automobile sur un nombre restreint de voiries, contribue a isoler plusieurs villages de
lentité.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1: Diagnostic 1.1 Contexte socio-économique AOUT 2002
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2. LE TRARFIC



Fig. 1.2.1

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aolit 2002

2, LE TRAFIC

2.1 LE RESEAU ROUTIER

2.1.1  Organisation actuelle du réseau routier de la commune

La commune de Fleurus bénéficie d'une excellente accessibilité au réseau autoroutier national et
international grace a trois échangeurs avec l'autoroute E42.

Située a l'extrémité du ring R3 de Charleroi (jonction E42/R3 au niveau de I'échangeur
d'Heppignies), Fleurus dispose ainsi d'une trés bonne accessibilité a I'ensemble des secteurs de

I'agglomération carolorégienne.

L'ossature du réseau communal repose sur les axes suivants :

e la N29 Charleroi — Fleurus — Gembloux, constitue I'épine dorsale du réseau routier
principal de la commune et remplit de hombreuses fonctions:
— axe d'échange avec Charleroi ;

— axe d'accessibilité depuis I'E 42 au centre-ville de Fleurus, aux zonings du Sud de la
commune et a l'aéroport de Gosselies (par la N 29, puis la N 568);

— axe régional de liaison entre Chatrleroi, Fleurus et Gembloux.

e |a N568, aménagée suivant un profil en travers a 2x2 voies, permet la desserte des zonings
du Sud de la commune depuis la N29, ainsi que la liaison avec l'aéroport de Gosselies ;

e |a N570, aménagée suivant un profil en travers a 2x2 voies, assure la liaison entre Fleurus et
les communes de I'Est de I'agglomération de Charleroi : Farciennes, Chatelet, Aiseaux-Presles,

o |a N912 dessert & partir de la N570 les pdles urbains de Lambusart et de Wanfercée-Baulet ;

e [aN90, aménagée suivant un profil en travers a 2x2 voies, borde la commune de Fleurus au
Sud et permet une liaison avec Charleroi, a I'Ouest, et Namur, a I'Est ;

o |a N93, au Nord, offre un itinéraire direct avec Nivelles a I'Ouest et Namur, a I'Est.

A partir du centre-ville de Fleurus, de nombreuses radiales desservent les autres pdles de la
commune:

— la N586, en direction de I'Ouest, vers Wangenies et les zonings d'Heppignies, du Martinrou
et I'aéroport de Gosselies ;

— la N567, en direction de I'Ouest, vers Heppignies et la commune des Bons-Villers ;

— la rue de Saint-Amand, en direction du Nord, vers les villages de Saint-Amand, Brye et
Wagnelée ;

— la N567, en direction du Sud-Est, vers Wanfercée-Baulet ;

— la rue de Fleurjoux, en direction du Sud, vers Lambusart.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Ao(t 2002
Hiérarchie actuelle du réseau routier - Situation avril 2002
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Fig. 1.2.2

Fig. 1.2.3

Fig. 1.2.4

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aot 2002

ELEMENTS A RETENIR

e |'ensemble des secteurs de la commune bénéficie d'une excellente desserte routiére en
relation avec les pdles urbains adjacents (centre-ville de Fleurus, Charleroi), les poles
d'activités (zonings, aéroport) et le réseau autoroutier ;

e Les zonings du Sud de la commune bénéficient d'une accessibilité directe au réseau
autoroutier (E42) grace a la N568, la N570 et la N29.

2.1.2  Organisation actuelle des circulations dans le centre-ville de Fleurus

Le cenire-ville de Fleurus se caractérise par un réseau secondaire et de desserte
locale trés développé, mais non hiérarchisé, autour de I'axe principal formé par la N29.

Les relations entre le centre de Fleurus et les secteurs Ouest de la commune sont conditionnées
par les trois points de passage de la voie ferrée, dont un passage a niveau a proximité de la
gare, au débouche de I'axe commercant du centre-ville (la rue de la Station).

2.1.3  Calibrage actuel de la voirie dans le centre-ville de Fleurus

Hormis I'axe rue du Couvent — rue de la Station a sens unique Est—=Quest (entre la N29 et la
voie ferrée), la majorité des voies du centre-ville est a double sens, suivant un calibrage a 2x1
voie.

La N29 est aménagée suivant un profil & 2x1 voie, avec sur certains trongons, une voie centrale
permettant le stockage des véhicules en attente pour effectuer les mouvements de tourner-a-
gauche.

ELEMENTS A RETENIR
e La N29 constitue I'épine dorsale du centre-ville ;

e Un réseau secondaire et de desserte locale assure un maillage fin du tissu urbain trés dense
du centre-ville et offre de multiples possibilités de traversée du centre-ville de Fleurus ;

e Le franchissement de la voie ferrée constitue une forte contrainte pour les relations internes a la
commune et au centre-ville.

2.1.4  Exploitation actuelle des carrefours

Seulement six carrefours a feux sont implantés sur le territoire de la commune de Fleurus :
e trois carrefours regulés sur la N29, dans la traversée du centre-ville de Fleurus ;

e un carrefour régulé au niveau de lintersection Chemin de Mons / rue de Bruxelles / rue de
Saint-Amand, au Nord du centre-ville ;

o deux carrefours régulés sur la N912 dans la traversée de Lambusart.

Ces deux derniers carrefours sont dotés de radars de détection, qui permettent un fonctionnement
adaptatif suivant la demande observée sur chaque branche du carrefour.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aot 2002
Schéma de circulation dans le centre-ville de Fleurus - Situation
avril 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aol 2002

Le carrefour N29 / rue du Couvent / rue Sainte-Anne est situé sur la section la plus contrainte de
la N29 dans la traversée de Fleurus. Il est donc aménagé suivant un profil a 2x1 voie sur la N29,
sans voie spécifique pour gérer les tourner-a-gauche.

La régulation actuelle de ce carrefour comporte ainsi 3 phases :

e une phase pour le mouvement de tout droit Nord—Sud et de tourner a droite vers la rue du
Couvent (avec une phase de traversée piétonne de la rue Sainte-Anne);

e une phase pour le mouvement tout droit Sud—Nord et de tourner-a-gauche vers la rue du
Couvent (avec une phase de traversée piétonne de la rue Sainte-Anne);

e Uune phase pour les mouvements issus de la rue Sainte-Anne (avec une phase de traversée
piétonne de la nationale N29);.

Ce fonctionnement par phase alternée sur l'axe de la N29 pénalise I'écoulement du trafic aux
heures de pointe et s'apparente finalement & une sorte de contrle d'accés, mais situé au coeur

du centre-ville.

ELEMENTS A RETENIR
e Seulement six carrefours régulés sur I'ensemble de la commune de Fleurus.

e Une régulation qui ne permet pas de maitriser de maniére volontariste les flux de trafic.

2.2 LES CHARGES DE TRAFIC ACTUELLES

2.2.1 Recueil des données
Plusieurs campagnes d'investigations ont été menées, afin d'appréhender la situation actuelle, les
problémes et les enjeux en matiere de déplacements automobiles :

e des comptages automatiques réalisés par les services du MET au cours du mois de mars
2002 ;

¢ des comptages directionnels aux principaux carrefours du centre-ville de Fleurus, réalisés par
Transitec le mardi 16 avril et le jeudi 18 avril 2002.

Ces comptages ont été complétés par les données issues des compteurs permanents du MET
installés sur l'autoroute E42 et le ring R3.

L'ensemble de ces informations permet d'illustrer la demande sur le réseau routier de Fleurus, en
termes de trafic journalier et de trafic aux heures de pointe.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aot 2002
Plan des voies dans le centre-ville de Fleurus - Situation avril 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic

Exploitation des carrefours - Situation 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic

Exploitation des carrefours - Situation 2002
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Fig. 1.25

Fig. 1.2.6

Fig. 1.2.7

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aot 2002

2.2.2  Analyse du trafic journalier

L'analyse des charges de trafic journalieres actuelles a I'échelle de la commune met en évidence
les points suivants :

e |autoroute E42 supporte des charges de trafic extrémement élevées, de l'ordre de 80'000
véhicules/jour :

e avec des charges de trafic respectivement de |'ordre de 30'000 et 13'000 véhicules/jour, le ring
R3 et la N568 apparaissent sous utilisés, au vu de leur gabarit & 2x2 voies ;

o la N29 est empruntée par prés de 20'000 véhicules/jour entre l'autoroute E42 et les nationales
N568 et N570, en relation avec les zonings situé au Sud de la commune ;

e la N29 est sollicitée par 10 & 15'000 véhicules par jour dans la traversée du centre-ville de
Fleurus ;

¢ les axes de liaison entre le centre-ville de Fleurus et les anciennes communes supportent des
charges relativement faibles, de 'ordre de 4 a 5'000 véhicules/jour.

Au niveau du centre-ville de Fleurus, I'analyse des charges de trafic journalieres permet d'identifier
le rdle des principaux axes du centre-ville :

e les charges de trafic croissantes sur la N29, entre le centre de Fleurus et I'€changeur avec
I'E42, mettent en évidence son rdle d'axe de distribution interne au centre-ville de Fleurus ;

e les autres axes du centre-ville supportent des charges de trafic relativement faibles, de l'ordre
de 2 a 4'000 véhicules/jour ;

e la rue de la Guinguette et la rue de Fleurjoux constituent un itinéraire de "shunt" de la N29 pour
les trajets entre la rue de Wanfercée — Baulet et la N29, en relation avec le Sud du centre-ville

e le chemin de Mons et I'avenue Brunard constituent un "itinéraire de contournement" du centre-
ville entre les secteurs situés a I'Ouest de la voie ferrée et le Nord du centre de Fleurus ;

o de méme, 'avenue de la Gare, le chemin des Bois et I'avenue de I'Europe ou litnéraire par les
rues du Gazométre et Vandervelde permettent la liaison entre les secteurs situés a I'Ouest de
la voie ferrée et le Sud du centre de Fleurus.

L'analyse des charges de trafic & I'heure de pointe du soir, au niveau des carrefours N29 /
avenue de I'Europe et N29 / rue Vandervelde permet de préciser le role de ces itinéraires de
liaison entre les secteurs a I'Ouest de la voie ferrée et le centre de Fleurus :

o [itinéraire par les rues du Gazomeétre et Vandervelde est utilisé pour les trajets entre les
secteurs situés a l'ouest de la voie ferrée, le quartier de la gare et la partie cenirale ou les
secteurs situés a I'Est du centre-ville de Fleurus ;

e le chemin de Bois et I'avenue de |'Europe permettent la liaison entre les secteurs situés a
I'Ouest de la voie ferrée, le quartier de la Gare et la N29 en relation avec 'E42 ou les secteurs
situés au Sud de la commune (zonings, Charleroi).
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic

Aot 2002

Charges de trafic jounaliéres - TJOM avril 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aot 2002

Charges de trafic journaliéres dans le centre-ville de Fleurus - TJOM avril 2002

Chateay
de la Paix

Chemin de Mons

Ecale

Haute-Ecole
Charferoi Europe

sopens ° e

Pompiers

f&“ﬁ Ecole

St Victor

2800 Rue deWan!er:ée-Baulel.Nﬂs

%‘

Sportif

Légende

st

0 10°000  20°000 uvyj.

P> Des charges de trafic trés élevées sur la N29, notamment dans la partie
Sud du centre-ville, avec environ 19°000 uv/jour

P> Des charges de trafic relativement peu élevées sur les voies du centre-
ville (entre la N29 et la voie ferrée), de I'ordre de 2 et 4000 uv/jour

p> Le déséquilibre des charges de trafic par sens sur I’Avenue Brunard et
le Chemin de Mons, met en évidence un itinéaire de contournement du
centre-ville entre les secteurs a I'Quest de la voie ferrée et le Nord du
centre de Fleurus

P> L'Avenue de la gare et le Chemin des Bois ou les rues du Gazomeétre et
Vandervelde permettent la liaison entre les secteurs a I'Ouest de la voie
ferrée et le Sud du centre de Fleurus

T st |
=% mobilité i‘“"@ COMMUNE cooPARGH- R 0260-f1.2.6-bo-1-23.05.02/gm
Jenwallonie Gy oe ﬁ 15.07.02/gm

S o, THEGS TN Figure n°1.2.6

eREwv
(&



Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic

Aot 2002
Diagramme d’écoulement a I’heure de pointe du soir - HPS avril 2002
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le double réle de laN29:
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de Charleroi, E42, zonings)
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Lanalyse de la distribution du trafic aux carrefours N29/Europe et N29/

Vandervelde met en évidence les riles respectifs de ces deux voies:

- la Rue du Gazométre permet la liaison entre les secteurs a I'Ouest de la
voie ferrée, le quartier de la gare et la partie centrale ou les secteurs Est
du centre-ville de Fleurus,

- I'Avenue de I'Europe permet la liaison entre les secteurs a I'Ouest de la voie
ferrée, le quartier de la gare et la partie Sud du centre-ville de Fleurus

Lanalyse de la distribution du trafic au carrefour Gosselies/Brunard met en

évidence l'itinéraire d'évitement du centre-ville, par I'Avenue Brunard et le
Chemin de Mons
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2.8

Fig. 1.2.9

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aot 2002

ELEMENTS A RETENIR

o La nationale N29, épine dorsale du réseau routier de la commune de Fleurus, est trés fortement
sollicitée : environ 15'000 véhicules/jour dans la traversée du centre-ville et prés de 20'000
véhicules/jour sur la section entre 'E42 et les zonings ;

e Lering R3 et la N568 présentent des réserves de capacité et peuvent étre valorisés :

e De nombreux itinéraires d'évitement du centre-ville ou de la partie centrale de la N29
(congestionnée) empruntent des voiries urbaines du centre-ville de Fleurus :

e En dehors de la N29, le réseau routier principal de la commune est peu sollicité (environ 4 2
5'000 véhicules/jour).

2.2.3  Analyse de la capacité utilisée des carrefours régulés du centre-ville de
Fleurus

Le calcul de la capacité utilisée des trois carrefours régulés de la N29, & I'heure de pointe du soir,
met en evidence un fonctionnement "théoriquement” fluide.

Néanmoins, le carrefour N29 / rue de Couvent / rue Sainte-Anne connait en réalité des périodes
de congestion, qui sont liées aux dysfonctionnements suivants :

e stationnement ilicite de véhicules sur l'arrét bus, situé a I'angle de la N29 et de la rue du
Couvent, ce qui oblige les bus a effectuer les opérations de montées / descentes des
voyageurs sur la chaussée, bloquant ainsi la circulation dans le sens Nord—Sud ;

» file de véhicules en attente pour tourner-a-gauche (du fait de la traversée piétonne sur la rue
du Couvent), bloquant la circulation dans le sens Sud—Nord.

2.2.4  Analyse du trafic sur la N29

L'analyse des variations horaires du trafic sur la N29 met en évidence un pendularisme trés
marque, avec des charges de trafic plutot orientées dans le sens Nord-Sud le matin et dans le
sens Sud-Nord le soir.

Ce phénomeéne met en évidence l'attractivité du centre-ville de Fleurus, de I'échangeur
N29 / E42, des zonings du Sud de la commune et des pdles d'emplois situés au centre
de I'agglomération de Charleroi.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic MAI 2002
Capacité utilisée des carrefours de la N29 a I'HPS - Situation avril 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Ao(t 2002
Capacité utilisée des carrefours de la N29 a I’'HPS - Situation avril 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Mai 2002

Analyse du trafic sur la N29

N29 - Gembloux -> Fleurus | N29 - Fleurus -> Gembloux :
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P> L'heure de pointe du soir (HPS) correspond a la tranche horaire [16h00-17h00]
P> Lheure de pointe du soir (HPS) constitue I'heure de pointe déterminante

P> Un pendularisme nettement marqué sur la N29 entre le centre-ville de Fleurus,

I'E42 et Charleroi qui met en évidence l"attractivite de I'échangeur de I'E42
(pour les navetteurs), des zonings du Sud de la commune et des péles d’emplois
situés au centre de I'agglomération de Charleroi
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic . Aot 2002

Analyse du trafic sur la N29

N29 - Gembloux -> Fleurus : N29 - Fleurus -> Gembloux !
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I'E42 et Charleroi qui met en évidence l"attractivité de I'échangeur de I'E42
(pour les navetteurs), des zonings du Sud de la commune et des poles d’emplois
situés au centre de I'agglomération de Charleroi
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Fig.1.2.10

Fig.1.2.11

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aot 2002

2.3 ANALYSE DE LA STRUCTURE DU TRAFIC AU CORDON DU CENTRE-VILLE
DE FLEURUS

Une évaluation de la génération de trafic du centre-ville de Fleurus a été faite suivant une double
analyse (critéres socio-économiques et données concernant 'usage du stationnement).

Le trafic engendré par les habitants et les activités du centre-ville de Fleurus est de
I'ordre de 25'000 déplacements motorisés par jour.

Evalué a partir de cette génération de trafic, de I'analyse du trafic au périmetre du centre-ville et
des éclatements de flux aux carrefours, la structure du trafic au centre-ville de Fleurus fait ressortir
les éléments suivants :

e un trafic d'échange prépondérant de I'ordre de 18'000 véhicules/jour, lié aux activités
du centre-ville (commerces, écoles,...) ;

e un trafic interne de 3 a 4'000 véhicules/jour ;

e un trafic de transit important, de I'ordre de 13'000 véhicules/jour.

Sur la base d'une analyse fine de la distribution du trafic a l'intérieur du centre-ville de Fleurus, les
principaux flux de transit a travers ce périmétre ont pu étre identifiés :

e environ 4'500 a 5'000 véhicules/jour transitent a travers le centre-ville en empruntant
exclusivement la N29 ;

e |'ensemble du trafic de transit représente globalement 65-70% du trafic total aux deux entrées
du centre-ville sur la N29 ;

e diautres flux de transit (de l'ordre de 1'500 a 2'500 véhicules/jour) sont recensés entre les
principales radiales vers le centre-ville et la N29 "Sud" (en relation avec I'E42, les zonings et
Chatrleroi).

ELEMENTS A RETENIR
e 25'000 déplacements motorisés/jour en relation avec le centre-ville de Fleurus ;
e 15'000 véhicules/jour en transit a travers le centre-ville de Fleurus ;

e 5'000 véhicules/jour en transit a travers le centre-ville de Fleurus par la N29.

2 ; 0260-rap-bo-DIAGNO PCM Fleurus Page 14




Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aot 2002

Structure du trafic au cordon du centre-ville de Fleurus

Structure du trafic (en trajets)

Trafic d’échange = 18°000 véh/j. [50%]

Trafic de transit =15'000 véh/j. [40%]

Trafic interne = 3-4'000 véh/j. [10%)]
Total = 36 a 37°000 véh/j.

Trafic au cordon :

48°000 veh/j. —1

Interne /

32 4'0000eh/i. \,
;’i“‘*/

P> Une part prépondérante de
trafic d'échange, lié aux
activités du centre-ville

Echange (commerces, écoles)
Transit
P> Un trafic de transit important,
(notamment sur la N29, axe de
traversée du centre-ville)
Hypothéses :

Estimation de la génération du trafic du centre-ville de Fleurus:

A. Contexte socio-économique :
* 5000 habitants x 2,5 & 3 déplacements mot./jour/hab. = 12’500 & 15'000 déplacements/].
¢ 1900 emplois x 5 a 6 déplacements mot./jour/hab.  =9'500 a 11°000 déplacements/].

TOTAL =22'000 a 26’000 déplacements/j.

B. Stationnement :
e Stationnement public : 1'800 places occupées

a50% x 4 a 5 de rotation x 2 déplacements mot. =7'200 a 9000 déplacements/].
e Stationnement sur les parkings des supermarchés :
270 places x 9 a 11 de rotation x 2 déplacements mot.  =4'800 & 6’000 déplacements/j.

* Dépose minute lié aux écoles = 3’400 éléves
part VP =65-75% - 1,54 2 éleves /VP -5a 6 dépl. mot. =7 a 8000 déplacements/j

e Pick-up/livraisons/stationnement privé =42 5'000 déplacements/j

TOTAL =23 a 28°000 déplacements/j

GENERATION DE TRAFIC ADMISE POUR LE CENTRE-VILLE DE FLEURUS :
25'000 DEPLACEMENTS/JOUR

- trafic interne = 3 a 4'000 véh/j.
- trafic d'échange = 18'000 veh/j.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aolt 2002
Analyse des différents flux de transit dans le centre-ville de Fleurus
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Fig.1.2.12

Fig.1.2.13

Fig.1.2.14

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aot 2002

2.4 LA SECURITE ROUTIERE (PROBLEMATIQUE DE LA VITESSE)

Des mesures de vitesse ont été réalisées sur le réseau routier principal de la commune par le
MET en mars 2002. Les résultats de ces mesures mettent en évidence la pratique de vitesses
élevées sur la majorité des axes de la commune.

Ainsi, malgré un réaménagement récent de la N29 & 2x1 voie avec terre-plein central, les vitesses
restent élevées sur la section comprise entre la N568 et le centre-ville de Fleurus : vitesse
moyenne de 59 km/h et 80% d'automobiles ne respectant pas la limitation de vitesse (50 km/h).

L'entrée Nord du centre-ville apparait aussi particulierement dangereuse, puisque 95%
des automobilistes ne respectent pas la vitesse limitée a 50 km/h.

D'une maniére générale, la pratique de vitesses élevées par les automobilisies est
ressentie comme le principal probleme en matiére de mobilité par les habitants de la
commune de Fleurus (cf. annexes n°1.8.1 a 1.8.4 : compte-rendu des réunions de consultation
qui se sont déroulées en juin 2002).

2.5 LA PROBLEMATIQUE DU TRANSPORT DE MARCHANDISES

Trois zonings sont implantés sur la commune de Fleurus :
e |e zoning d'Heppignies ;

e le zoning du Martinrou ;

e e zoning du Vieux Campinaire.

Ces trois zonings bénéficient d'une excellente accessibilité grace a l'autoroute E42 et aux
nationales N29, N568 et N570 et sont en pleine expansion.

Dans le cadre du diagnostic, I'un des enjeux du PCM est donc de mesurer l'impact sur le
trafic de ces trois zonings.

Pour ce faire, des comptages routiers ont été réalisés aux acces du zoning du Vieux Campinaire,
qui regroupe 3'100 emplois.

12'500 véhicules/jour sont en relation avec ce zoning (soit 4 déplacements motorisés/jour/emploi),
dont 2'000 véhicules d'un poids supérieur a 3,5 tonnes.

L'extrapolation de ces résultats a I'ensemble de ces 3 zonings permet de mesurer le trafic global
généré pour ces trois pdles d'emploi, qui s'éléve a environ 18'000 véhicules/jour.

Cet important trafic lié aux zonings entraine des charges de trafic de poids lourds
élevées sur la N29, ol ces derniers représentent plus de 10% du trafic global,
notamment sur la section entre la N568 et I'E42.

Les véhicules supérieurs a 3,5 tonnes représentent environ 5% du trafic dans la
traversée du centre-ville de Fleurus, soit prés de 600 "poids lourds" par jour (2 sens
confondus).
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aot 2002

Sécurité routiére : Analyse des vitesses
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aot 2002

Problématique du transport de marchandises

L'exemple du zoning du “Vieux Campinaire”
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus

Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic

Mai 2002

Analyse du trafic poids lourds

N29 - entree Sud de Fleurus

N29 - entréee Nord de Fleurus
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Des charges de trafic “poids lourds” supérieures a 10% sur I'ensemble de la
N29, notamment sur la section N568-E42 permettant I'accessibilitée aux zonings

P Le trafic “poids lourds™ représente de 17 a 20% du trafic global en relation
avec le zoning du “Vieux Campinaire”
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aot 2002

Analyse du trafic poids lourds
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Fig.1.2.15

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aolt 2002

2.6 SYNTHESE DU DIAGNOSTIC EN MATIERE DE CIRCULATIONS MOTORISEES

Les principaux éléments a retenir du contexte actuel en matiére de trafic automobile & Fleurus sont
les suivants :

une organisation des circulations conditionnée par les points de franchissement de I'E42 et de
la voie ferrée ;

une organisation interne au centre-ville de Fleurus peu lisible, notamment pour les relations
Est-Ouest ;

des problémes de vitesse sur de trés nombreux axes, hotamment aux entrées de la commune
et des villages ;

un trafic de transit important sur la N29 (5'000 véhicules/jour dans la traversée au centre-ville
de Fleurus) ;

une congestion de la N29 dans le centre-ville de Fleurus aux heures de pointe ;

un trafic de poids lourds lié aux zonings, source de nuisances, notamment dans la traversée
du centre-ville de Fleurus.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Aot 2002

Syntheéese du diagnostic en matiére de circulations motorisées
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus Phase 1: Diagnostic 1.2 Trafic Juin 2002
La problématique des déplacements liés aux écoles
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Fig. 3.1.4
et3.1.5

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aodt 2002

3. LE STATIONNEMENT

3.1 L'OFFRE DE STATIONNEMENT PUBLIC DANS LE CENTRE-VILLE DE
FLEURUS

Pres de 1'800 places de stationnement public ont été recensées dans le centre-ville de
Fleurus. Les caractéristiques de cette offre de stationnement sont les suivantes :

° la totalité des places est gratuite, ce qui ne permet pas d'avoir un impact sur le
comportement des usagers ;

e plus d'une place sur cinq se situe hors voirie, en particulier dans des parkings situés
a proximité de I'hypercenire commercgant et du secteur piétonnier ;

* le ratio de 26 places de stationnement pour 100 habitants + emplois met en
évidence une offre qui se situe dans la moyenne des centres-villes wallons et qui
permet de disposer d'une marge de manceuvre intéressante en vue d'une politique
de stationnement volontariste.

3.2 L'USAGE DU STATIONNEMENT

3.2.1 Receuil des données

Des enquétes de stationnement ont été réalisées le jeudi 25 avril 2002, afin de connaitre l'usage
du stationnement au centre-ville de Fleurus. Des relevés de I'occupation de toutes les places de
stationnement du centre-ville & 6 heures, 10 heures, 16 heures et 19 heures ont permis de
connaitre la répartition spatiale et temporelle de la demande en stationnement.

Des enquétes de rotation ont été réalisées sur six zones spécifiques. Ces enquétes ont consisté
a relever a intervalles réguliers (tous les quarts d'heure ou toutes les demi-heures) les plagues
minéralogiques des vehicules stationnés sur une zone clairement définie. Ces enquétes se sont
déroulées de 6h30 a 19h30 et elles ont permis de connaitre :

e d'une part, I'évolution de l'occupation et la rotation des places de stationnement durant toute la
durée d'enquéte ;

e d'autre part, la typologie des usagers ayant stationné (usagers de courte, moyenne ou longue
durée) et leur consommation respective de l'offre.

Les sixzones enquétées sont les suivantes :

e zone @ : rue de la Station (rue commergante) : 36 places enquétées ;

e zone @ : rue de Bruxelles (rue bordée d'établissements scolaires) : 32 places enquétées ;

e zone @ : cours St-Feuillien (parking & proximité des commerces) : 32 places enquétées ;

e zone @ : avenue de la Gare (rue située a proximité des commerces) : 46 places enquétées ;

e zone ® : chaussée de Charleroi — N29 (axe principal du centre-ville) : 28 places enquétées ;

e zone ® : rue Poete Folie (rue résidentielle) : 36 places enquétées.

ﬁ 0260-rap-bo-DIAGNO PCM Fleurus Page 17



Fig. 1.3.6

1.3.7
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Ao(t 2002

3.2.2 Occupation du stationnement

L'occupation du stationnement dans le centre-ville de Fleurus se caractérise de la maniére
suivante ;

» [|'occupation nocturne est trés faible : moins d'une place sur trois est utilisée ;
e seuls trois secteurs sont fortement occupés en journée (taux d'occupation maximum
supérieurs a 75%) :
I'hypercentre commercgant ;
— la N29 dans sa partie centrale ;
— la rue de Bruxelles;

o 2 l'échelle du centre-ville, seule la moitié du stationnement est occupée.

3.2.3 Taux de rotation

Les taux de rotation relevés sont relativement faibles, notamment sur la N29 et la rue
de la Station (axes commerc¢ants), ce qui reflétent I'absence de gestion volontariste
du stationnement.

3.2.4  Structure des usagers et consommation de |'offre

L'analyse de la structure des usagers et de la consommation de I'offre par ces derniers pour

chacune des zones enquétées fait ressortir les points suivants :

e la rue de la Station (zone 1) est occupée au maximum a 90% et est fréquentée par une
majorité d'usagers de trés courte durée, dont l'accessibilité aux places est toutefois pénalisée

par les usagers de longue durée et les résidents (qui consomment la moitié de l'offre), mais qui
profitent des larges possibilités de stationnement hors cases ou en double file ;

e la rue de Bruxelles (zone 2) est saturée en journée et remplit un réle de parking pour les
personnes qui fréquentent les écoles du secteur ;

e la cour St-Feuillien (zone 3), située au coeur du centre commergant, remplit son réle de parking
de longue durée pour les pendulaires du centre-ville ;

e l'avenue de la Gare (zone 4) est trés fortement occupée par des usagers de longue durée
(résidents, pendulaires et usagers de la SNCB) ;

e la N29 (zone 5) est occupée par une majorité d'usagers de courte durée, mais dont
l'accessibilité aux places est limitée par les usagers de longue durée et les riverains, qui
consomment prés de deux places sur trois en journée ;

o |arue Poete Folie (zone 6), située dans le secteur résidentiel, remplit un double réle :

— accueil des riverains ;

"parking" de délestage pour les usagers de courte durée qui ne trouvent pas de place sur la
rue de la Station adjacente.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic 1.3 Stationnement Aolt 2002

Demande en stationnement des différents types d'usagers
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.3 Stationnement Aolt 2002

Usagers et consommation du stationnement
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.3 Stationnement Aolt 2002

Le stationnement, focalisation d'intéréts divergents, voire contradictoires
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.3 Stationnement Aot 2002

L'offre de stationnement public dans le centre-ville de Fleurus
- Situation avril 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus ~ Phase 1: Diagnostic 1.3 Stationnement Aout 2002

Comparaison de I'offre en stationnement avec d'autres villes
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic

Occupation de |'offre de stationnement public dans le centre-ville

de Fleuru_s - Situation gvril 2002
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic 1.3 Stationnement Aolt 2002

Taux de rotation relevés dans les différents secteurs du centre-ville de Fleurus
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Fig. 1.3.8

Fig. 1.3.9

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aodt 2002

A I'échelle du centre-ville de Fleurus, prés de 2'900 usagers de courte durée (usagers stationnant
moins de 2 heures) ont été recensés. lls consomment environ 20% de l'offre occupée en journée.

Les 1'000 usagers de type "résidents" recensés (véhicules ventouses, entrés et sortis)
consomment entre 20 et 30% de l'offre occupée en journée.

Les usagers de moyenne et longue durée (usagers stationnant plus de 2 heures) consomment
50 a 60% de l'offre occupée en journée. Leur présence est particulierement pénalisante dans les
rues commergantes pour l'accessibilité aux places par les usagers de courte durée, dont les
clients des commerces.

3.3 SYNTHESE DU DIAGNOSTIC EN MATIERE DE STATIONNEMENT

Les principaux éléments du diagnostic sont les suivants :
e une offre de 1'800 places de stationnement, entierement gratuite ;
o de nombreux parkings au cceur du centre-ville commergant de Fleurus ;

e peu de problémes liés a l'occupation du stationnement (en dehors de la rue de Bruxelles), y
compris dans les rues commergantes (N29 et rue de la Station), ou il reste toujours des places
de stationnement ;

e seule la moitié des places du centre-ville est occupée ;

o une forte présence d'usagers de longue durée et de résidents dans les rues commergantes est
a mettre en évidence, ce qui pénalise I'accessibilité aux places pour les clients des commerces
(usagers de courte durée) ;

e des problémes liés au stationnement illicite dans I'espace:

— une pratique généralisée du stationnement en double file dans la rue de la Station (alors
qu'il reste toujours des places disponibles), qui entraine une géne pour la circulation des
piétons ;

— la présence permanente de véhicules sur l'arrét bus situé a I'angle de la nationale N29 et de
la rue du Couvent.
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Plan Communal de Mobilité de Fleurus  Phase 1: Diagnostic 1.3 Stationnement Aot 2002

Structure des usagers du stationnement dans le centre-ville de Fleurus
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1.3 Stationnement

Synthése du diagnostic du stationnement

Aolt 2002
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Fig. 1.4.1

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aolt 2002

4. LES TRANSPORTS COLLECTIFS

4.1 L'OFFRE EN TRANSPORTS COLLECTIFS

4.1.1 L'offre des réseaux TEC

Située a la limite de trois provinces, la commune de Fleurus est desservie par les lignes des
réseaux:

e TEC Charleroi;

o TEC Namur — Luxembourg ;

e TEC Brabant-Wallon.

L'ensemble des ces lignes permet une desserte de tous les secteurs de la commune, en dehors
des zonings. Toutefois, I'analyse des fréquences de ces différentes lignes met en évidence :

e une liaison tres attractive entre Fleurus et Charleroi grace a la ligne 722, qui offre une fréquence
au quart d'heure et un trajet en 25 minutes avec le métro de Charleroi ;

e une liaison relativement performante entre Wanfercée-Baulet, Lambusart, Chatelet et
Charleroi, grace aux lignes 17 et 155/156 (qui offrent une fréquence cumulée a la demi-heure) ;

e des fréquences peu élevées sur les lignes entre le centre-ville de Fleurus et les villages de la
commune.

4.1.2 L'offre du réseau SNCB

Située sur la ligne Charleroi-Sud — Ottignies, la gare de Fleurus est desservie par 21 trains par
jour et par sens, soit :

e un train par heure a destination de Charleroi ;
e un train par heure a destination d'Ottignies.

La durée du trajet entre Fleurus et la gare de Charleroi-Sud est de 13 minutes. Elle apparait donc
concurrentielle par rapport a la durée pour le méme trajet en automobile (environ une demi-heure

aux heures de pointe).

Par contre, l'usage du train est peu atiractif pour les liaisons avec Bruxelles ou Namur :
correspondances nécessaires a Gembloux, d'ou des durées de trajet de l'ordre d'une heure (alors
qu'il faut moins d'une demi-heure pour effectuer le trajet entre Fleurus et Namur par |'autoroute

E42).
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Offre des réseaux TEC et SNCB
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Fig. 1.4.2

Fig. 1.4.2

Fig. 1.4.3

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aolt 2002

4.2 LA DEMANDE SUR LES RESEAUX DE TRANSPORTS COLLECTIFS

4,2.1 La demande sur le réseau TEC Charleroi

Les TEC Namur-Luxembourg et TEC Brabant-Wallon ne disposent pas de données concernant
la fréquentation de leurs lignes sur la commune de Fleurus. Seules quelques données relatives
aux abonnés et a la fréquentation des lignes du réseau TEC Charleroi sont disponibles et ont pu
étre analysées dans le cadre du diagnostic du PCM.

Des mesures complémentaires ont donc été effectuées par Transitec aux limites du centre-ville de
Fleurus, afin d'évaluer la fréquentation des différentes lignes de bus concernées:

4.2.1.1 Typologies des abonnés au réseau TEC Charleroi

Le nombre d'abonnés sur les lignes du réseau TEC Charleroi en relation avec Fleurus
(personnes résidant a Fleurus ou ayant pour destination Fleurus) s'éleve a pres de 800
personnes.

90% de ces abonnés sont des scolaires, qui utilisent le bus pour leurs trajets domicile<->école,
soit a destination des établissements de Fleurus, soit en direction de Charleroi.

Seulement 69 "actifs" (personnes agées de 26 a 59 ans) sont abonnés au réseau TEC
Charleroi.

4.2.1.2 Fréquentation des lignes du réseau TEC Charleroi

L'analyse de la frequentation de certaines lignes du réseau TEC Charleroi met en évidence une
forte fréquentation de la ligne la plus attractive, la ligne 722, entre Fleurus, Chatelet et Charleroi
(environ 2'100 montées par jour dans le centre-ville de Fleurus).

La ligne 67 entre Fleurus, Wangenies, Heppignies, Gosselies et Charleroi est la seule ligne
desservant les péles d'activité du Nord de l'agglomération carolorégienne depuis Fleurus. De ce
fait, elle est utilisée par environ 600 personnes au départ de Fleurus, malgré une fréquence peu
élevée.

La ligne 17 est aussi relativement bien utilisée pour les relations entre Fleurus, Wanfercée-Baulet
et Lambusart, ainsi qu'en relation avec Chatelet et Charleroi, depuis Wanfercée-Baulet et
Lambusart.

4.2.2 La demande sur le réseau SNCB

La fréquentation journaliere (en semaine) de la gare SNCB de Fleurus a augmenté de 9% entre
2000 et 2001. Elle reste toutefois trés modeste : environ 450 montées par jour.

La gare SNCB est fréquentée principalement par des Fleurusiens (78% des usagers), et surtout
par des habitants du centre-ville (50% des usagers), qui utilisent le train pour des trajets en
relation avec Bruxelles (50% des usagers) ou Charleroi (21% des usagers).
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Demande sur le réseau TEC
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Demande sur le réseau SNCB
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Fig. 1.4.4

Fig. 1.4.5

Plan Communal de Mobilité de Fleurus : Phase 1. Analyse — diagnostic Aolit 2002

4.3 LES PRINCIPAUX PROBLEMES RENCONTRES PAR LES BUS

L'absence d'aménagements spécifiques pour les bus (couloir bus, priorité aux feux) limite
l'atractivité des lignes du réseau TEC, notamment sur la N29, en relation avec Chéatelet et

Charleroi.

Au niveau du centre-ville de Fleurus, les bus subissent les problémes de congestion de la N29
aux heures de pointe, ainsi que le manque de respect des arréts bus par certains automobilistes
(présence de véhicules en stationnement illicite).

L'itinéraire des lignes qui traversent le centre-ville de Fleurus entre la N29 et le quartier de la gare
se situe en dehors de I'hypercentre commergant, compte tenu des contraintes de circulation sur
l'axe Couvent — Station : voies & sens unique et occupation par le marché une matinée par
semaine. Cette situation pénalise l'accessibilité en transports publics aux activités situées au
cceur du centre-ville.

4.4 SYNTHESE DU DIAGNOSTIC EN MATIERE DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Les principaux éléments a retenir sont les suivants :

e les lignes TEC offrent une bonne couverture du territoire communal de Fleurus, mais des
fréquences peu attractives pour les relations entre les différents secteurs ;

o seule la ligne 722 offre une fréquence au quart d'heure en liaison avec le métro de Charleroi ;

e la circulation des bus est pénalisée par le manque d'aménagements spécifiques, notamment
surla N29 ;

o la fréquentation des lignes du réseau TEC Charleroi en relation avec Fleurus est relativement
élevée ;

o |'offre et la fréquence en gare de Fleurus sont peu élevées, compte tenu de la situation de
Fleurus sur une ligne secondaire du réseau SNCB (ligne Charleroi- Ottignies).
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Problémes actuels rencontrés par les transports collectifs
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Synthése du diagnostic en matiére de transports publics
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